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Fiicelor noastre: 

Sanziana- Elena 

Oana - Emanuela 

Irina - Daniela 

Anamaria - Angelica, 

care ne insufletesc in demersurile noastre ! 
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"Sa cred, oare, ca anumite inclinari si predilectii din copilarie si 
adolescenta se regdsesc in devenirea omului de mai tarziu? Nu sunt pe 
deplin convins, dar nici nu pot exclude cu totul aceastd presupunere fata 
de chemarea spre indltimi din pragul vietii mele..." 

Gheorghe Negrescu 



Dedicam aceasta carte: 

Memoriei colegului nostru Ungur Victor, care si-a 
front aripile, in mod tragic, in ziua de 25 iunie 1974, la 
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ora 10:20 a diminetii, in timpul unui zbor de instruire, in 
zona de lucru Cdprioara (langd aerodromul Focsani), sub 
ochii nostri - colegii lui din Promotia 1975... 

... Tuturor celorlalti colegi ai nostri, car or a, de 
asemenea, le-a fast dat sd piece spre ceruri, prea tineri si- 
nainte de vreme. 

Tuturor profesorilor si instructorilor nostri, aviatorilor, 
tehnicienilor, controlorilor de trafic aerian etc., civili sou 
militari, pe care i-am cunoscut de-a lungul carierei noastre, 
pentru ddruirea, curajul, spiritul de sacrificiu si nobletea 
lor umand. 




Mulfumiri 
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Datoram multumiri speciale domnului Comandor 

Aurel Pruia, pentru indemnul de a finaliza aceastd carte, 
pentru informatiile si documentele oferite, pentru rolul sdu 
fundamental, ca Director si ca Om, in viata Scolii 
Superioare de Aeronauticd Civild. 



<=7 ^y±^o^^J 



IN LOC DE PREFAJA 



"Dragd Dorule, 
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SUPERIOARADE AERONAUTICA CIVILA 

Este o idee minunatd sd se scrie cdte ceva despre §coala Superioard de 
Aeronauticd Civild(S.S.A.C), despre Promotiile de pilofi civili 1974 si, 
respectiv, 1975. De ce cred eu asta? Pentru cd aceste doud Promojii aufost 
singurele care au experimental pufin, atdt cat se putea in acele vremuri 
senzafia de §coald de Aviafie Civild, pentru cd la intrarea in aceastd §coald 
s-a dat un examen cored, in cadrul Politehnicii, pentru cd au fast Promofii 
cu un numdr mare de pilofi care odatd iesiti de pe handle §colii au fdcut 
diferenfa intre stilul cazon, inchistat al aviatorilor militari de care era 
plind aviafia civild si spiritual liber, profesionist, bazat pe norme, 
reglementdri clare, convened international dupd care ar fi trebuit sd se 
desfdsoare activitatea unei companii civile de aviatie. Ne este tuturor 
cunoscut faptul cd Aviatia Civild s-a organizat si rdsorganizat in ultimii 40 
de ani, dar eu cred cd aufost cdteva momente in aceastd perioadd care au 
fdcut diferenfa. Primul si nu neapdrat in ordinea important il consider a 
fi obligativitatea de afacefonia in limbd englezd, lucru care s-a intdmplat 
prin anii '70. Al doilea ar fi organizarea cursurilor de Pilot de Transport 
Public in anul 1978. La acest curs se fdcea antrenamentul coerent si pe 
baze profesioniste pentru zborul instrumental (IR) si se puneau bazele 
cunostinfelor de legislate civild, navigafie, etc. Adicd nu se mai fdcea totul 
in pregdtirea pilotilor pe auzite, pefurat meseria, pe principiul: fa asa cd 
asa vreau eu. Cred cd top ne amintim cu drag despre regretatul pilot si 
profesor de navigafie dl. Mdldescu, de orele de meteo, aerodinamicd, 
motoare, instalatii etc. Imi amintesc cu drag cd eu si cu "Ureche" 
(Gheorghe Nicolae) am incercat sd-i ardtdm instructorului nostru dl.Marin, 
pe undeva pe un camp de langd Brebeni , cum se umbreste profundorul la 
selectarea flaps 45° si la atitudini mari de zbor. Dupd ce cu voia Bunului 
Dumnezeu am aterizat cu picioarele tremurdnd si am reusit sd scdpam cu 
fuga, am stat o jumdtate de zi ascunsi in lizierd pddurii de frica bdtdii cu 
care ne amenin^au domnul comandant si mecanicul. Al treilea moment care 
cred eu cd a fdcut diferenfa a fast atunci cdnd pilotii romdni au plecat in 
contradele Tarom, fie la Compania Lauda, Ryan Air, Nigeria, Cuba, 
Guyana,Tripoli etc. cu pelerini, defapt cam peste tot in lume. Acolo, peste 
tot, indiferent de tipul de avion zburat Pilofii nostri au invdtat enorm si in 
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acela$i timp au fdcut cunoscuta aviajia civild romdneascd prin muncd, 
talent, inventivitate. Ar fi multe de povestit, dar ce este important dupd 
pdrerea mea estefaptul cd in imensd lor majoritate pilo}ii promotiilor 1974 
§i 1975, §i cele care au urmat pdnd la desfiinfarea S.S.A.C., prin munca lor, 
prin ddruire, talent §i perseverenfd au scris o pagind importantd in Cartea 
Aviafiei Civile Romdne. 

Cornel Dumitru 
Bucuresti, 14 Octombrie 2008" 



CUVANT INAINTE 



(Sau: nu am putea cuceri singuri Everestul !) 
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... Ce a insemnat pentru noi Scoala de aviate? Un drum in 
via^a, tot ceea ce am fost si suntem. Cu aceste ganduri am poposit, 
intr-o diminea|a, aici pe locurile unde ne-au crescut aripi noua 
tinerilor indrazneti. 

... Un scar^ait prelung si personalul a oprit intr-o gara din 
Campia Romana: Boboc (jude^ul Buzau). Pornesc pe drumul marginit 
de plopi, adusi aici si oranduiti de mainile grijulii ale elevilor-piloti 
din Scoala. In fa^a se profileaza cladirile mari, cu salile de clasa si 
laboratoarele, cu dormitoarele si mai incolo, dincolo de pare si platoul 
obisnuit de adunare, popotele, sala de sport, terenurile de sport, 
blocurile de locuin^e. Dupa toate astea - aerodromul, cu punctele de 
zbor si pista betonata. Am pasit pe aceeasi alee strajuita de pomi. O 
cladire masiva ce domina si parcul, si platoul, si imprejurimile ma- 
ndeamna la amintiri. §coala a aripilor romanesti, cu o tradi^ie bogata, 
ale carei inceputuri se confunda cu insesi inceputurile aeronauticii 
romane. De pe ultima treapta a scarii largi a pavilionului de 
inva|amant ^i se deschide in fa^a ochilor perspectiva parcului din 
mijlocul scolii, cu alei marginite de peluze de flori si arbusti, cu 
palcuri de brazi, cu banci umbrite. In inima parcului, intre brazi se 
inal^a ca un simbol monumentul lui Aurel Vlaicu. Aici totul i|i 
vorbeste prin forja imaginilor despre un adevar: si noi ne-am pus 
capacitatea, imagina^ia si puterea de create in slujba propasirii 
aeronauticii romane! Se cuvine dar, relevand secven^e dintr-un drum de 
decenii al scolii aripilor romanesti, sa ne aplecam privirea asupra 
pasilor facu^i pentru transformarea unui vis in realitate: zborul - 
profesia noastra. 

"Everestul" pe care elevii-pilo^i admisi in S.S.A.C. si-au propus 
sa-1 cucereasca comporta un mare efort, in acest caz reusita ac|iunii 
depinzand aproape exclusiv de partenerii de "ascensiune". Pentru ca 
oricat de bine ^i-ai fi luminat drumul de noble^ea ^elului de a cuceri 
marele pise, marea performan|a, oricat de bine ai fi inarmat pentru 
drum, totul depinde, in acest caz, de noi plus, in aceeasi (daca nu si 
mai mare) masura de "echipaj". 

Chestiunea are, inainte de toate, un aspect filosofic de tip 
social: aeronautica inainteaza in istorie prin intermediul generafiilor (= 
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promofiilor) . Pentru ca, pe drept cuvant, in ce priveste cunoasterea, 
fiecare generate se reazema pe umerii celei anterioare. Noi am 
acumultat mun|i de fapte in aeronautica. Oricum (din pacate !), in 
materie de inielepciune, fiecare generate porneste ca si cum s-ar afla 
la zero, ca si cum nici o generate n-ar fi precedat-o. Intr-un sens 
fiecare generate incearca sa reinventeze roata... Incepand de la 
Christos, pe pamant s-au perindat aproximativ 80 de genera^ii. Daca 
fiecare generate ar fi inva|at umanitatea de la cea precedents, lumea 
de astazi ar fi complet diferita. Dar nu s-a gasit inca nici o cale prin 
care in|elepciunea comportamentala sa poata fi efectiv transferata de la 
precursori la urmasi. 

Evident, tinere^ea are marele apanaj de a fi proaspata, de a se 
mula dupa trebuin^ele sociale, de a duce mai departe ceea ce i-a fost 
incredin^at de inaintasi. Numai ca recunoasterea acestor virtu^i nu se 
poate suprapune ideii potrivit careia, in sine, tinere|ea reprezinta 
progresul, indiferent de ambian^a, mediu, tradi^ie. Personal i-am admirat 
intotdeauna pe acei tineri energici, vii, competent, capabili sa miste 
chiar mun|i din loc, dar care in^eleg ca inca nu stiu totul, ca 
aeronautica este un mecanism mult mai complicat pe cat poate sa 
para la un moment dat. 

Binein^eles ca varsta in sine nu transforms un ... aviator prost 
intr-unul inteligent. Rolul varstei si al experien^ei este acela de a face 
o persoana capabila, mai competenta, iar o persoana inteligenta, mai 
in^eleapta. In cazul meu, in fiecare an am inva|at ceva important, am 
inva^at sa fac ceva mai bine de la cei din jur. Nu avem nevoie decat 
sa privim inapoi la primii ani dupa ce am terminat colegiul si, 
respectiv, scoala de avia|ie, ca sa ne "inspaimantam" cat de purine 
cunosteam atunci... Toate astea par de necrezut unui tanar care, la 
varsta de 18 ani (cam cat aveam fiecare dintre noi atunci cand am 
"intrat" in S.S.A.C.), este inclinat sa creada ca ei poseda in^elegerea 
completa a vie|ii. 

As remarca faptul ca fiecare aviator (sau colectivitate = 
promote) isi faureste propriul drum caracteristic, traieste propria sa 
experien^a pornit sa escaladeze un pise. Cred ca Promo^iile (1974 si 
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1975) de aviatori ale S.S.A.C. confirma aceste opinii.Am pornit la 
drum pentru intocmirea acestei schife de istorie sub impresia, dar si 
convingerea ca pentru a inva|a este nevoie de informare profunda si 
deplina. Ca sa culegi este obligatoriu sa semeni! In aeronautica 
experien^a inaintasilor este esen^iala, de aceea aceasta experien^a 
trebuie "spusa" prin toate mijloacele. Nu ne putem cuceri singuri 
"everestul"! In aeronautica in|elepciunea nascuta din experien^a este 
necesara mai mult ca oriunde in propria noastra via0. 

Zborul este, in esentd, un mijloc de locomotie, dar, dintre toate 
mijloacele de locomotie, este eel care se indepdrteazd eel mai mult de 
natura terestrd afiintei umane. Din antichitate, de cand a ridicat ochii spre 
cer, omul si-a dorit sa atinga perfectiunea, sa fie mai aproape de Dumnezeu. 
Unii, cei mai inzestrati si mai performanti au reusit ceea ce multi altii doar 
viseaza, acestia sunt pilotii de aeronave. Pentru a atinge norii sau sa se ridice 
dincolo de ei, acestia trebuie sa faca dovada unor calita^i deosebite. 
Exigenfele de selecfie pentru aceasta profesie sunt foarte stricte, avizul 
pozitiv este otyinut de 25-30% dintre candidal; expertizele medicale si 
psihologice se fac cu maximum de rigurozitate in institu|ii specializate in 
medicina si psihologie aeronautica. 

Pregatirea polivalenta se remarca printr-un nivel ridicat in domenii variate, 
de factura tehnica, informatica, meteorologie, navigate, geografie, 
fiziologie si psihologie aeronautica, limba engleza specifics acestei profesii 
- fiind vorba de o investi^ie majora si de lunga durata pentru atingerea 
performan^ei necesare. Astfel, pentru ca un pilot sa devina pilot comandant 
de linie are nevoie de aproximativ 10 ani de pregatire, studii, antrenamente, 
simulatoare de zbor, pilo|ii romani fiind instrui^i si califica^i pe avioane 
ultramoderne competitive pe plan mondial. Rolul personalului aeronautic 
civil navigant, eel pu^in in ultimii ani, a cunoscut o adevarata revolu^ie, atat 
prin fundamentarea atribu^iunilor la bord, cu precadere in situa|ii critice si 
de urgen^a, cat si prin alinierea la cerin|ele organismelor interna^ionale de 
profil in atingerea performan^ei ridicate in pregatirea profesionala; activita^i 
curente de training, „crew resourse management", simulatoare, cunoasterea 
mijloacelor de salvare aflate in dotarea aeronavelor, tehnicile de manevrare 
a acestora, pregatire impotriva atacului cu bomba si a ac^iunilor de 
deturnare, cunoasterea si circula^ia bunurilor periculoase aflate la bordul 
aeronavelor, pregatirea in vederea acordarii primului ajutor in situa^ii de 
imbolnaviri, raniri, accident, catastrofe. Scopul primordial al activita^ii 
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personalului aeronautic civil navigant este transportul pasagerilor in condnii 
de maxima siguran^a, obiectiv asigurat de un dublu manageriat; eel tehnic 
executat de personalul de conducerea aeronavelor si eel social ca rezultat al 
atribu^iunilor personalului de cabina. Analiza specificului activita^ii de 
pilotaj, conduce la incadrarea pilo^ilor in categoria "operatorilor de sistem", 
rela|ia om-masina fiind determinate de utilizarea tehnologiei informatice, de 
la controlul direct la controlul mediat tehnologic in care ponderea proceselor 
intelectuale s-a amplificat foarte mult. 

Desfasurarea activita^ii aeronautice de zbor se face sub inciden^a 
urmatorilor factori: 

A. Factori externi 

1. Factori chimici: lipsa de oxigen (hipoxia), lipsa de umiditate. 

2. Factori fizico-mecanici: temperatura , presiunea, radia^ia ultraviolets, 
undele de inalta frecven|a, radia^iile cosmice de natura si cu efectele 
necunoscute, zgomotul, incarcarea electrostatics a organismului. 

3. Forjele turbulente: vibra^iile, zgomotul. 

4. Factori de deplasare geografica: desincronizarile de ritm biologic prin 
schimbarea fusului orar, modificarea metabolismului prin schimbarea 
condi^iilor climatice. 

B. Factori umani 

1 . Claustrarea. 

2. Volum de munca ridicat pe unitate de timp. 

3. Influenza condifiilor meteorologice asupra factorului decizional prin 
diminuarea puterii de concentrare. 

4. Situa^ii critice aparute in timpul zborului: defectum tehnice, condrfii 
meteorologice nefavorabile, economice, umane (starea de rau sau moartea 
unui membru al echipajului). 

5. Peste 50% din activitatea de zbor, se desfasoara noaptea peste intinderi 
mari de apa, rmuni sau desert. 

6. Dificulta^i in desfasurarea unei vie|i de familie si sociale normale 
(plecari lungi si repetate, imposibilitatea rezolvarii problemelor familiale la 
timp). 

7. Alimenta^ie restrictive, condnionata de microclimatul din cabina 
(program de masa neregulat, selectiv si restrictiv). 

Si cum orice act de creatie cere sacrificii iar zborul este arta, studiile 
medicale, evidentiaza o rata ridicata de mortalitate in randul personalului 
aeronautic civil navigant profesionist, atat in perioada de activitate, cat si 
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dupa iesirea la pensie. Astfel, s-a constatat ca in primii 5 ani dupa iesirea la 

pensie, rata imbolnavirilor grave atinge 90%, iar cea a mortalita^ii depaseste 

40%. 

Aceste studii reliefeaza efectele nocive asupra organismului uman ale 

factorilor prezenta^i, generatori de boli profesionale specifice: 

• Imbatranirea prematura; 

• Discopatii; 

• Boli de stomac, de inima, de plamani, circulatorii; 

• Andropauza si menopauza la varste premature; 

• Stare de stres ridicata; 

• Spasmofilii; 

• Reducerea acuita^ii vizuale si auditive; 

• Forme variate de cancer ale organelor interne, cancer de san; 

• Leucemie; 

• Nasteri premature sau cu probleme; 

• Infertilitate. 

Ca efect al activita^ii de zbor, personalul aeronautic civil navigant 
profesionist, prin programul variat de curse de zi si de noapte pe care le 
executa, isi deregleaza metabolismul si ritmul biologic fa^a de eel al unui 
om obisnuit, fiind obligat sa-si impuna ore de somn si masa intr-o puternica 
contradic^ie cu normalul biologic. 

Datorita acestui aspect, personalul aeronautic civil navigant nu poate avea o 
via^a de familie obisnuita si nu poate participa la o via|a sociala normala. 
Riscul la nivelul activita^ii de zbor este eel mai mare producator de stres, 
deoarece pilotul, ca urmare a stimulilor cerebrali, este obligat sa decida 
„via^a sau moarte" in numai cateva secunde, cu implica^ii directe penale si 
materiale (concluzii ale FAA din SUA). 

1.1. Inceputurile instruirii pentru aviatia civila 

Privim in urma, prin timp, la prima promote de pilo^i romani. 
Vedem pasind pe poarta intaiei scoli romanesti de pilotaj pe acei 
entuziasti, dornici sa devina zburatori. 

...Era in anul 1911, in luna aprilie. Incepe sa func|ioneze 
prima scoala de pilotaj din Romania si unica in sud-estul Europei, 
avand in dotare patru avioane, pe aerodromul Chitila, amenajat pentru 
zbor in august 1910. Bazele ei s-au pus inca din 1909, in 20 

Q 

X) 14 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



noiembrie, la ini^iativa avocatului Mihai Cerchez (originar din Barlad), 
cand Tribunalul Ilfov inregistra actul "contract de societate" pentru 
constituirea unei societa|i avand drept scop "completarea locomo|iunii 
aeriene sub toate formele". La inaugurarea din 15 august 1910, prilej 
cu care a avut loc si o demonstrate aeriana, in hangare se aflau deja 
patru avioane: un avion tip "Wright" si un altul tip "H.Farman", un 
monoplan "Santos-Dumont" tip "Demoiselle" si avionul locotenentului 
Rodrig Goliescu. Pilo^ii instructori erau adusi din Franca: intai 
Guillemin, apoi Michel Molla, Charles Viallard si Louis Martinez-Rex. 
Ministerul de razboi a detasat ca elevi-pilofi la aceasta scoala sase 
ofrferi; la acestia s-a addugat un voluntar civil, Polihroniade Vacas 
(rudd a lui Cerchez, un tdndr de numai 18 ani). La 03.10.1911, 
Polihroniade Vacas este eel care a executat primul raid la distanid 
cu un avion Farman dotal cu un motor de 50CP, pe ruta Bucuresti- 
Buzdu-Roman. In scoala, pregatirea a inceput cu ... conducerea 
motocicletei si a automobilului. Pe atunci acestea erau cele mai hui 
mijloace de deplasare terestra si se aprecia ca inva^area conducerii lor 
ajuta la dezvoltarea reflexelor necesare unui pilot in manevrarea 
avionului. Urma antrenamentul in avion, executandu-se la sol feluritele 
manevre ce trebuiau efectuate in aer. Nu erau insa avioane cu dubla 
comanda. Instructorul dadea indica^ii teoretice la sol; in aer elevul- 
pilot trebuia sa se descurce dupa cum se pricepea... Deci zborul se 
executa direct in simpla comanda si se autoriza de catre instructor in 
momentul in care avea convingerea ca elevul-pilot este sigur pe 
ac^iunile lui, are deprinderile bine formate in ceea ce priveste lucrul 
cu comenzile avionului si cu coordonarea acestora pentru executarea 
evohniilor necesare zborului de la decolare pana inclusiv la aterizare. 
Totodata instructorul urmarea starea psihica a elevului-pilot, daca 
acesta este hotarat si stapan pe ac|iunile lui, dornic si capabil in a 
executa zborul. Aprecierea pregatirii elevului-pilot pentru zborul in 
simpla comanda si aprobarea executarii acestuia, se constituia intr-un 
act de mare responsbilitate din partea instructorului, el trebuind sa ^ina 
seama atat de momentul ales cat si de pregatirea psihica a elevului- 
pilot privind zborul pe care urma sa-1 execute. 

In anul 1909, in timp ce Mihai Cerchez strangea documenta^ia 
si fondurile necesare pentru infiin|area §colii de pilotaj de la Chitila, 
George Valentin Bibescu incerca sa inve^e singur sa zboare cu un 
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avion Bleriot echipat cu motor Anzani de 18CP. In cursul aceluiasi an 
Bibescu a plecat in Franca unde a urmat scoala de pilotaj de la Pau 
condusa de Bleriot. La 10 ianuarie 1910 acesta va otyine brevetul de 
pilot care-1 situeaza al douazecilea din lume. In anul 1911, luna mai, 
s-a infiin^at, pe aerodromul Cotroceni, a doua scoala de pilotaj din 
Romania, condusa de George Valentin Bibescu. Aceasta scoala folosea 
trei avioane "Bleriot" cu un singur rand de aripi si era cunoscuta si 
sub numele de "§coala monoplanistilor". De altfel, la 01.06.1911, 
prin^ul Bibescu devine primul instructor de zbor roman. 

In timp ce prima §coala de pilotaj de la Chitila isi incheia 
activitatea din lipsa de fonduri si avioane, dupa ce a pregatit sapte 
pilo|i si abrevetat alti doi piloti ...la 01.08.1912 si-a inceput activitatea 
§coala de pilotaj a Ligii aeriene, tot la ini^iativa prin^ului Bibescu. 
Inarmat cu o bogata experien|a, capitanul Bibescu a construit la 
Baneasa, vis-a-vis de actualul aeroport, un aerodrom (al treilea 
aerodrom din Jara) si tot aici a infiin|at §coala de pilotaj. Bibescu a 
cumparat din Franca patru avioane de tip Bleriot, cu motoare de 
50CP, doua avioane Farman biplane, cu doua locuri si motoare de 
80CP si un avion monoplan Pinguin pentru rulaje la sol. In loc de 
hangare au fost montate pe aerodrom cateva corturi mari, unde au 
fost adapostite cele sapte avioane ale §colii. 

Este demn de re^inut ca in anul 1913 Liga Aeriana Romana 
angajeaza pe It. Dr. Victor Anastasiu pentru a acorda asisten|a medicala 
pilo|ilor, acesta fiind primul medic roman dedicat acestei noi activita|i 
umane. 

In anul 1914 ia fiin^a pe aerodromul Baneasa prima §coala de 
pilotaj sportiv din Romania. Aceasta este organizata de Liga Nationals 
Aeriana. §coala era dotata cu sapte avioane Bleriot, doua biplane 
Farman, un monoplan Rumpler, doua hangare si un atelier de 
repara^ii. 

De la Promo^ia de piloti 1915 a ramas ca tradnie obiceiul ca 
dupa primul sau zbor in simpla comanda pilotul sa fie dat de trei ori 
cu fundul in niste scae|i, cu scopul de a deveni mai sensibil si a 
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sinui zborul cat mai bine, ferindu-se a lua, la aterizare, contact brutal 
cu pamantul ... 

In contextul dezvoltarii aeronauticii mondiale, in anul 1920, 
prin Decretul no.2705 din 26 iunie, a fost infiinsata Avia^ia Civila 
incadrata la Ministerul Comunica^iilor, iar ulterior, in iulie 1925, se 
deschide experimental prima linie interna de transport aerian de 
pasageri Bucuresti - Gala^i, cu avioane Potez-15, cu un singur loc 
pentru pasageri. Ulterior, la 24.09.1926, Direc^ia Avia^iei Civile 
deschide oficial traficul aerian intern - curse regulate, cu zece avioane 
De Havilland-9, de 2 pasageri, si cinci avioane Ansaldo, care au iesit 
repede din exploatare, nefiind rentabile. 

Instruirea in §colile de avia^ie devine tot mai complexa, 
adaptata noilor dezvoltari aeronautice, astfel, in anul 1928 a inceput sa 
activeze §coala de zbor de noapte, pentru prima data in ^ara noastra, 
pe aerodromul de la Pipera, in cadrul Centrului de instruc|ie al 
aeronauticii. In acelasi an 1928, pe 2 august, odata cu achizi^ionarea 
unor avioane moderne (Spad-56, Potez-32, Fokker-7A si B), se 
redeschid liniile aeriene interne: Bucuresti - Gala^i - Chisinau, 
Bucuresti - Iasi - Cernau^i, Bucuresti - Cluj, Bucuresti - Constanta. Pe 
15 noiembrie 1928 s-a infiin^at §coala de propaganda si pilotaj 
"Voievodul Mihai", la Baneasa. La aceasta §coala se puteau inscrie 
tineri de minim 16 ani, din orice clasa sociala. Cursurile teoretice 
incepeau pe 15 noiembrie si se terminau, cu un examen, pe 15 mai. 
La aceste cursuri se predau: dreptul aerian, istoria avia|iei, aplica|iile 
avia^iei, igiena aviatorului, meteorologie, motoare, construc^ii de 
avioane, tehnologie, intre^inerea si verificarea avionului, naviga^ia 
aeriana, instrumente de bord si reguli de pilotaj. Pregatirea in zbor 
dura din iunie pana in octombrie. 

In anul 1939 (15 mai) a fost amenajat terenul de zbor de la 
Zilistea (Boboc) - jude^ul Buzau, pe pamanturile cu care au fost 
improprietari^i cei decora|i cu ordinul "Virtutea Aeronautica". In 1940 
s-a construit primal hangar de beton. Dupa sosirea Misiunii germane, 
aerodromul a fost pus la dispozuia acesteia; in 1942 s-a terminat 
pista betonatd, construitd de germani si prevdzutd cu incdhire 
electricd care sa impiedice depunerile de zdpadd. 
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Dupa razboi, la 01.12.1954, §coala militara de ofi^eri de aviate 
"Aurel Vlaicu" din Tecuci se uneste cu §coala militara de avia|ie nr.3 
Buzau, pastrand acelasi nume. §coala militara de ofi^eri de avia^ie 
"Aurel Vlaicu" se muta (28.10.1958) pe aerodromul Zilistea (Boboc) - 
jude^ul Buzau. 

La 1 Octombrie 1959 incepe scolarizarea pilotilor pentru 
transportul aerian civil in cadrul §colii militare de ofi|eri de avia^ie 
"Aurel Vlaicu", de la Boboc - judeful Buzau. Instruirea se desfasura 
conform planului de inva^amant militar, cu deosebirea ca elevii-pilo^i 
nu se treceau pe avion reactiv in anul terminal. Trecerea pe avioane 
bimotoare de transport se facea la TAROM. Absolven^ii primeau 
gradul de locotenent in rezerva. La 31 decembrie 1961 §coala militara 
de ofi^eri de avia^ie "Aurel Vlaicu" a fost transformata in §coala 
militara superioard de ofi^eri de aviate "Aurel Vlaicu", cu durata de 
patru ani. Absolven|ii aveau dreptul ca, in urma unor examene de 
diferen^a la Facultatea de mecanica, sa otyina diploma de inginer 
mecanic. Ca urmare a acordului (1 septembrie 1964) stabilit intre 
Avia^ia civila, TAROM si Ministerul Apararii Na^ionale, pregatirea 
elevilor-pilo^i pentru TAROM incepe sa se desfasoare dupa planurile 
de inva|amant elaborate de Avia^ia civila. Astfel, in cadrul §colii 
militare se infiin^eaza o sec^ie aparte de invajamant, iar pregatirea de 
zbor se va face pe avioane IAR-813, IAR-818, apoi pe MR-2, iar in 
ultimul an pe LI-2. De asemenea, se creeaza func^ia de locfiitor al 
sefului §colii pentru zbor si inva^amant pentru avia|ia de transport si 
utilitara. Prima persoana numita in aceasta func^ie a fost comandorul 
Aurel Pruia. 

Astfel, avia|ia civila - TAROM, prin Promo|iile pe care le-a 
pregatit in §coala Superioara de Ofi^eri de Avia^ie "Aurel Vlaicu" a 
inceput sa-si satisfaca necesarul de pilo^i, cu echilibrarea anuala a 
nevoilor de incadrare. Totusi, pregatirea ca pilot de linie aeriana pe 
avioanele modern multimotoare, care se facea direct in cadrul 
zborurilor comerciale, incepuse sa-I depaseasca, astfel incat, la 1 iunie 
1967, prin HCM 1409, s-a infiin^at la Baneasa Centrul de antrenament 
si perfec^ionare a personalului din Avia^ia civila(CAPPAC) care, in 
1971, isi schimba denumirea in Centrul de instruire a personalului 
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aeronautic (CIPA), primul director al acesteia fiind numit comandorul 
aviator- inginer Constantin Balta. 

1.2. CONTEXTUL AERONAUTIC NATIONAL 

Perioada 1945 -1975, adica de la terminarea celui de al doilea 
razboi mondial si pana la "intrarea pe piata" a celor doua Promotii de 
piloti civili care si-au inceput instruirea profesionala specifica in 
cadrul Scolii Superioare de Aeronautica Civila, este una care ar putea 
fi lesne numita „cresterea si descresterea aeronauticii romanesti''. 
Referitor la aeronautica civila, aceasta a avut soarta sa dintotdeauna: a 
fost constant aidoma unei mingi de ping-pong, jucata functie de 
interesele momentului. 

lata, pe scurt, pentru perioada aleasa, parcursul acesteia: 

Anul 1945; 

- Din ianuarie sunt desfiin|ate majoritatea scolilor de avia^ie. Sunt 
desfiin|ate si batalioanele de parasutisti. Sunt desfiin^ate ASRPA si 
aerocluburile Brasov, Prahova si Oltenia. Masurile, dictate de URSS, aveau 
in vedere un singur scop: distrugerea completa a avia^iei romane. 

- Uzinele IAR sunt desfiin^ate for|at de sovietici, utilajele confiscate si 
transportate in URSS. Uzinele se vor profila pe producerea unor tractoare 
primitive de model sovietic. 

- Din iulie incepe ac^iunea de readucere in Romania a Corpului aerian 
roman aflat in Slovacia si Cehia, total decimat si cu moralul la pamant. 

- La 8 august sunt desfiintate LARES si se infiin|eaza Societatea de 
Transporturi Aeriene Romano-Sovietice (TARS), cu unicul scop de a 
infeuda transporturile aeriene romanesti URSS.Avia^ia militara a Romaniei 
este reorganizata, avand in component Flotila 1 vanatoare, Flotila 2 
vanatoare, Flotila 3 Asalat, Flotila 4 Picaj, Flotila 5 Bombardament greu, 
Flotila 6 Informa^ie, in plus unita|i de aerotransport-legatura, hidroavia^ie si 
aerostatic Dotarea era compusa exclusiv din avioane de produc|ie germana, 
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romaneasca si italiana. 
Anul 1946: 

- Seria masurilor vexatorii continua. Astfel sunt desfiin^ate toate 
aerocluburile si toate asocia^iile sportive de avia^iei, toate scolile, iar 
bunurile lor, inclusiv avioanele, sunt confiscate de stat. 

- Este inchisa si fabrica SET din Bucuresti. 

- Este infiintat Aviasanul, in cadrul Ministerului Sanatatii. 

- Direc^ia avia^iei civile trece de la MApN la Ministerial Comunicatiilor si 
Lucrarilor Publice. 

- TARS redeschide linia aeriana Bucuresti-Praga, care in curand va fi 
reinchisa. 

Anul 1947: 

- Intreprinderea ICAR este reprofilata, astfel este complet lichidata de 
comunisti in Romania performanta industrie aeronautica romaneasca, pentru 
aproximativ doua decenii, fapt cu consecin^e profund negative, resim|it din 
plin pana astazi. 

- Numarul avioanelor militare este redus la numai 168 de aparate, adica 
aproximativ 15% din cate avea Romania in 1939,ultimul an de pace. 

- Odata cu abdicarea for^ata a Regelui Mihai este desfiin^at Aeroclubul 
Regal al Romaniei, inlocuit cu Federa^ia Aeronautica Romana (F.A.R.) 
Anul 1948: 

- Seria masurilor represive continua. Comunistii se infiltreaza in toate 
structurile organizatorice ale avia^iei. U.R.S.S. doreste ca in Romania 
armata aerului sa fie dependents integral de structurile de comanda sovietice 
si importurile de avioane si material volant sa se faca exclusiv din aceasta 
|ara. Cu toate acestea sunt men^inute in for^ele aeriene ale R.P.R. si avioane 
de produc^ie germana si romana, care au participat la cea de a doua 
conflagrate mondiala. 

- Incepe "oficial" Razboiul Rece. 
Anul 1949: 
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- Comanda avia^iei devine Comandamentul Avia^iei, subordonat exclusiv 
"avia^iei militare. 

- Avia^ia militara este dotata cu primele avioane de produc^e sovietica, cu 
motor cu piston. 

- La Brasov produc^ia de avioane este reluata foarte modest: inginerul Radu 
Manicatide construieste avionul IAR-81 1, iar Iosif Silimon planorul IS-2. 
Anul 1950: 

- Sunt reinfiin^ate o serie de scoli de aviate, in special sportive, dupa o 
organigrama integral sovietica. 

- Reinfiin^area batalionului de parasutisti al armatei R.P.R. 

- Avia|ia militara este rebotezata in For^ele Aeriene Romane (F.A.M.), iar 
Comandamentul Avia|iei devine Comandamentul Forjelor Aeriene Militare 
(C.F.A.M.). 

- Traian Vuia se reintoarce in Romania, va muri doua luni mai tarziu. Este 
inmormantat la cimitirul Bellu din Bucuresti. 

Anul 1951: 

- In dotarea for^elor aeriene romanesti intra primele avioane cu reac^ie, de 
produc|ie sovietica (IAK-17 si IAK-23), total depasite tehnic de avionul 
Mig-15. 

Anul 1952: 

- Intra in dotare avionul Mig-15, eviden^iat in luptele din Coreea ca unul 
din cele mai performante din lume. 

- Se dezvolta parasutismul sportiv prin infiin|area a inca 9 centre. In 
strategia militara a URSS armatele ^arilor satelite trebuiau sa dezvolte mult 
aceasta arma, in vederea unei invazii masive a Occidentului. 

Anul 1953: 

- Este creat Codul Aerian Roman, opera lui Alexandru Danielopol. 

- Tot la sugestia lui Alexandru Danielopol transporturile sunt organizate in 
doua ministere separate, avia^ia si marina depind acum de Ministerul 
Transporturilor Navale si Aeriene (M.T.N.A.). 
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- Este militarizata si avia^ia sportiva, fiind preluata de asa numita Asocia^ie 
Voluntara pentru Sprijinirea Apararii Patriei(A.V.S A.T.) - de model 
sovietic. 

- Se dezvolta in continuare parasutismul militar si sportiv. 

- Radu Manicatide construieste la Brasov primul avion romanesc bimotor: 
IAR-814. 

Anul 1954: 

- La 18 septembrie sunt desfiin^ate TARS si se infiin|eaza TAROM. 

- Intra in func|iune intreprinderea de reparat avioane de la Bacau. 
Anul 1956: 

- In dotarea avia|iei civile intra avionul 11-14, dotat cu motoare cu piston. 
Anul 1958: 

- O delegare PMR si guvernamentala romana, condusa de Gheorghe 
Gheorghiu-Dej, viziteaza Extremul Orient, la bordul a doua avioane 
TAROM 11-14. Pilo^ii romani au reusit performan^a remarcabila sa zboara 
cu acest avion cu o raza mica de ac^iune pana la Phenian, Beijing, Ulan 
Bator, Hanoi, Rangoon etc. 

- Justin Capra si Ion Munteanu construiesc, inaintea americanilor, proiectul 
unui motor reactiv pentru zborul individual (asa numitul rucsac de zbor) si 
sunt efectuate primele incercari reusite, la Baicoi. Brevetul va fi ob^inut in 
1961 

- Hermann Oberth lucreaza pentru NASA la Huntsville - Alabama. 
Anul 1959: 

- Unificarea D.G.FA.C. cu TAROM. 

- Apare cartea "Das Mondauto" ('Automobilul lunar") al lui Hermann 
Oberth. 

Anul 1960: 

- Inceputul diminuarii treptate si prudente a influen^ei sovietice in Romania. 
O prima consecin|a este demilitarizarea aviatiei sportive, care trece la 
Uniunea pentru Cultura Fizica si Sport (U.C.F.S.). Aeroclubul Central al 
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R.P.R. devine Federa^ia Romana de Aviate (F.R.A.). 

- La Bucuresti este produs de un colectiv condus de cunoscutul inginer Radu 
Manicatide avionul multifunctional IAR-818, avion STOL, cu o raza de 
ac^iune de 1 .000 km. 

- Gheorghe Iancu este campion mondial la lansarea pe timp de noapte. 
Anul 1961: 

- Octavian Bacanu stabileste un nou record mondial de distan^a pe circuit 
inchis, cu avionul romanesc IAR-814, zburand 4.462,87 km. 

- Gheorghe S. Popoiu breveteaza avioelicopterul, avion cu decolare si 
aterizare verticals. 

- In dotarea TAROM intra primul avion modern de pasageri, 11-18, lung- 
curier, dotat cu patru motoare turbopropulsoare, cu o capacitate de pana la 
119 pasageri. 

Anul 1962: 

- Infiin|area primelor subunita|i militare de elicoptere. 

- Un avion TAROM de tip 11-18, aflat in plina traversare a Marii Egee, in 
pana totala de motoare, aterizeaza pe burta pe un teren agricol in Cipru. 
Maiestria deosebita a echipajului a salvat vie|ile tuturor celor afla|i la bord. 
Anul 1963: 

- Prima ac^iune de salvare intreprinsa de un elicopter romanesc: sunt salva|i 
22 de marinari turci de pe un vas naufragiat in Marea Neagra. 

Anul 1964: 

- Infiin|area Direc|iei Generale a Avia^iei Civile, subordonata MTANA, 
separata de compania TAROM. 

- Radu Manicatide construieste hidroavionul IAR-818 H-hidro. 
Anul 1965: 

- Nicolae Ceausescu, devenit de facto persoana nr. 1 in stat, este decis sa 
dezvolte industria romaneasca de armament si sa relanseze industria 
aeronautica. 
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- Romania adera la Organiza^ia Avia^iei Civile Internationale. 
Anul 1966: 

- Un avion 11-14 al TAROM traverseaza pentru prima data Atlanticul. 
Anul 1968: 

- Nicolae Ceausescu impune in martie, la plenara CC al PCR, un amplu 
program de dezvoltare a industriei de armament, inclusiv a celei 
aeronautice. 

- Se infiin|eaza Centrala industrials de mecanica fina si aeronautica. 
Anul 1969: 

- Sunt fabricate primele avioane sub o licen|a occidentals, avionul britanic 
de pasageri BN-2, dotat cu doua motoare cu piston. 

- Este inaugurat aeroportul international de pasageri de la Otopeni, rebotezat 
dupa Revohttie in Aeroportul International "Henri Coanda". 

- Direc^ia Generala a Avia^iei Civile este inglobata in Departamentul 
Transporturilor Auto, Navale si Aeriene din cadrul Ministerului 
Transporturilor si Telecomunica|iilor. 

- Cu un avion 11-18 TAROM reuseste sa inconjoare pamantul. 
Anul 1970: 

- Impreuna cu alte ^ari comuniste Romania adera la programul sovietic 
spa|ial "Intercosmos". 

Anul 1971: 

- Se infiin|eaza la Bucuresti prima facultate de construc|ii aeronautice, 
devenita din 1974 Facultatea de Aeronave, facultate care va pregati 
specialist remarcabili. 

- Este importat din URSS curierul mediu An-24. 

- Direc^ia Generala a Avia^iei Civile devine Consiliul Avia^iei Civile. 

- Romania devine membru fondator al convened de creare a Organiza|iei 
Internationale de Telecomunica^ii prin Satelit. 

- Este produs la Brasov, initial din piese livrate integral din Franca, apoi 
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asimilat in intregime, elicopterul IAR-316-B (Alouette III). 
Anul 1972: 

- Este infiin^ata fabrica de avioane de la Craiova, care are ca obiectiv 
fabricarea primului avion militar cu reac^ie romanesc - IAR-93. 

- Ceausescu decide reinglobarea avia^iei civile in cadrul M.Ap.N. 

- In dotarea TAROM intra primul lung-curier cu cu rea^ie: 11-62. 

- Henri Coanda inceteaza la Bucuresti din via|a, este inmormantat la 
cimitirul Bellu. 

Anul 1974: 

- Sunt importate primele avioane Boeing 707, astfel Romania devine primul 
stat din Pactul de la Varsovia dotat si cu avioane de pasageri americane. 

- Primul zbor al subsonicului IAR-93. 
Anul 1975: 

- Intreprinderea de reparat avioane din Bacau este reprofilata pe construc^ia 
de avioane, unde se va produce, sub licen|a, avionul sovietic sportiv IAK- 
52. 

- Este produs la Brasov, sub licen|a, elicopterul mijlociu Puma (IAR-330), 
cu destina^ie militara si civila. 

- Se infiinteaza o a doua companie de avia|ie romaneasca, LAR (Liniile 
Aeriene Romane), o prescurtare de la LARES. 



1.3. Scoala Superioara de Aeronautica Civila 

La inceputul anului 1971, prin Decretul 87/1971, Direcfia 
generald a aviafiei civile, condusa de generalul Constantin §endrea, 
este transformata in Consiliul aviafiei civile la conducerea caruia a 
fost numit generalul Laurian Medvedovici, avandu-i ca adjunc|i pe 
generalii Tau loan si Stoian loan (aceasta echipa a fost cunoscuta in 
epoca drept "triumviratul"). Noua conducere trece la dotarea Avia|iei 
civile cu aeronave noi si, de asemenea, printr-o sus^inuta expunere de 
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motive, pentru pregatirea si formarea personalului navigant se otyine 
aprobarea Consiliului de stat pentru infiiniarea §colii Superioare de 
Aeronauticd Civild (SSAC), prin Decretul nr. 379/15 noiembrie 1971. 
§coala era subordonata Ministerului Transporturilor si 
Telecomunica|iilor. Toate informa|iile culese din sursele epocii 
respective atribuie succesul realizarii acestei §coli generalului vizionar 
Medvedovici. 




I General Laurian Medvedovici - Creatorul S.S.A.C. 

Decretul nr.379/1971 

privind infiintarea Scolii superioare de aeronautica civila. 

EXPUNERE DE MOTIVE 

Prin decretul aldturat s-a dispus infiiniarea, pe data de 15 
noiembrie 1971, a §colii superioare de aeronauticd civila, care 
pregdteste personal de exploatare necesar aeronauticii civile, in 
specialitafile: pilot de aviafie, navigator aerian, controlor de trafic 
aerian, electro-mecanic radio-locafie de aviafie, mecanic de intrefinere 
si reparable de aviaple pentru avioanele turboreactoare si turbo- 
propulsoare. 

§coala funcfioneazd in subordinea Ministerului Transporturilor 
si Telecomunicatiilor. 

Prin decretul de infiinfare se determind competenjele de 
stabilire a nomenclatorului de meserii si specialitdfi, a planurilor 
anuale de scolarizare, a structurii anului scolar, a duratei lecfiilor, a 
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sesiunilor de examene, ca si a programelor scolare pentru disciplined 
de specialitate. 

Totodatd, decretul reglementeazd drepturile si indatoririle 
elevilor si ale absolventilor scolii. 

DECRET 

privind infiinlarea Scolii superioare de aeronauticd civild 

Consiliul de Stat al Republicii Socialiste Romania decreteazd: 

Art.l. - Pe data de 15 noiembrie 1971 se infiinfeaza Scoala 
superioard de aeronauticd civild, institute bugetard avdnd 
personalitate juridicd, cu sediul in comuna Boboc, judejul Buzdu, in 
subordinea Ministerului Transporturilor si Telecomunicafiilor. 

Art. 2. - Scoala superioard de aeronauticd civild pregdteste 
personal de exploatare necesar aeronauticii civile, prin invdidmamt de 
zi, cu durata de 2-3 ani, in specialitatile: pilot de aviajie, navigator 
aerian, controlor de trafic aerian, electro-mecanic radio-locatie de 
aviafie, mecanic de intretinere si reparatie la aviafie pentru 
aeronavele turbopropulsoare si turboreactoare. 

Nomenclatorul de meserii si specialitaji se aprobd de 
Ministerul Invd0mantului, la propunerea Ministerului Transporturilor 
si Telecomunicatiilor, cu consultarea Comitetului de Stat al 
Planificarii si a Ministerului Muncii. 

Planul anual de scolarizare se stabileste de Ministerul 
Transporturilor si Telecomunicasiilor, cu acordul Ministerului 
Invdtdmdntului si al Ministerului Muncii si cu consultarea Comitetului 
de Stat al Planificarii si a Ministerului Finanfelor. 

Structura anului scolar, durata lecfiilor si sesiunile de examene 
se stabilesc de Ministerul Invdidmdntului. Programele scolare pentru 
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disciplined de specialitate se elaboreazd de Ministerul Transporturilor 
si Telecomunicajiilor si se aprobd de Ministerul Invdtdmdntului. 

Art. 3. - Admiterea in scoala superioard de aeronauticd civild se 
face pe baza de concurs, organizat in condijiile stabilite de Ministerul 
Transporturilor si Telecomunicafiilor, cu avizul Ministerului 
Invafdmantului si al Ministerului Forjelor Annate. 

La concursul de admitere se pot prezenta absolvenfi ai liceului 
cu diploma de bacalaureat sau absolvent cu diploma ai altor scoli 
echivalente. 

La anumite specialitafi, care vor fi stabilite de Ministerul 
Transporturilor si Telecomunicafiilor, cu avizul Ministerului 
Invdidmdntului si al Ministerului Muncii, candidafii vor fi supusi unei 
expertize medicale si psihologice, eliminatorii, care va preceda 
concursul de admitere. 

Art.4. - Elevii §colii superioare de aeronauticd civild au 
urmdtoarele drepturi: 

a) Primirea gratuita de manuale si rechizite; 

b) Hrand gratuita la cantind, pentru personalul navigant si 
pentru restul specialitdsilor aeronautice civile, in limitele 
alocafiilor stabilite pentru elevii scolilor de specialitate ale 
Ministerului Forfelor Annate; 

c) Cazare gratuita; 

d) Uniformd si echipament de protecfie pentru o duratd de 3 
ani sau proportional cu durata mai redusd a scolarizdrii 
pentru personalul navigant si pentru celelalte specialitafi 
aeronautice civile, in limitele alocafiilor stabilite pentru 
elevii scolilor de specialitete ale Ministerului Forfelor 
Armate; 

e) Transportul gratuit in vacanfele scolare de la sediul scolii 
la localitatea unde domiciliazd si inapoi, cu tren de 
persoane de clasa a Il-a, sau cu autobuze de transport 
public; 

Q 

^i 28 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



f) Transportul gratuit de la sediul scolii pdnd la localitatea 

de practicd si de la locul de practicd la locul de cazare in 

aceleasi condifii prevdzute la lit.e. 

Art. 5. - Elevii admisi in scoala superioard de aeronauticd civild 

vor incheia contracte prin care se obligd ca dupd absolvire sd 

lucreze timp de 10 ani in cadrul unitdfilor in care vor fi repartizafi. 

In cazul in care inainte de expirarea acestui termen elevul sau 
absolventul pdrdseste scoala sau unitatea unde a fast repartizat - din 
motive care ii sunt imputabile -nerespectdnd clauzele contractuale, 
este obligat sd restituie cheltuielile ocazionate de scolarizarea lui, 
findndu-se seama de timpul servit in producfie. Aceeasi obligatie de 
restituire a sumelor reprezentdnd cheltuielile de scolarizare revine si 
celor care au fast exmatriculati, din motive ce le sunt imputabile. 

Restituirea cheltuielilor se va realiza potrivit prevederilor 
legale. 

Modelul contractului tip de scolarizare se stabileste de 
Ministerul Transporturilor si Telecomunicafiilor, cu avizul Ministerului 
Muncii si al Ministerului Invdidmdntului. 

Art. 6. - Absolvenfii scolii superioare de aeronauticd civild in 
specialitdtile de personal navigant primesc odatd cu diploma de 
absolvent si brevetul corespunzdtor de personal navigant civil 
profesionist, in baza cdruia vor fi angajati in unitatile aviafiei civile. 

Absolvenfii din specialitatea controlor de trafic aerian, in baza 
diplomei de absolvire, vor fi angajafi in unitatile aviafiei civile ca 
personal de conducere si dirijare a zborului. 

Absolventii in specialitdtile electromecanic radio-radiolocatie de 
aviafie si mecanic de intrefinere si reparafie la aviafie pentru 
aeronavele turbopropulsoare si turboreactoare, in baza diplomei de 
absolvire, vor fi angajafi in unitdfile de aviafie civild ca muncitori 
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calificafi. Dupd o practicd in meseria pentru care s-au calificat, 
stabilitd prin dispoziiiile legale, se vor putea prezenta la concurs 
pentru ocuparea posturilor de maistri in aceeasi specialitate, cu 
condifia ca la data concursului sd fie incadrafi eel pufin in categoria 
a 5-a de calificare. 

Absolvenfi scolii superioare de aeronauticd civild cu domiciliul 
in alte localitdfi, care vor fi repartizafi in municipiul Bucuresti sau in 
alte localitdfi care potrivit Legii nr. 10/1968 sunt declarate orase man, 
li se va asigura locuinfi, avdnd dreptul sd se stabileascd in Bucuresti 
sau in orasele respective. 

Art. 7. - Absolvenfii scolii superioare de aeronauticd civild din 
specialitafile personal navigant si controlor de trafic aerian vor 
deveni ofiieri de rezervd in condifile dispoziiiilor legale referitoare la 
reglementarea indeplinirii serviciului militar si ale Statutului corpului 
ofiterilor, dupd executarea, timp de 6 luni, a unui program de 
pregdtire la sol si in zbor, corespunzdtor specialitdfilor, ca va fi 
stabilit de Ministerul Forjelor Annate, cu consultarea Ministerului 
Transporturilor si Telecomunicatiilor. 

Art. 8. - Numdrul mediu scriptic de salariasi, fondul de salarii 
aferent, fondurile de investifii precum si cheltuielile necesare 
organizdrii si funcfiondrii scolii superioare de aeronauticd civild vor 
fi asigurate in cadrul planului aprobat pentru Ministerul 
Transporturilor si Telecomunicafiilor pe anul 1971. 

Pentru anii 1972 - 1975, numdrul mediu scriptic de salariafi, 
fondul de salarii aferent, fondurile de investifii precum si cheltuielile 
necesare funcfiondrii acestei scoli se vor asigura prin redistribuire in 
cadrul planurilor anuale ce se vor aproba pentru Ministerul 
Transporturilor si Telecomunicafiilor. 

Art. 9. - Structura organizatoricd si salariile tarifare ale 
funcfiilor de conducere, tehnice, economice, de altd specialitate si 
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administrative din cadrul scolii superioare de aeronauticd civild se 
stabilesc de cdtre Ministerul Transporturilor si Telecomunicapiilor, prin 
asimilare cu salariile tarifare pentru personalul Centrului de 
antrenament si perfecpionare a personalului din aeronautica civild. 

Art. 10. - Seriile de elevi din anii scolari 1969/1970 si 
1970/1971, pentru aviapla civild, qflate in scoala militard de ofileri de 
aviapie, vor continua pregdtirea in aceastd scoala, pdnd la absolvire, 
potrivit prevederilor Hotdrdrii Consiliului de Minis tri nr. 63/1 965 
privind pregdtirea de cdtre Ministerul For]elor armate a unor cadre 
necesare flotei aeriene comerciale si aviatiei civile aparplndnd 
Ministerului Transporturilor si Telecomunicatiilor si flotei de pescuit 
oceanic, aparplndnd Ministerului Agriculturii, Industriei Alimentare, 
silviculturii si Apelor. 

Sub rezerva dispoziiiilor aleneatului 1, prevederile referitoare 
la aviafia civild din Hotdrdrea Consiliului de Minis tri nr. 63/1 965 se 
abrogd. 



^ 

BLILETINULOFICIAL 

Kii'Liaucn 5cn aliste 
lONANU 








: ~ *: ' 


" ,;•;■/;— 


. 










BS2 ^^r-^-w/s 



: . '.: : 

'-■'.■ : "■ 






DecretulNo.379/1971("Buletinul Oficial al R.S.R." - foto-copie) 



1.4. SEDIUL SCOLII 



AWSldUt IRANSPOCfUKHOK 51 I&KOMUf 



SCOALA SUPERIOARA 
DE AEHONAUTiCA CIVILA 



Pentru S.S.A.C. s-a ales ca sediu 
aerodromul Boboc - Buzau, comun cu acela al 
Scolii superioare de ofi|eri de aviate "Aurel 
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Vlaicu", intracat era foarte necesara atat colaborarea cat si ajutorul 
reciproc dintre aceste Scoli aeronautice. 




1.5. INCEPUTURI SI ORGANIZARE 

In vederea organizarii concursului de admitere, in vara anului 
1971 s-a facut ceva publicitate in presa/publicatiile vremii, de exemplu 
in: „Scanteia Tineretului", "Viata Buzaului", "Sport si Tehnica" etc. 

Scoala si-a inceput cursurile la 1 octombrie 1971, prima serie 
de cursan|i numarand 120 elevi-piloti. 

In acelasi timp, elevii-pilo^i afla^i in anul II si, respectiv, in 
anul III de inva^amant pentru a fi pregatrfi ca pilo^i ofrferi de rezerva 
in cadrul Scolii superioare de ofi^eri de aviate "Aurel Vlaicu" si-au 
continuat activitatea de pregatire conform contractului si a planului de 
invajamant convenit intre Aviatia Civila-TAROM si Ministerul For^elor 
Armate. 

La conducerea nou-infiintatei S.S.A.C. au fost numiti: 

• Director: Comandor Aurel Praia 

• Director adjunct studii: Comandor inginer aviatie Cornel 
Zelenca 

• Inginer sef: Comandor inginer aviatie Vasile Doljanu 

• Contabil sef: Locotenent-colonel Hie Turcuman. 
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1.6. Organigrama S.S.A.C. 

Organigrama S.S.A.C.(vezi foto-copia de mai jos) include 
urmatoarele compartimente: 

Subordona^i direct Directorului: 

• Sef serviciu personal 

• Medic sef 

• Director adjunct studii, avand in subordine: 

o Serviciul organizare si planificare invatamant, avand in 
subordine: 

■ Personal de conducere 

■ Personal executiv 

■ Total 

o Serviciul discipline stiin|e sociale si cultura generala: 

■ Filosofie 

■ Economie politica 

■ Probleme de politica curenta 

■ Educate ceta^eneasca 

■ Limba engleza 

o Serviciul discipline zbor si dirijarea zborului: 

■ Navigate aeriana 

■ Meteorologie aeronautica 

■ Reglementari aeronautice 

■ Teoria zborului instrumental 

■ Protec^ia muncii 

■ Tehnica executarii misiunilor utilitare 
o Serviciul discipline stiin|ifice generale: 

■ Matematica 

■ Fizica, automatizari si cibernetica 

■ Rezisten^a materialelor 
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■ Tehnologia materialelor 
o Serviciul discipline tehnice: 

■ Principiile zborului 

■ Mijloace de radionaviga^ie si radiocomunica^ii 

■ Construc^ia si exploatarea tehnicii de avia^ie 

■ Electricitate, aparate de bord, aparate de oxigen si 
salvare 

Pilor sef, avand in subordine: 

o Escadrila I (anul I, patru patrule de zbor) 

o Escadrila II (anul II, patru patrule de zbor) 

o Escadrila III (anul III, patru patrule de zbor) 
Inginer sef, avand in subordine Serviciul Tehnic (ST): 

o Sector lucrari regulamentare 

o Sector exploatare 

o Sector auto 

o Sector aprovizionare 
Contabil sef, avand in subordine: 

o Serviciul plan financiar si contabilitate 

o Serviciul Administrativ 
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1.7. LISTA CU PROFESORII (LECTORII) SCOLII 

CATEDRA TEHNICO-STIINTIFICA (CTS): 

Lt. Col Ing. IORDANESCU LAURENTIU (Sef CTS) 

Cpt. Ing. CHIRIAC ILIE (Locator CTS) 

Mr. Ing. MARGINEANU ION 

Cpt. Ing. FLORESCU NICOLAE 

Cpt. Ing. STOICESCU DUMITRU 

Cpt. Ing. DORUNGA CONSTANTIN 

Mr. Ing. CIOCARLIE GHEORGHE 

Mr. Ing. SCEPCHIN EDGARD 



PROFESORI CIVILI: 

a) Incadra^i in CTS: 

• CAPSA BORIS 

■ SAVULESCU BENONE 

• ERMAC MIHAI 

• DUMITRIU CONSTANTIN 

• ARMEANU FLOREA 

• TEODORESCU MARILENA 

• MANOLE GETA 

b) Angajati cu ora: 

• LASCU (matematici speciale) 

• LAZAR (chimie) 

• GHEORGHIU (fizica) 

• RUXANDRA (electro-tehnica) 

• DUMBRAVA MIHAI (CHIMIE) 
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CATEDRA TEHNICA (CT1): 

Lt. Col. ZELENCA CORNEL (sef CT1) 
Mr. Ing. SASU NICOLAE 
Cpt. Ing. STANESCU DUMITRU 
Cpt. Ing. ROSCA CONSTANTIN 
Mr. Ing. POPESCU EMANOIL 
Cpt. Ing. OPRICA FLORIAN 
Cpt. Ing. SOCACIU ION 
Mr.Teh. POPESCU ION 

CATEDRA SPECIALITATI (CS): 

Lt. Col. NEGUT EMIL (sef CS) 

Mr. Teh. SOTROPA GHEORGHE (armament) 

Mr. ENE ANGHEL (navigate) 

Mr. NEGULESCU 

Cpt. Ing. BORDEIANU STEFAN (meteorologie) 

Prof. CRISTESCU (limba engleza) 

Prof. MOCANU ANA (limba rusa) 

CATEDRA STUNTE SOCIALE (...au fost doua catedre!!!): 

Col. PODOLEANU EMIL 

Lt. Col. APETREI CONSTANTIN 

Lt. Col. LEONOV ALEXANDRU 

Lt. Col. GOLF GHEORGHE 

Lt. Col. ORSA IONEL 

Mr. BISTREANU IOAN 

Mr. FRATILA MIRCEA 

Mr. ZAHARIA GHEORGHE 

Mr. PATRANOIU DUMITRU 

Mr. STANCIU GHEORGHE (fost BRAD) 

CATEDRA TACTICA (CT2): 

Mr. NILAS CORNEL (sef CT2) 
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Mr. OBREJA PETRU 

Mr. DUMITRICA SAMSON 

Mr. DUMITRESCU NICOLAE 

BIROU PLANIFICARE INVAJAMANT: 

Lt. Col. CURDUMAN VASILE 
Cpt. CRISTACHE CAPBUN 
P.C. PETRE 

SEF SECJIE INVAJAMANT: 

Col. COTOROS ANATOLIE 



1.8. Primii instructori de zbor 

(informatii culese din Agenda Directorului Scolii) 



Numele si Prenumele 


Data nasterii 


Cosereanu Ion 


3 iulie 1935 


Itu loan 


13 aprilie 1949 


Cangea Aurel-Stelian 


15 Noi. 1944 


Buciumeanu Nicolae 


27 mai 1935 


U^a Gheorghe 


18 sept. 1943 


Ulici Octavian 


8 martie 1945 


Ioni^a Ion 


15 martie 1933 


Dumitru Ion 


31 ian. 1937 


Vasile Aurel 


4 noi. 1946 


Pop I. Mihai 


20 noi. 1948 


Mogosanu Ion 


23 mai 1946 
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Scutariu Ion 


9 aprilie 1946 


Preda Constantin-Florian 


5 mai 1946 


Preda D. Ion 


7 mai 1947 


Ciubotaru Gheorghe 


8 februarie 1943 


Enachescu Titi 


- 




1.9.Prima promote (cursanti admisi) de elevi-piloti 

(Conform „Carnetului Instructorului §ef ' ) 

In anul 1971, in luna octombrie, dupa o foarte riguroasa 
selectie medicala, s-a organizat concursul de admitere la S.S.A.C. 
pentru prima serie de elevi-piloti din scurta istorie a acestei Scoli. 
Examenul de admitere s-a |inut in Bucuresti la urmatoarele discipline: 
matematica, fizica si o limba straina (la op|iunea candidatului). 

lata lista candidatilor admisi, asa cum o regasim in „Carnetul 
instructorului sef: 
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L REftlKtlCA SOCIALiSri KOM^IA 

CONSILIIX AVIATIEI CIVILE 

I pm wmmi k hemmjtic* ami 

CARNETUL 
1NSTRUCT0RULU1 SEP 



tnctorCdmCLWIk 






Carnetul Instructorului $ef 



Numele si Prenumele 


Locul nasterii 


Data nasterii 


Aldea T. Sorin 


Com. Salistea, Jud. Sibiu 


3 mai 1948 


Barbu Dan. Florin 


Bucure§ti 


19 februarie 1952 


Botezatu I. Aurelian 


Bucuresti 


1 martie 1952 


Caloianu Gh. Liviu 


Petrila, Jud. Hunedoara 


25 august 1951 


Calota Gh. Radu Gabriel 


Com. Vidra, Jud. Ilfov 


20 august 1952 


Cernat I. Tudor 


Com. Albe§ti, Jud. Prahova 


25 octombrie 1947 


Carlan I. Ion 


Com. Strejnic, Jud. Prahova 


10 noiembrie 1948 


Ciubotaru I. Florin 


Bacau 


7 martie 1952 


Constantin Radu Ion 


Ploieijti, Jud. Prahova 


21 ianuarie 1951 


Constantinescu I. §tefan 


Com. Lopos, Jud. Prahova 


28 iulie 1946 


Cracea S. Viorel 


Bucure§ti 


30 aprilie 1952 


Draga M. Eugeniu 


Com. §imian, Jud. Mehedir4i 


23 iulie 1948 


Dragne C-tin C-tin Gigi 


Giurgiu, Jud. Ilfov 


28 mai 1952 
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Dumitrescu P. Mihai 


Com. Pina-Petrii, Jud. Ialomita 


3 aprilie 1952 


Gheorghe I, Nicolae 


Bucuresti 


5 martie 1952 


Grozavu V. Vasile 


Bucuresti 


14 iulie 1949 


Gutu C. Ahile 


Bucuresti 


4 Dec. 1950 


Lica I. Sergiu 


Bacau 


27 martie 1952 


Macinic R. Romulus 


Arad 


16 martie 1952 


Mihai St. Mihail 


Bailesti, Jud. Dolj 


28 martie 1952 


Mircescu G. Paul 


Bucuresti 


6 august 1950 


Munareant C-tin Gheorghe 


Com. Pecica, Jud. Arad 


30 august 1952 


Negoija Gh. Eugen 


Com. Lipanesti, Jud. Prahova 


21 aprilie 1952 


Nicolai I. George 


Oltenita, Jud. Ilfov 


24 mai 1952 


Panait A. Ion 


Com. Gheorgheasa, Jud. Prahova 


2 august 1947 


Paraschiv T. Niculae 


Balta-Doamnei, Jud. Prahova 


27 ianuarie 1950 


Peniu G. Luciliu 


Ploiesti 


17 februarie 1950 


Peteu Alex. Iuliu 


- 


- 


Plesoianu C-tin Nicolae 


Com. Unirea, Jud. Dolj 


23 martie 1952 


Plesoianu D. DanuJ 


Buzau 


7 Sept. 1949 


Pocan I. loan Marian 


Medias, Jud. Sibiu 


19 august 1952 


Popescu I, Silviu 


Bucuresti, Sector 8 


27 iunie 1950 


Potra I. Gheorghe 


Com. Semlacul-Mic, Jud. Timis 


27 iulie 1948 


Roman I. Alexandra 


Cugir, Jud. Alba 


16 iulie 1948 


Sava Gh. Lucian 


Brasov 


17 decembrie 1947 
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Simion N. loan 


Com. Jirlau, Jud. Braila 


2 mai 1948 


Stan D. Mircea 


Slatioarele, Jud. Arges 


27 septembrie 1952 


Terete an R. Radu 


Arad 


10 dec. 1950 


Valciou Gh. Gheorghe 


Arad 


28 noiembrie 1950 


Zirmer I. loan 


Com. Siria, Jud. Arad 


17 decembrie 1951 


Alexe Gh. Ion 


Com. Podenii Noi, Jud. Prahova 


23 septembrie 1952 


Aldea I. Nicolae 


Com. Garacau, Jud. Teleorman 


9 octombrie 1952 


Ardeleanu Gh. C-tin 


Craiova 


21 oct.1952 


Borza C. Alexandra 


Cluj 


5 noi. 1952 


Bradis I. Nicolae 


Com. Singureni, Jud. Ilfov 


26 oct. 1948 


Buliga I. Vasile 


Ploiesti 


25 noiembrie 


Butka Gh. Ion 


Com. Giula, Jud. Cluj 


15 februarie 1948 


Capa^ana I. C-tin 


Com. Galbenu, Jud. Braila 


29 august 1949 


Chiorescu I. C-tin 


Com. Cordareni, Jud. Botosani 


3 februarie 1952 


Chircu Gh. Corneliu 


Com. §andra, Jud. Timis 


2 dec. 1949 


Cicos GH. George 


Buzau 


6 noiembrie 


Geangu R. Alexandru 


Bucuresti 


25 iulie 1948 


Georgescu C. Dumitru 


Bucuresti, Sector 2 


4 februarie 1952 


Harjoaba V. Traian 


Umbraresti, Jud. Gala^i 


4 ianuarie 1950 


Ignatescu F. Adrian 


Bucure§ti 


11 dec. 1952 


Itu I. Mihail 


Ploie^ti 


12 decembrie 1951 


Ivanov I. Dionisie 


Com. Fir^anesti, Jud. Galaji 


21 dec. 1951 
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Izvoranu I. Lucian 


Tecuci, Jud. Galaji 


29 mai 1950 


Lang N. Florin Viorel 


Bucuresti 


28 februarie 1952 


Lupu Gh. Adrian 


Com. Cotnari, Jud. Ia§i 


10 sept. 1951 


Marxian T. George 


Braila 


4 octombrie 1951 


Morar C. C-tin 


Brasov 


16 noi. 1950 


Nastase P. Gheorghe 


Constanta 


21 iunie 1950 


Oancea I, Gheorghe 


Bucuresti 


7 noiembrie 1952 


Panait C. C-tin 


Com. Cracauani, Jud. NeamJ 


1 mai 1948 


Paraipan V. Stanica 


Bucuresti 


12 august 1950 


Paraschiv S. Stelian 


Ploiesti 


1 aparilie 1950 


Parse Gh. Octavian 


Campulung-Muscel, Jud. Arges 


25 noiembrie 1952 


Plesrfa Gh. Gheorghe 


Bucuresti 


6 octombrie 1950 


Pop Gh. Alexandru 


Com. Ideciu de Jos, Jud. Mures 


17 iulie 1948 


Pop I, Mircea 


Com. Band, Jud. Mures 


2 februarie 1951 


Rolnic P. loan 


Com. Marca, Jud. Salaj 


10 noi. 1951 


Senatovici V. Virgil 


Cluj 


9 februarie 1952 


Sarbu N. loan 


Com. Mateias, Jud. Bihor 


16 dec. 1950 


Stanescu L. Aurica 


Com. Razvad de Sus,Jud. Dambovita 


26 august 1951 


Tatu S. Gheorghe 


Com. Poenarii-Burchi, Jud. Prahova 


26 octombrie 1951 


Teodorescu S. Gh 


Com. Lipanesti, Jud. Prahova 


17 iunie 1950 


Toader A. Gheorghe 


Deva, Jud. Hunedoara 


18 oct. 1950 


Tiganus A. Ion 


Com. Unirea, Jud. Braila 


22sep. 1951 
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Vaduva St. C-tin 


Com. Butoiesti, Jud. Mehedin^i 


25 oct. 1951 


Baraitaru Gh. Ion 


Com. Saveni, Jud. Ialomija 


28 noi. 1949 


Iacovici S. Mircea 


Sibiu 


7 aprilie 1952 


Pasare C. Dumitru 


Constanta 


25 oct. 1948 


Popa C. loan 


Medgidia 


21 noi. 1950 


Craciun N. Liviu 


Constanta 


17 iunie 1950 


Anghel Gh. Mihai 


Com. Pleasa, Jud. Prahova 


12 august 1948 


Vasilescu E. C-tin 


Medgidia 


18 oct. 1952 


Olteanu M. Viorel 


Com. Crovu, Jud. Ilfov 


16 noi. 1950 


Paun I. Florea 


Com. Golesti, Jud. Valcea 


23 feb. 1947 


Popescu I. C-tin 


Com. Ciucurova, Jud. Tulcea 


12mail951 


Panait I. Vasile 


Constanta 


18 sept. 1948 


Iliescu V. Theodor 


Com. Patulele, Jud. Mehedin^i 


12mail951 


Iosif D. C-tin 


Bucuresti 


27 martie 1947 


Rotaru T. Mihail 


Com. Span^ov, Jud. Ilfov 


29 noiembrie 1949 


Rogojan R. Nevian 


Oradea 


3 dec. 1952 


Puscas A. Ion 


Cluj 


27 feb. 1952 


Popescu (Manea) Gh. Gh. 


Calimanesti, Jud. Valcea 


23 martie 1951 


Tatcu A. Aurel 


Bucuresti 


14 noi. 1952 


Blanc Gh. Daniel 


Bucuresti 


22 sept. 1952 


Lixandru A. loan 


Bucuresti 


22 dec. 1952 


Ruptas N. Nicolae 


Timisoara 


27 mai 1948 



Wi 



.Q 



43 



[Type the document title] 



SCOALA 



SUPERIOARADE AERONAUTICA CIVILA 





Visan I. Hie 


Turda 


7 sept. 1950 


Fetila N. Alexandra 


Rupea, Jud. Brasov 


18 dec. 1951 


Trapina S. Costel 


Bucovat, Jud. Dolj 


26 oct. 1952 


Petcu N. Constantin 


Com. Basarab, Jud. Constanta 


21 iulie 1951 


Bublea I, Mihai 


Lugoj, Jud. Timis 


29 aprilie 1950 


Stanica A. Vasile 


Bucuresti 


20 ian. 1952 


Doicescu M. Gheorghe 


Bucuresti 


1 sept. 1951 


Bailee A. Vasile 


Petrosani 


1 iunie 1950 


Ungureanu Gh. Paul 


Burdujeni, Jud. Suceava 


15feb.l952 


Matei Gh. Nicolae 


Com. Cornesti, Jud. Dambovita 


24 sept. 1948 


Iolu N. Virgil 


Tecuci 


27 oct. 1951 


Micutu I. Dorel 


Ploiesti 


16 iulie 1951 


§utu V. Gheorghe 


Loc. Camena, Jud. Tulcea 


10mail952 


Poteras D. Nicolae 


Floresti, Jud. Prahova 


30 sept. 1946 


Mihaltu I. Aurel 


Pitesti, Jud. Arges 


2 oct. 1950 


Tunica N. Victor 


Cimpina 


20februarie 1951 


Florescu M. Cristea 


Craiova 


14 aprilie 1952 


Chirila C. Constantin 


Com. Ghelari, Jud. Hunedoara 


31 oct. 1951 


Nicoara E. Eugen 


Petrosani 


10 august 1952 
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... Conform cerintelor 
Scolii din acea perioada, 
instructorul de zbor trebuia sa 
Tntocmeasca pentru fiecare elev- 
pilot o „Fise personala de 
cunoastere"(vezi, alaturat, foto- 
copia unei astfel de "fise") 




1.10. CONTRACTUL DE §COLARIZARE 

(foto-copia documentului original) 
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La intrarea in S.S.A.C. elevul-pilot era obligat sa semneze un 
Contract de §colarizare cu Direc^ia Generala a Avia|iei Civile din M.T.Tc., 
Contract care avea urmatorul con^inut: 

"Subsemnatul ma oblig sa urmez cursurile §colii a carei 

durata este de 4 (?) ani, pentru afi calificat pilot pentru aviafia civila. 

Pe toata durata scolarizarii, ma oblig sa frecventez cu regularitate cursurile, sa-mi 

insusesc cunosfintele teoretice si practice necesare calificarii mele, sa respect 

dispozifiunile regulamentului de ordine interioard a scolii, safiu disciplinat, cu o finuta 

corectd, sa ma pregatesc temeinic pentru a absolvi cursurile si pentru a efectua temele 

practice in zbor, fixate in programul scolii si sa respect toate dispozifiunile date de 

conducerea scolii. 

Dupa absolvirea scolii, ma oblig sa prestez muncd eel pufin 10 ani la oricare intreprindere 

din subordinea DGAC, la care voifi repartizat si sa respect obligafiile derivand din 

contractual de muncd. 

In cazul nerespectarii obligafiunilor prevdzute in prezentul contract, care ar avea drept 

urmare exmatricularea din scoala, precum si in cazul parasirii scolii inainte de absolvire, 

sau in cazul neprezentarii la locul de muncd la care voifi repartizat, sau a parasirii 

acestuia fara aprobarea organului in drept, inaintea expirarii termenului de 10 ani, ma 

oblig a restitui toate sumele pe care D.G.A.C. le-a cheltuit cu scolarizarea mea. 
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In cazul in care se va constata ca nu am aptitudini, sau nu corespund din punct de vedere 

medical (potrivit baremurilor medicate in vigoare) pentru indeplinirea meseriei pentru 

care ma pregatesc sau am fast pregatit, ma oblig a ma supune masurilor luate de D.G.A.C. 

privind, fie indepartarea din scoala, fie schimbarea specialitajii, fie incadrarea in alta 

funcfie dupa absolvire. 

D.G.A.C. se obliga sa asigure elevului pe toata perioada de scolarizare, pregatirea 

teoretica si practica potrivit programelor analitice, precum si cazarea, hrana si toate 

drepturile prevazute in dispozifiile legale in vigoare. 

D.G.A.C. se obliga de asemenea sa asigure absolventului, dupa terminarea scolii, un loc de 

munca corespunzator pregatirii si calificarii objinute in scoala. " 

(Director General: General Maior C§endrea) 

1.11. Planul de invatamant 

§coala superioara de aeronautica civila a fost proiectata astfel 
meat sa asigure o pregatire complexa in domeniul avia^iei civile 
(zborului), la nivelul standardelor vremii. 

Programa §colard (teorie la sola de curs) cuprindea 
urmatoarele: 

o discipline stiin^e sociale si cultura generala: 

■ Filosofie 

■ Economie politica 

■ Probleme de politica curenta 

■ Educate ceta|eneasca 

■ Limba engleza 

o discipline zbor si dirijarea zborului: 

■ Naviga|ie aeriana 

■ Meteorologie aeronautica 

■ Reglementari aeronautice 

■ Teoria zborului instrumental 

■ Protec^ia muncii 
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■ Tehnica executarii misiunilor utilitare 
o discipline stiin^ifice generale: 

■ Matematica 

■ Fizica, automatizari si cibernetica 

■ Rezisten|a materialelor 

■ Tehnologia materialelor 
o discipline tehnice: 

■ Principiile zborului 

■ Mijloace de radionaviga|ie si radiocomunica^ii 

■ Construc|ia si exploatarea tehnicii de avia^ie 

■ Electricitate, aparate de bord, aparate de oxigen si 
salvare 

Cursurile teoretice, cu o durata medie de sase luni (octombrie - 
martie) se incheiau cu un examen de promovare, cu trecerea la zbor 
cu o medie de eel pufin 7,00. 

Planul de pregdtire in zbor cuprindea urmatoarele etape: 

• Pregatirea la sol 

Aceasta etapa facea legatura dintre teorie si practica. 

• Pregatirea in zbor la dubla comanda (D.C.) 

Avea loc dupa un Program de predare succesiva si metodica in 
turul de pista (T.P.). Acesta cuprindea instruirea in ceea ce priveste: 

Controlul aeronavei si a motorului 

Pornirea si controlul func^ionarii motorului 

Insusirea tehnicii pilotajului privitor la: 

o Decolare, zborul in urcare, zborul la orizontala, 
viraje de 90°, calculul prizei de aterizare, virajul in 
coborare, zborul pe panta de coborare, aterizarea la 
T-eu. 
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o Trecerea la zborul in simpla comanda (S.C.), la 

propunerea instructorului de zbor al elevului. 
Zborul in simpla comanda pentru antrenamentul si 
perfec^ionarea in tur de pista, cu accent pe 
perfec^ionarea deprinderilor de zbor, a decolarii si 
aterizarii aeronavei. 

Zborul la inaUime (in zone de lucru aerian, de regula la 
o inaUime de 800 m) in D.C. si, respectiv, S.C., cu 
executarea urmatoarelor maneabilita^i: 

o Zborul in linie dreapta, dupa busola, la 

orizontala, in urcare si-n coborare. 
o Viraje de 90° la stanga si la dreapta, in zbor 

orizontal, in urcare si coborare, cu diferite 

unghiuri de inclinare a aeronavei. 
o Viraje de 180° si 360°, la stanga si la dreapta, 

in zbor orizontal, in urcare si in coborare, cu 

diferite unghiuri de inclinare a aeronavei. 
Raiduri aeriene pe rute pre-stabilite 
Proba (examenul) de brevetare, care se sus^ine in fa|a 
unei comisii. 



1.12. Organizarea activitatii de instruire in zbor 

S.S.A.C. era organizata pe doua escadrile, astfel: 
Escadrila I (avea la dispozitie 10 avioane): 
Comandant: Lt.col. Balan Ion 
Locator pentru zbor: Lt.col. Pacuraru Vasile 
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Instructori: Ionescu Gheorghe, Rusu Dorin, Nemeth Ion, Nicolescu N., 
Scutariu Ion, Can^a Alexandru, Nicolescu Constantin, Ciuca Cornel, 
Dordea Nicolae, Rohatin Sorin. 

Escadrila II (avea la dispozitie 16 avioane): 

Comandant: Col. Enache Ion 

Locator pentru zbor: Mr. Dragomir Alexandru 

Instructori: Ioni^a Ion, Frangulea Petre, Pop Mihai, Mogosan Ion, 
Bosneaga Grigore, Cangea Aurel, Ulici Octavian, Dumitriu Ion, 
Buciumeanu Nicolae, Enachescu Titi, U^a Ion, Preda Ion, , Ciubotaru 
Gheorghe, Vasile Aurel, Cosereanu Ion. 



(Fotografia din stanga: 
Mogosanu Ion si un Grup 
de elevi-piloti (Promotia 
1974) 



1.13. Instruirea ... 
instructorilor 

In perioada cand 
elevii-piloti se instruiau 
teoretic la sala de clasa, in 
mod separat si anticipat 
instructorii de zbor se 
instruiau (teorie si practica), 

se perfec^ionau in arta si metodica predarii zborului (de instruire), 

faceau vizita medicala speciala etc. 
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(Fotocopia de mai sus: Programul de pregatire pe avionul ZLIN-526F) 



1.14. 18 aprilie 1972 - prima zi de zbor din istoria S.S.A.C. 

Activitatea de instruire in zbor a 
inceput pe aerodromul Boboc, aceasta 
executandu-se pe avionul IAR-818, dar 
incepand cu data de 27 aprilie 1972 s- 
a inceput transferul pe Aerodromul 
Focsani (care transfer s-a finalizat in 
jurul datei de 18 mai - in fotografie: 
inaugurarea activitatii de zbor la Focsani, de la stanga la dreapta: 
Colonel Zelenca Cornel, Colonel Pruia Aurel, Delegatul judetului 
Vrancea, Colonel Turcuman Hie). In principiu au existat 14 grupe de 
zbor, iar elevii-pilo^i, spre lauda conducerii Scolii si, respectiv, a 
instructorilor de zbor, au acumulat in medie 52 de ore pe acest tip de 
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aeronava, adica dublu fata de colegii de promotie elevi ai Scolii 
militare de ofiteri activi situata in aceeasi incinta ... 

Data fund important istorica a primei zile de zbor din via^a 
acestei Scoli, Conducerea s-a ocupat de organizarea minu^ioasa a 
acestei activity. In acest scop a fost intocmit un "Ghid" cu 
urmatorul con|inut: 

„ Ghid pentru conducerea festivitatii de deschidere a zborului 

Gornistul sund semnalul "Atenfiune" 

Directorul §colii da comenzile pentru onor: "Ateniiune 

DREPJI", "Pentru onor INAINTE" 

Directorul §colii raporteazd: Tovard§e Adjunct al Ministrului 

Transporturilor §i Telecomunicafiilor, pre§edinte al Consiliului 

Aviaiiei Civile, §coala Superioard de Aeronauticd Civild este 

adunatd pentru festivitatea deschiderii zborului cu elevii anul 

I.(In cazul cdnd elevii sunt salutati, raspund prin "Sa traifi" 

Directorul scolii comandd "Pe loc repaus" 

Directorul scolii cere permisiunea pentru a lua cuvdntul: 

"Tovarase General maior permitefi sa iau cuvdntul" 

Dupd terminarea cuvdntului cere permisiunea pentru citirea 

Deciziei. 

Directorul §colii da cuvdntul tov. Lt.Col. Zelenca Cornel - 

director adjunct studii - pentru citirea Deciziei. 

Directorul scolii cere permisiunea pentru a da cuvdntul 

reprezentanlilor urmdtori: 

o Elev-pilot Iosif Constantin - secretarul B.O.B. de partid 
a scolii 

o Dumitriu Ion - instructor de zbor 

o Dumitrescu Gh. - mecanic de avion 

o Elev sergent Alexandru - elev anul III in §coala 
Militard de Ofiteri Activi de Aviafie "Aurel Vlaicu" 
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o Elev-pilot Morar Constantin - elev anul I in §coala 
Superioard de Aeronauticd Civild. 
Directorul scolii cere aprobarea pentru a anunfa luarea 
cuvdntului de cdtre G-ral Maior Medvedovici Laurian. (In cazul 
cdnd elevii sunt felicita$i, rdspund prin "URA " de trei ori. 
Dupd cuvdntul tov. G-ral Maior Medvedovici Laurian, 
Directorul scolii cere permisiunea pentru inceperea 
demonstrafiei de zbor. 

Dupd terminarea demonstrafiei de zbor directorul scolii 
comandd "Alinierea", "Drepti", "Pentru onor inainte" si 
raporteazd: Tovardse Adjunct al Ministrului Transporturilor si 
Telecomunicafiilor, presedinte al Consiliului Aviafiei Civile, 
zborul demonstrative s-a terminal Permitefi inceperea activitafii 
de zbor cu elevii. 

Dupd obfinerea aprobdrii, Directorul scolii ordond 
"Instructorii de zbor cu primii elevi planificaii la zbor tree la 
avioane. Ceilalfi elevi sub comanda comandanplor de patruld 
se deplaseazd la start. Executarea!" 
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Ghidule a zborului: foto-copie a documentului original 
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Programul Zilei 

Privind festivitatea de incepere a activita^ii de zbor cu elevii anul I 

18 aprilie 1972 



07:30 - 
09:30 


Pregdtirea nemijlocitd a zborului 


09:30 - 
10:00 


Deplasarea la locul de desfd§urare a festivitafii 


10:00- 
10:05 


Intdmpinarea conducerii Consiliului Aviafiei Civile §i 
raportarea despre inceperea activitdfii de zbor 


10:05 - 
10:10 


Cuvdntul Directorului S.S.A.C. 


10:10- 


Citirea Deciziei Directorului S.S.A.C. cu privire la 
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10:25 


inceperea activita$ii de zbor 


10:25 - 
10:35 


Cuvdntul: 

• secretarului de partid 

• instructorului de zbor tehnic 

• elevilor an I si, respectiv, an III de la scoala 
militard de ofiferi de aviafie "Aurel Vlaicu" 


10:35 - 
10:45 


Cuvdntul preqedintelui Consiliului Aviafiei Civile 


10:45 - 
10:55 


Demonstrate de inaltd acrobafie executatd de cdtre 
maestrul emerit al sportului §tefan Calotd 


10:55 - 
11:00 


Deplasarea elevilor si a instructorilor la start in 
vederea inceperii zborului 


11:00 - 
13:30 


Zbor de aclimatizare cu elevii 


13:30 - 
14:30 


Deplasarea personalului de la aerodrom in scoald si 
efectuarea operatiunilor de incheiere a zborului 


14:30 - 
15:30 


Masd comund 



NOT A: In caz de timp nefavorabil activitafile prevdzute intre orele 
10:00 - 10:45 s vor desfdsura in sala de festivitafi a §colii militare 
de ofiferi activi de aviafie "Aurel Vlaicu". 

Intre orele 10:45 - 14:30 activitdfile de pregdtire la probleme 
de specialitate. 

Programul zilei de 18 aprilie 1972: foto-copie a documentului original 
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Cuvantul directorului Scolii 

"Tovarase, tovarasi: 

Data de 18 aprilie 1972 se inscrie ca prima zi de zbor din istoria S.S.A.C. 

Cu ocazia sdrbdtoririi acestui eveniment salutam prezenfa in mijlocul 
nostrum a reprezentanfilor comitetului judefean de partid si a comitetului municipal 
de partid Buzau. 

Salutam de asemeni prezenfa la aceasta festivitate a tov. general maior 
Medvedovici Laurian, adjunct al Ministrului Transporturilor si Telecomunicafiilor, 
presedinte al Consiliului Aviafiei Civile si a celorlalfi membri ai consiliului. 

Onorafi de aceste prezenfe si ddnd glas sentimentelor intregului personal al 
S.S.A.C, elevi si cadre, ne exprimdm satisfacfia si aducem cdlduroase mulfumiri 
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conducerii de partid $i de stat pentru intregul sprijin acordat la infiinfarea primei 
scoli superioare de aeronauticd civild - din fard, cat §i pentru grija deosebita pe 
care o manifesta permanent fafa de activitatea scolii $i asigurarea sa materiala. 

S.S.A.C. si-a desfasurat §i isi desfdsoara intreaga activitate pe baza 
documentelor de partid $i de stat, a directivelor Ministerului Transporturilor si 
Telecomunicafiilor, ale Consiliului Aviafiei Civile, a planului de invdfamdnt cu 
sprijinul organizafiilor de partid si U.T.C. 

Astazi, cdnd elevii primei serii de pilofi ai scolii se desprind de sol si 
incep sa invefe practic pilotajul avionului, raportam conducerii de partid si de stat, 
Ministerului Transporturilor si Telecomunicafiilor, Consiliului Aviafiei Civile, cd am 
incheiat in bune condifiuni prima parte a invajamdntului teoretic. Cu toate greutafile 
inerente inceputului activitafii scolii, sarcinile prevazute in planul de inva{amdnt 
pentru prima perioada au fast realizate integral, cantitativ si calitativ. 

Majoritatea elevilor au obfinut rezultate bune si foarte bune atdt la 
disciplined de specialitate cat si la cele generate. 

§coala noastra se mdndreste cu elevi ca: Dumitrescu Mihai, Aldea Sorin, 
Aldea Nicolae, Hdrjoaba Traian, Lixandru Ion si alfii, care s-au remarcat in mod 
deosebit atdt prin rezultate bune la invdfamdnt cat si prin comportamentul lor din 
punct de vedere disciplinar. 

Realizarea sarcinilor scolii pdna in prezent a fast facilitat si de sprijinul 
acordat de §coala Militara de Ofiferi Activi de Aviafie "Aurel Vlaicu ", atdt in ce 
priveste baza materiala cat si cadrele puse la dispozijie. 

Aducem mulfumiri cu aceasta ocazie comandamentului apardrii antiaeriene 
a teritoriului, conducerii §colii Militare de Ofaeri Activi de Aviafie "Aurel 
Vlaicu ", precum si lectorilor care au sprijinit invafamdntul din scoala noastra. 

Deschidem astazi o noua perioada - activitatea practicd de zbor, in care 
elevii vor trebui sa aplice cunostinfele teoretice insusite concomitant cu formarea 
deprinderilor de pilotaj in scopul perfecfionarii lor ca buni conducatori de 
aeronave. 

In aceasta zi mult asteptata, Dvs. Elevii facefi primii pasi spre realizarea 
unui vis pe care mul{i tineri il nutresc. La inceputul acestui drum care nu este o 
simpla plimbare ci o calatorie in viafd, pornifi deci, cu pasi mari si siguri, hotardfi 
sa ajungefi la (inta finala, respectdnd toate regulile. 
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Tovarasi elevi: avdnd in vedere eforturile materiale pe care le face partidul 
si conducerea noastra pentru asigurarea unor condign cat mai bune desfasurarii 
activitafii, in perioada care urmeaza va revine sarcina de a justifica increderea 
acordata prin temeinica pregatire a fiecarui zbor, in scopul formarii §i 
perfecfionarii deprinderilor de pilotaj, urmdnd indeaproape toate indicafiile 
instructorilor de zbor, contribuind in permanenfa la intdrirea disciplinei §i a 
raspunderii personale pentru a deveni piloji de nadejde ai farii, rezerva de cadre a 
TAROM-ului $i aviafiei utilitare. 

Pentru desfdfurarea acestei activitafi in qcoald, avem asigurate condifiile 
necesare §i ne straduim sd le imbunatdfim in scopul realizarii planului anual de 
zbor, integral, fdra premise si evenimente de zbor. 

Suntem constienfi de sarcinile ce ne revin in cadrul procesului instructiv- 
educativ al elevilor pe linia disciplinei, organizarii, gospoddririi si ordinii 
interioare. 

Vom avea de muncit mult si in condifii nu tocmai usoare, dispunem insa 
de for(e capabile sd invinga aceste greutafi. Hotardrea instructorilor de a munci 
permanent, imbinata cu dorinfa elevilor de a devein pilofi adevaraji, formeaza 
avutul spiritual al scolii noastre care ne da garanfia realizarii sarcinilor ce ne stau 
in fafa. 

In numele conducerii S.S.A.C., al organizafiilor de partid si de tineret, in 
numele cadrelor didactice si al elevilor ne angajam in fafa conducerii de partid si 
de stat, in fafa Consiliului Aviafiei Civile, al Ministerului Transporturilor si 
Telecomunicafiilor ca vom depune toate eforturile pentru asigurarea tuturor 
condifiilor necesare si pentru indeplinirea planului de zbor fdra premise si 
evenimente. 

Directorul scolii, Col. Aurel Pruia " 
Cuvantarea Directorului Scolii: foto-copie a documentului original 
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Imagini surprinse pe Aerodromul Focsani in anul 1972: 




Activitatea de instruire in zbor, cu prima Promote (1974) de 
elevi-pilo^i, a continuat in anul II pe avionul ZLIN-526F pe 
aerodromul Focsani. 

In anul III de instruire activitatea s-a diversificat, elevii-pilo^i 
fiind impar^i pe grupe si tipuri de aeronave, func^ie de rezultatele 
personale otyinute in anii anteriori, respectiv func^ie de interesele de 
perspective ale avia^iei civile. 

1.15. Organizarea anului III de instruire 
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(pentru prima Promotie de elevi-piloti) 

Avion: IAR-822B 

Aerodrom de lucru: Focsani 

Instructori de zbor: Chiosa, Dragomir Alexandru, Ungureanu, Vasilache, 
Stoica C-tin. 

Elevi-piloti: Aldea Sorin, Alexe Ion, Bublea Mihai, Chiorescu C-tin, 
Chircu Cornel, Ciubotaru Florin, Florescu Cristea, Gheorghe Nicolae, 
Iacovici Mircea, Iolu Virgil, Lica Sergiu, Lixandru Ion, Mihal^u Aurel, 
Morar C-tin, Nastase Gheorghe, Negoija Eugen, Nicoara Eugen, Paraipan 
Stanica, Petcu Constantin, Plesoianu Danu^, Pop Mircea, Popa loan, 
Popescu C-tin, Popescu (Manea) Gheorghe, Potra Gheorghe, Puscas loan, 
Rolnic loan, Stan Mircea, Su^u Gheorghe, Toader Gheorghe, Ungureanu 
Paul, Visan Hie, Valcioiu Gheorghe, Zirmer loan. 

Elicopter: IAR-316B 

Aerodrom de lucru: Alexeni 

Instructori de zbor: Parvulescu, Stancu. 

Elevi-pilo^i: Calota Radu Gabriel, Chirila C-tin, Panait Ion, Panaite C- 
tin, Paraschiv Nicolae, Paun Florea, Parse Sorinel Octavian, Teretean 
Radu. 

Elevii de mai sus erau distribui^i pe grupe de instruire practica, astfel: 

Grupa 1 de zbor: 

Instructor: Parvulescu 

Elevi-pilo|i: Chirila C-tin, Paun Florea, Parse Sorinel Octavian, Teretean 
Radu. 

Grupa 2 de zbor: 
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Instructor: Stancu 

Elevi-pilo^i: Calola Radu Gabriel, Panait Ion, Panaite C-tin, Paraschiv 
Nicolae. 

Avion: AN-2 

Aerodrom de lucru: Initial Buzau(timp de aproximativ doua 
saptamani), apoi Boboc 

Instructori de zbor: Smilschi Marian, Bucataru Virgil, Petre Emil, 
Nicolescu Nicolae, §erban Mihai. 

Elevi-pilo|i: Ardelean C-tin, Baraitaru Ion, Barbu Dan Florian, Buliga 
Vasile, CMan Ion, Constantin Radu Ion, Cracea Viorel, Doicescu 
Gheorghe, Grozavu Vasile, Ignatescu Adrian, Iliescu Theodor, Ivanov 
Dionisie, Izvoranu Lucian, Lang Florin Viorel, Lupu Adrian, Micu^u 
Dorel, Munarean^ Gheorghe, Nicolai George, Oancea Gheorghe, Olteanu 
Viorel, Panait Vasile, Paraschiv Stelian, Peniu Luciliu, Peteu Lilian, 
Plesi^a Gheorghe, Popescu Silviu, Rogojan Nevian Robert, Ruptas 
Nicolae, Senatovici Virgil, Simion Ion, Stanescu Aurica, Tatu Gheorghe, 
Teodorescu Gheorghe, Trupina Costel, Tunica Victor, Tiganus Ion, 
Vaduva C-tin. 

Avion: IL-14 

Aerodrom de lucru: Ianca 

Instructori de zbor: Poenaru Jean, Stroia Nicolae, Teodorescu Gheorghe, 
Stoian Gheorghe, Plesca. 

Elevi-pilo^i: Aldea Nicolae, Anghel Mihai, Blanc Daniel, Borza 
Alexandru, Botezatu Aurelian, Bradis Nicolae, Cicos George, 
Contantinescu §tefan, Draga Eugen, Dumitrescu Mihai, Fetila Alexandru, 
Geangu Alexandru, Georgescu Dumitru, Gu^u Ahile, Harjoaba Traian, 
Iosif Constantin, Marxian George, Matei Nicolae, Mihai Mihail, Pasare 
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Dumitru, Pocan loan Marian, Potera§ Nicolae, Roman Petrica, Rotaru 
(Niculescu) Mihai, Sava Lucian, Sarbu loan, Tatcu Paul, Vasilescu C-tin 

1.16. TABEL CU ABSOLVENJII PROMOJIEI 1974 



NR. 
CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii carni) 


1. 


ALDEA I. NICOLAE 


Pensionat in 2004 


2. 


ALDEA T. SORIN 


Pensionatin 1998,DECEDAT 2010 


3. 


ALEXE GH. ION 


Pensionat in 2004 


4. 


ANGHEL GH. MIHAI 


Pensionat in 2000 


5. 


ARDELEANU GH. CONSTANTIN 


DECEDAT in 2004 


6. 


BARAITARU GH. ION 


Pensionatin 2001 


7. 


BARBU DAN FLORIN 


Pensionat in 2004 


8. 


BLANC GH. DANIEL 


Pensionat in 2004 


9. 


BORZA C. ALEXANDRU 


Pensionat 


10. 


BOTEZATU I. AURELIAN 


Pensionat in 2004 


11. 


BRADIS I. NICOLAE 


Pensionat in 2000 


12. 


BUBLEA I. MIHAI 


Pensionat in 2000 


13. 


BULIGA I. VASILE 


DECEDAT in 2007 


14. 


CALOTA GH. RADU GABRIEL 


DECEDAT 


15. 


CHIORESCU I. CONSTANTIN 


Pensionat in 2003 


16. 


CHIRILA C. CONSTANTIN 


DECEDAT in 1993 
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CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii car^ii) 


17. 


CHIRCU GH. CORNEL 


Pensionatin 2001 


18. 


CICO§ GH. GEORGE 


Pensionat in 2004 


19. 


CIUBOTARU I. FLORIN 


Pensionat in 2004 


20. 


CIRLAN I. ION 


Pensionat in 2000 


21. 


CONSTANTIN RADU ION 




22. 


CONSTANTINESCU I. §TEFAN 




23. 


CRACEA S. VIOREL 


Pensionat in 2004 


24. 


DOICESCU M. GHEORGHE 


Pensionat in 2004 


25. 


DRAGA M. EUGEN 


Trecut in rezerva 


26. 


DUMITRESCU P. MIHAI 


Pensionat in 2004 


27. 


FETILA N. ALEXANDRU 


DECEDAT in 2001 


28. 


FLORESCU M. CRISTEA C-TIN 


DECEDAT in 2001 


29. 


GEANGU R. ALEXANDRU 


Pensionatin 1999 


30. 


GEORGESCU C. DUMITRU 


Pensionat in 2004,DECEDAT in 
2007 


31. 


GHEORGHE I. NICOLAE 


Pensionat in 2004 


32. 


GROZAVU V. VASILE 


Pensionat in 2000 


33. 


GUTU C. AHILE 


Pensionatin 2001 


34. 


HARJOABA V. TRAIAN 


Pensionat in 2004 


35. 


IACOVICI S. MIRCEA 


DECEDAT in 1978 
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NR. 
CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii car^ii) 


36. 


IGNATESCU F. ADRIAN 


DECEDAT in 1976 


37. 


ILIESCU. V. THEODOR 


Pensionat medical in 1998 


38. 


IOLU N. VIRGIL 


Pensionat in 2004 


39. 


IOSIF D. CONSTANTIN 


Pensionat 


40. 


IVANOV I. DIONISIE 


Pensionat 


41. 


IZVORANU I. LUCIAN 


Pensionat in 1999 


42. 


LANG N. FLORIN VIOREL 


Pensionat medical in 1998 


43. 


LICA I. SERGIU 


Pensionat in 2004 


44. 


LIXANDRU A. IOAN 


Pensionat in 2004 


45. 


LUPU GH. ADRIAN 




46. 


MARJIAN T. GEORGE 


Pensionat in 2004 


47. 


MATEI GH. NICOLAE 


DECEDAT in 1979 


48. 


MICUTU I. DOREL 


DECEDAT in 1984 


49. 


MIHAI ST. MIHAIL 


Pensionat in 2004 


50. 


MIHALTU I. AUREL 




51. 


MORAR C. CONSTANTIN 




52. 


MUNAREANT C. GHEORGHE 


Pensionat in 2004 


53. 


NASTASE P. GHEORGHE 


Pensionat in 2000 


54. 


NEGOITA GH. EUGEN 


Pensionat in 2004 


55. 


NICOARA E. EUGEN 


Pensionat in 2004 
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NR. 
CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii car^ii) 


56. 


NICOLAI I. GEORGE 




57. 


OANCEA I. GHEORGHE 


DECEDAT in 1976 


58. 


OLTEANU M. VIOREL 


DECEDAT 


59. 


PANAIT A. ION 


Pensionat 


60. 


PANAIT I. VASILE 


Pensionatin 2001 


61. 


PANAITE C. CONSTANTIN 


DECEDAT in 1979 


62. 


PARAIPAN V. STANICA 




63. 


PARASCHIV T. NICOLAE 


Pensionat in 2000 


64. 


PARASCHIV S. STELIAN 


DECEDAT 


65. 


PASARE C. DUMITRU 


Pensionatin 2001 


66. 


PAUN I. FLOREA 




67. 


PENIU C. LUCILIU 


DECEDAT in 1979 


68. 


PETCU N. CONSTANTIN 


Pensionat in 2000 


69. 


PETEU IULIU 


Pensionat in 2000 


70. 


PLESITA GH. GHEORGHE 


Pensionat in 2004 


71. 


PLESOIANU D. DANUT 


Pensionatin 1998 


72. 


PLESOIANU C. NICOLAE 


Pensionat in 2004 


73. 


PARSE GH. SORINEL OCTAVIAN 


DECEDAT 


74. 


POCAN I. IOAN MARIAN 


DECEDAT in 2002 


75. 


POP I. MIRCEA 


DECEDAT in 1979 
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NR. 
CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii car^ii) 


76. 


POPA C. IOAN 


DECEDAT 


77. 


POPESCU I. CONSTANTIN 




78. 


MANEA (POPESCU) GHEORGHE 


Pensionat in 2007 


79. 


POPESCU I. SILVIU 


Pensionat in 2000 


80. 


POTERAS D. NICOLAE 


Stabilit in SUA/1982 


81. 


POTRA I. GHEORGHE 


Pensionat in 2000 


82. 


PUSCAS A. IOAN 




83. 


ROGOJAN R. NEVIAN ROBERT 


Pensionat in 2004 


84. 


ROLNIC P. IOAN 


Pensionat in 2004 


85. 


ROMAN I. PETRICA 
ALEXANDRU 


Pensionat in 1999 


86. 


ROTARU (NICULESCU) MIHAI 


Pensionat medical 


87. 


RUPTAS N. NICOLAE 


Pensionat in 1998 


88. 


SAVA GH. LUCIAN 


DECEDAT in 2003 


89. 


SARBU N. IOAN 


Pensionat in 2000 


90. 


SENATOVICI V. VIRGIL 


A renuntat la zb or in 1983 


91. 


SIMION N. ION 


Pensionat in 1998 


92. 


STAN D. MIRCEA 


Pensionat in 2004 


93. 


STANESCU L. AURICA 




94. 


SUTU V. GHEORGHE 


Pensionat in 1999 
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NR. 
CRT. 


NUME §1 PRENUME 


OBSERVATII 

(situajia la data intocmirii car^ii) 


95. 


TATCU A. PAUL 


Pensionatin 2001 


96. 


TATU S. GHEORGHE 


Pensionat in 2003 


97. 


TEODORESCU S. GHEORGHE 


Pensionat in 2004 


98. 


TERETEAN R. RADU 


Pensionat in 2004 


99. 


TOADER A. GHEORGHE 


Pensionatin 1999 


100. 


TRUPINA S. COSTEL 


DECEDAT in 2001 


101. 


TIGANUS A. ION 


DECEDAT in 1976 


102. 


TUTKA N. VICTOR 


DECEDAT in 1980 


103. 


UNGUREANU GH. PAUL 




104. 


VASILESCU E. CONSTANTIN 


Pensionat in 2004 


105. 


VADUVA §T. CONSTANTIN 


Pensionat in 2004 


106. 


VISAN I. ILIE 


Pensionatin 2001 


107. 


VALCIOIU GH. GHEORGHE 


Pensionatin 2001 


108. 


ZIRMER I. IOAN 


Pensionat in 2004 
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TABELUL ELEVILOR-PILOTI CARE NU AU ABSOLVIT 



NR. CRT. 


NUME §1 PRENUME 


1. 


BALUSE VASILE GHIOCEL 


2. 


BUTKA ION 


3. 


CALOIANU LIVIU DAN 


4. 


CAPATANA CONSTANTIN 


5. 


CERNAT TUDOR (JACHE) 


6. 


CRACIUN LIVIU 


7. 


DRAGNE CONSTANTIN 


8. 


GARDIN OCTAVIAN 


9. 


ITU MIHAIL 


10. 


MACINIC ROMULUS 


11. 


MIRCESCU PAUL DANIEL 


12. 


STANICA VASILE 


13 


POP GH. ALEXANDRU 



Wi 



-Q 



68 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



BOTEZATU AURELIAN 




/. DATE PERSONALE 

Nume §i prenume BOTEZATU A URELIAN 

Data naqterii 01 . 03. 1 952 

Adresa Str. Bumbegti, Nr 23, Sect. 1, Bucureqti 

Telefon 0731.930.649 

Nafionalitate Romano. 

Stare civild Cdsdtorit, un copil major 

II. PREGATIRE 

1967-1971 Liceul teoretic "AUREL VLAICU" Bucure$ti 

1971-1974 Scoala militard superioard de ofiteri de aviate "AUREL 

VLAICU" 

LOCDEMUNCA 

1974 - 1987 TAROM 

1988 - 1989 Flotila Speciald 
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1989 - 2004 TAROM 

2004 - 2005 Director General Autoritatea Aeronautica Civila Romana 

2006 - 2007 Director General Adjunct Scoala de Aviatie Civila 

III. LIMBISTRAINE 
ENGLEZA fluent scris si vorbit 

FRANCEZA scris si vorbit 

IV. EXPERIENJA 
1974-1975 copilot IL 14 

1976-1980 copilot BAC 1.11 

1980-1982 comandantBAC 1.11 

1982-1983 copilot B 707 

1983-1984 comandantBAC 1.11 

1985-1986 instructor BAC 1.11, instructor de simulator BAC 1.11, pilot de 

incercare BAC 1.11 

1987-1992 comandant adj. de detasament BAC 1.11 

1992-1995 comandant instructor, instructor de simulator, commandant adj 
de detasament A 310, commandant detasament A 310, inspector 
MTTC 

1995-1996 pilot sef 

1996-1997 director de zbor 

1998-2001 instructor, pilot de incercare la OMAN AIR si inspector al 

Autorita$ii Aeronautice din Oman cu Nr 220 
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2001-2003 comandant de detasament A 310 

2004 inspector standarde de operare al direcjiei de zbor TAROM 

2004-2005 Director general al Autoritatii Aeronautice Civile Roman 
2006-2007 Director General Adjunct al Scolii de Aviatie Civila 

V CURSURI SI CALIFICARI PROFESIONALE 

1977 Curs la British Aerospace Anglia (teoretic, simulator si zbor BAC 

1.11 seria500) 
1979 Curs la British Aerospace Anglia (teoretic, simulator si zbor BAC 

1.11 seria500) 

1986 Curs la British Airways urmat de examinare practica si teoretica la 
CAA urmat de validarea licentei U.K CAA 

1987 Validare de licenta iugoslava 

1988 Validare de licenta turca 

1992 Validare de licenta elvetiana, instructor, instructor de simulator, 
pilot de incercare si autorizatie CAT II/III 

1994 Validare de licenta Caraibe 

1998 Licenta valabila pina in 2005 omaneza, valabila in Golf 

VI. EXPERIENTA CU ALTE COMPANII 
GAS AIR -Nigeria 

ADRIA AIRWAYS - Iugoslavia 

AIR MARMARA - Turcia 

BRITISH ILAND AIRWAYS - Anglia 

ANGLO CARGO - Anglia 
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CARIB JET - Belgia/Caraibe 
AIR INDIA 
OMAN AIR 

VII OREDEZBOR 

Total ore de zbor 14500 din care 11500 de commandant si 14000 zburate 
numai pe avioane jet. 

VIII TIPURI DE AERONAVE ZBURATE 
IAR 818 

ZLIN526 

IL14 

BAC1.11 

B707 

A 310 

CESSNA 172 

PIPER SENECA 

Ocazional Fara licenta: 

IS 28M, IS 29, EXTRA 300, ZLIN 726, ECLIPSE 500, BN 2 

IX. EVENIMENTE IMPORTANTE DE ZBOR 

5 cedari de motoare la BAC : 2 la decolare, 1 in zbor de croaziera, 2 

la aterizare. 

Deturnare cu B 707 cu bomba si pistol de 2 shiiti libanezi 

De 2 ori traznit cu avarii la avion: prima data fulger globular si 86 

de gauri in avion iar a 2a oara coiful spart la avion 

Dutch roll in muson deasupra Oceanului Indian 

X. DISTINCTII 

Insigna "Pentru merite in aviatia civila " 

Ordinul 'Virtutea aeronautica in grad de cavaler cu insemne civile" 

NICOLAI GEORGE 




"M-am ndscut la 24 mai 1952 in orasul Oltenita. 
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- 1959 - 1963: Scoala Primard nr. 124 - Bucuresti 

- 1963 - 1967 Scoala Generald nr. 128 - Bucuresti 

- 1967 - 1971 Liceul "Dimitrie Bolintineanu" -Bucuresti 

-1971- 1974 SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA: 

ANUL 1: Zburat IAR - 818, Instructor: Cosereanu Ion. 

Cdteva nume ale colegilor din grupd: Mihai Mihai, Lied Sergiu, Popa loan 

ANUL 2: Zburat ZLIN - 526F, Instructor: Buciumeanu Niculae. 

Cdteva nume ale colegilor din grupa: Morar, Popescu loan 

ANUL 3: Zburat IAR - 826, INSTRUCTOR-nu mai retin cine a fast... Colegi 

aufost: Lixandru, Ciubotaru, Gheorghe 

- Dupa absolvirea S.S.A.C am fast repartizat la Intreprinderea de Aviatie 
Utilitard - Bucuresti. Am urmat cursurile pentru avionul An - 2 la CIPA si 
am zburat la Agriculturd l(un) an si la Fogrametrie 1 (un). In 1976 am 
sustinut examenul de promovare la TAROM si am inceput cursurile CIPA 
pentru avionul IL - 14, avion de prima fazd pentru transport de pasageri. IL 

- 14fiind scos din uz, am trecut la AN- 24 si, din nou la CIPA, la 
cursurile pentru AN - 24RV, dupa care am mers la simulator la Kirovograd 
(URSS). 

In anul 1979 am fast numit Inspector de zbor la Departamentul Aviatiei 
Civile, pentru Aeroclubul Central pe avionul An - 2. Intre 1979 si 1981 am 
zburat in paralel la TAROM si la Sportivd. In aceastd perioadd am 
redeschis Aerodromul Tecuci unde aveau loc Taberele UTC pentru lansdri 
de parasutisti. Amfunctionat deasemeni ca pilot al Comisiei de Ivestigatii 
Accidente si Incidente de aviatie condusd de Generalul Aurel Rdican. In 
vara anului 1981 am fast trimis ca Instructor in Scoala Militard de la 
Boboc, pentru avionul An-2. 

ACTTVITATEA IN AVIATIE: 

Voi enumera tipurile de avioane zburate incepdnd cu Scoala Militard, insd 
vafifoarte dificil sd tree orele zburate pefiecare avion. 
Avioane zburate: IAR -818 si IAR- 826, Zlin - 526F, IL- 14, AN-2 si 
AN-24RV, Cessna- 150, Cessna-152, Cessna-172RG si Cessna-177RG, 
Caravan, Citation 550-SII, Citation 560-V, Citation 560- Ultra, Encore, 
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Bravo, Piper PA-24, Piper PA-34, Piper PA-44, Piper PA-350 Chieftain, 
Aerostar, Beechcraft BE-1900D, Beechcraft B-90, Beechcraft B-200 Super 
King Air, Hansa Jet, Boeing 737, Embrer Brasilia EMB-110, HS-125 
Hawker 750/800/800XP/900XP. 

- Am avut calificari de copilot, comandant-PIC, Pilot Instructor, Pilot 
Inspector, Examinator, Airline Training Captain, Check-Airman, Corporate 
Instructor, Instructor/Examinator de Simulator. 
TOTAL ORE DE ZBOR: 7.500 

Enumerdnd toate aceste tipuri de avioane este usor de inteles cd activitatea 
mea de pilot nu s-a rezumat numai in Romania. In anul 1981, dupd ce am 
terminat activitatea in Scoala Militard de la Boboc, am fast oprit de la zbor 
si dat afard din aviatie pe motivul cd aveam unfrate in 
as a numita Lume Capitalistd. Amfdcut toate eforturile 
necesare pentru a-mi relua activitatea insd nu a fast 
posibil. 

In anul 1983 am emigrat legal in Statele Unite si dupd 
cdtiva ani de muncd si zbor de antrenament, am remit sd 
iau licenta Americana. Am zburat pentru o companie de 
charter, fdceam curse la Atlantic City. Compania avea 
contracte cu patru casinouri. 

In anul 1995 am primit o oferta de a ma reintoarce in Romania si sd zbor la 
Air Antares. Am acceptat imediat, am pldtit scoala de Beechcraft 1900D din 
banii mei si dupd ce am terminat cursurile la Wichita/USA mi-am facut 
repatrierea. Compania Air Antares s-a desfiintat si amplecat la Contract in 
India la compania Gujarat Airways. Am stat in India pand la sfdrsitul 
anului 1998 cind s-a terminat contractul. Am incercat sd ma intorc in 
Romania insd cu toate insistentele nu am remit safiu angajat. M-am intors 
in Statele Unite unde am zburat pentru mai multe companii. Am plecat din 
nou la contract in Bahrein pentru Cessna Citation Bravo, am fast la un alt 
contrat in India, iar in prezent sdnt Instructor la Flight Safety International 
pentru Hawker HS-125. 

In activitatea mea de pilot am avut numai doud situatii mai deosebite, insd 
totul s-a terminat cu bine. Ambele evenimente au avut loc in timpul cdnd 
zburam la contract in India. Primul eveniment a fast: cedarea unui motor 
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in decolare. Am intrerupt decolarea, pista este lungd (12.000 ft.). Al doilea 
eveniment: in apropierea initiald, la aproximativ 6. 000 de picioare 
altitudine m-a lovit un vultur. In urma coliziunii am avut o avarie la aripa 
dreaptd. Avaria a creat pierderea stabilitdtii in situatia reducerii puterii 
motoarelor pentru aterizare. A trebuit sd mentin puterea motoarelor si am 
luat contactul cu pista la o viteza de 170 kts. Totul s-a terminat cu bine. 
Aceasta este o scurtd relatare a activitdtii mele profesionale. 
In prezent locuiesc in Statele Unite ale Americii. " 

PLESOIANU DUMITRU DANUT 




"Am zburat 3.480 de ore (cu 9.950 de 
aterizdri) pe patru tipuri de aeronave: IAR-818, 
ZLIN-526F, IAR-822, AN-2. Am fast comandant 
de patruld independentd si instructor de zbor la 
Scoala de la Boboc. Sunt cdsdtorit si am un 
bdiat. " 



SIMION N. IOAN 




"M-am ndscut in Bdrdgan, in comuna 
Jirldu, judetul Brdila, fiind al optulea fecior 
din cei zece ai lui Neculai si Eugenia Simion. 

Dupd absolvirea celor sapte clase in 
comuna, pdrintii hotdrdsc ca feciorul loan sd 
piece la oras "la scoli". In perioada 1962- 
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1965 am absolvit Scoala profesionald "Progresul Braila" unde am 
invdtat lucruri esentiale pentru viatd. M-am calificat sudor electric si 
autorizat pentru lucrdrile podului Giurgeni - Vadu Oii, lucrdri in inox 
pentru foraj marin si pentru caldarinele de presiune pentru vapoarele 
rusesti. Intre anii 1969 - 1971 am fast parasutist militar la U.M. 
01847 Buzdu. In anul 1971, dupd absolvirea Liceului de matematicd - 
fizicd "Nicolae Iorga" din Braila, am fast admis la S.S.A.C. Boboc, 
Scoala absolvitd in anul 1974 cu gradul de locotenent aviatie si oprit 
in Scoala ca instructor de zbor. 

Din anul 1974 pdnd in anul 1998 am zburat 3.600 ore de 
zbor cu 10.100 aterizdri pe avionul AN— 2, fiind pilot clasa I-a, in 
toate conditiile meteo, in misiuni de intrebuintare in luptd, transport 
materiale si personal, parasutisti, misiuni de cercetare, misiuni avio- 
chimice. 

Dupd trecerea in rezervd, in anul 1998, am inceput altd 
activitate particulard: " producer ea condimentelor" - adicd: otet - 
fabrica de otet de fermentatie din vin, in locatia mea din Pietroasele 
si, respectiv, mustar in localitatea Buzdu. Aceste doud activitdti le-am 
incheiat cu succes dupd zece ani. Toate acestea au fast posibile si cu 
ajutorul celei care mi-a adus pe lume doi bdieti ambitiosi si cuminti, 
Zenovia, sotia mea, care de o lund este la pensie de la Finante 
Publice Buzdu. Bdietii nostril sunt absolventi de A.S.E. Bucuresti: 
Andrei - cibernetician - programator in Bucuresti - si Constantin, 25 
de ani, masterand in Berlin - Germania. Buzdu, 6 august 2010. " 

SUTU GHEORGHE 




'Am zburat un numdr de 7.600 ore de zbor pe 
avioane precum: IAR-818, ZLIN-526F, IAR-822, AN -2. 
Am fast Loctiitor pentru zbor pe escadrild, comandant 
de aerobazd, am executat diverse misiuni ONU intre 
anii 1983 - 1998. Sunt cdsdtorit, am un bdiat si o 
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1.17. A doua Promote (1975) de elevi-piloti 



la aiua as f septtabrie 1972 

la fflaiatorol Sraasporturilop, 
liESQ sara 60 lio»a.3iaouMoti 
psatea vialta nedioala.aq mi 
pragatiU pantru >6 zile. 

OCUJUt 




In anul 1972 s-a organizat examen 
de admitere la S.S.A.C. pentru pentru a 
doua serie de pilofi din istoria Scolii. Vizita 
medicala si examenul s-au organizat in 
Bucuresti. Initial s-au inscris aproximativ 300 
de candidal pentru 90 de locuri. Marea 
majoritate a celor inscrisi au fost eliminati 
1-a vizita medicala, care s-a desfasurat la 
Centrul Medical Aeronautic (C.MA.) situat la acea data pe strada 
Ceasornicului (Sector 1). Examenul teoretic a constat in probe scrise la 
matematica si fizica. In urma acestui examen au fost in final admisi 
in Scoala un numar de 66 de elevi-pilo^i. Rezultatele finale au fost 
anun^ate intr-o sala a Ministerului Transporturilor si Telecomunica^iilor. 
Dupa citirea acestor rezultate viitorii elevi-pilo|i au fost imbarca|i intr- 
un autobuz si transporta|i la sediul Scolii de la Boboc. A ramas pro- 
memoria pentru viitoarea Promote 1975 ca, atunci cand s-a ajuns la 
poarta Scolii (gazduita in aceeasi incinta cu Scoala (militara) de ofi^eri 
de aviate, primul de pe lista candida^ilor admisi (Iordache C. Vasile) 
nu a vrut sa intre si ... a parasit S.S.A.C. ... intrucat, probabil, s-a 
speriat la gandul vie|ii riguros-cazone care urma sa inceapa. lata lista 
formala cu candidal admisi: 



No. Crt. 



Nume & Prenume 



Media la 
admitere 
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1. 


Iordache C. Vasile 


9,45 


2. 


Vasile Gh. Adrian 


8,95 


3. 


§erbu C. Ion 


8,83 


4. 


Mirica N. Valentin 


8,79 


5. 


Dumitru V. Cornel 


8,54 


6. 


Chirila M. §tefan 


8,16 


7. 


Dobocan M. Marius 


8,08 


8. 


Mitu I. Marcel 


8,04 


9. 


Catana S. Constantin 


8,04 


10. 


Ionescu M. §erban 


8,04 


11. 


Naidinescu I. Marian 


8,00 


12. 


Butnaru N. Nicolae 


7,95 


13. 


Negreanu E. Cornel 


7,83 


14. 


Andronic V. Cicerone 


7,79 


15. 


Jianu D. George 


7,75 


16. 


Marin C. §tefan 


7,33 


17. 


Varlan E. Doru 


7,29 


18. 


Pali§tan G. Virgil 


7,29 


19. 


Galeteanu I. Sorin 


7,29 


20. 


Georgescu M. Marin 


7,29 


21. 


Cucu V. Teoctist 


7,12 


22. 


Vartolomei V. Mircea 


7,08 
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Gheorghe 




23. 


Oprea V. Eugen 


7,04 


24. 


Olteanu I. Nicolae 


7,00 


25. 


Moldoveanu P. Petre 


6,95 


26. 


Nastasie A. Florian 


6,95 


27. 


Chibici S. Mihai 


6,91 


28. 


Szekula I. Iosif 


6,83 


29. 


Dumitraijcu N. Virgil 


6,75 


30. 


Berenghi I. Ion 


6,70 


31. 


Udrescu P.G. Constantin 


6,58 


32. 


Dragomir V. Gheorghe 


6,58 


33. 


Dragomir G Dorin 


6,45 


34. 


Luca A. Vasile 


6,33 


35. 


Stancescu Florin 


6,25 


36. 


Furcoi I. Ovidiu 


6,20 


37. 


Roman I. Mihai 


6,16 


38. 


Gherghel I. B. Eugen 


6,16 


39. 


Szocska I. loan 


6,08 


40. 


Babu§ G. Misail 


6,04 


41. 


Pordea G Petru 


6,00 


42. 


Roijca C. Titi 


5,95 


43. 


Ciuciu M. Octavian 


5,95 
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44. 


Frumuzache P. Gabriel 


5,95 


45. 


Dima Al. Petrica 


5,95 


46. 


Peta I. St. loan 


5,91 


47. 


Popescu E. Petre 


5,87 


48. 


Corneanu I. Ovidiu 


5,87 


49. 


Tanase I. Andrei 


5,70 


50. 


Iacob N. Costel 


5,65 


51. 


Pan Jam T. Dan 


5,62 


52. 


Frigioiu St. Florica 


5,62 


53. 


Marin A. Sorin 


5,58 


54. 


Surcel I. Vasile 


5,50 


55. 


Teodorescu T. Mihai Dan 


5,41 


56. 


Popa A. Gheorghe 


5,37 


57. 


Ungur V. Victor 


5,29 


58. 


Petre I. Petre 


5,29 


59. 


Stoian St. Florian 


5,29 


60. 


Georgescu I. Florentin 


5,25 


61. 


Baltare^u A. Nicolae 


5,20 


62. 


Popa I. loan 


5,20 


63. 


Nicolae G Sava 


5,16 


64. 


Fodor Al. Martin 


5,16 


65. 


Dumitru D. Ion 


5,04 
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66. 



Mihalache D. Marin 



5,00 



Tabel oficial cu rezultatele la examen: foto-copia documentului original 



fet- ^ Tiglj M U D, L 



*S4- Vgct T. CaflBi 



■ - -• 



Pentru noua serie de elevi-pilo^i instruirea teoretica a inceput 
imediat dupa anun|area rezultatelor inregistrate la Concursul de 
admitere, in luna octombrie 1972, si s-a incheiat in primavara anului 
1973, cu obisnuitele examene de trecere la activitatea de zbor. 




ItCxMl l4 Ififr&tfr id til ti fuT 

■ rye £, 






Zborul de instruire a 
inceput si s-a desfasurat (in 
anul I de instruire) pe 
aerodromul-scoala Boboc, pe 
avioane ZLIN-526F, incepand 
cu data de 15 aprilie 1973. O 
parte dintre instructori (foto 
stanga) locuiau in blocul din 
incinta Scolii (vestitul... la 
"trei magari") 
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Festivitatea "deschiderii portilor" spre vazduh 

(articol transcris din presa vremii...) 



inrtilor" 

spre vazduh- 

■•ill rt**J*» *r ^■■m- j 

V»i| j jrria'!.'. (ifciFlF^B l 
Ml iMh'lT ** ™-HW» 



L.':».i. F .■■■■■" 



IhlUI 

a 1 i'" |i~ ■• 

L a i #n *h:iJ*ts ■— i* 

., ^,, roJ*. h '"'■'"; 

.".; - r i-. i >-iL ^ .■ 
fit**.." Ld «IW^' K— ' 

KM ■ m m h ii j - o j 



."m. 1 ; 



Dupa sase luni si jumatate de pregatire teoretica (1 
octombrie 1972 -15 aprilie 1973) , timp in care au acumulat 
cunostinte de aerodinamica, navigate aeriana, construc^ia 
avioanelor, tehnologia materialelor de construct, tehnica 
pilotajului etc. -, elevii §colii superioare de aeronautica 
civila Boboc au pasit intr-o noua etapa, aceea a desavarsirii 
practice a activita^ii de zbor, care va dura pana la 30 
septembrie a.c. Momentul deschiderii por|ilor spre vazduh, 
in tovarasia miilor de cai putere pe care vor trebui sa-i 
struneasca, a fost subliniat printr-o festivitate care a avut loc 
vineri, 20 aprilie. A fost subliniata, cu acest prilej, deosebita 
important a transporturilor aeriene de marfuri si calatori, a 
efectuarii altor misiuni utilitare, precum si raspunderea ce le 
revine viitorilor pilo|i in pregatire. Ei trebuie sa fie constien^i 
ca orice misiune de zbor, de la turul de pista pana la raidul 
intercontinental, reclama de la fiecare un perfect si 
permanent echilibru intre elementul rational, bazat pe 
deplina stapanire a cunostintelor de specialitate, si pornirile 
intime de entuziasm si temeritate. Alaturi de instructori - Ion 
Dumitru, Dragomir Alexe, Ion Ioni^a, Gheorghe U^a, Ion Ciubotaru - sau 
singuri la bord, ei nu trebuie sa uite nici o clipa ca sunt urmasi ai celebrilor 
pionieri ai aripilor romanesti Vuia, Vlaicu, Coanda, Zorileanu, Banciulescu, 
Pantazi, Ivanovici si ai atator al^ii, a caror prestigioasa tradi^ie sunt chema^i 
s-o continue. Nu ne indoim ca tinerii de astazi se vor stradui sa-si insuseasca 
o temeinica pregatire, alaturandu-se - prin indrazneala, initia^iva si spirit 
novator - efortului colectiv de ridicare general a patriei noastre socialiste pe 
noi trepte de civiliza^ie. In incheierea festivita^ii, colonel Aurel Pruia a 
executat un zbor demonstrativ. (Autor: Prof. §TEFAN MIHALCEA, 
metodolog principal) 
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Foto-copia unui articol dedicat primei zile de zbor pentru Promotia 

1975 

(Ziarul"MUNCA" - 2 iunie 1973) 



VHtorii pilofi ai aviaftei civile 

TlTziUA PRIMULUI ZBOR 






■NtJM£& •#* Z Awfc /$73 




1.18. SFARSITUL UNUI PROIECT 
FRUMOS ... 

23 octombrie 1972 - Prin Decretul 
419 (urmat de HCM 1303 din 1 
noiembrie), Avia^ia civila a trecut in 
subordinea M.Ap.N., sub denumirea de 
Comandamentul Avia^iei Civile. In 
subordinea acestui comandament intrau 
TAROM, IAv.U., S.SA.C, C.I.P.A., 
Avia^ia Sanitara (preluata de la 
Ministerul Sanata^ii si subordonata I.Av.U.), Avia^ia Sportiva (preluata 
de la C.N.E.F.S.), Centrele si stabile meteorologice. Ca urmare a 
acestei reorganized se desfiin^eaza Scoala Superioara de Aeronautica 
Civila, prin reunirea acesteia cu Scoala militara de ofi^eri de avia|ie 
'Aurel Vlaicu". Elevii-piloti ai S.SA.C. sunt „integrati" ... in cadrul 
Scolii militare de ofiteri de aviatie „Aurel Vlaicu". Se imbraca 
uniforma militara (de elev-caporal) a noii Scoli, la 23 septembrie 1973 
se depune juramantul de credinta fata de Republica Socialists Romania 
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(fotografia de mai sus), lectorii pentru disciplinele teoretice si 
instructorii de zbor sunt ofiteri activi (fotografia de mai jos). 





Asa cum era si de asteptat, elevii- 
piloti, acum militari sub steagul Patriei, 
incep un Program intens de instructie 
specific (fotografia din stanga) . . . 



1.19. INSTRUIREA CONTINUA... 

... in cadrul noilor conditii create in structura Scolii militare de 
ofiteri de aviatie „Aurel Vlaicu". 

In anul II de instruire, elevii-pilo^i ai Pronuclei 1975 au 
continuat instruirea practica in zbor pe avionul ZLIN-526F pe 
Aerodromul Focsani (din cauza unui accident de zbor si, in consecin|a, 
a unei mari perioade neprevazute de intrerupere a zborului, in primul 
an NU s-a finalizat Programul aprobat). Pe acest aerodrom, amenajat 
cu multa bunavointa de catre cadrele S.S.A.C., cazarea elevilor-piloti 
s-a facut in baracile-dormitoare comune, cazone, mostenite din 
perioada anilor 1950. Atmosfera profesionala si preocuparea majora 
pentru instruire, calitatea umana deosebita a majoritatii instructorilor de 
zbor, localizarea infrastructurii in imediata apropiere a municipiului 
Focsani etc., etc. au facut ca viata pe acest aerodrom sa para usoara 
si relaxata... 
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Elevii-piloti, barbati adolescenti-spre- 
maturitate, mai mult scheletici decat plini de 
muschi (in ciuda hranei consistente, cu 
caloriile asigurate conform normelor zilei 
pentru personalul navigant), isi petrecea 
majoritatea timpului liber fie in fata 
dormitoarelor (fotografia din stanga), fie „prajindu-se" la soare in 
vreo margine de aerodrom, fie la raul Milcov din pragul vestic al 
pistei de zbor inierbate ori prin livezile de mere sau lanurile de 
floarea-soarelui invecinate zonei (fotografiile de mai jos). 
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Pe acest aerodrom (Focsani, in Zona de lucru situata la verticala 

Padurii Caprioara)) a avut loc 

primul. si singurul, eveniment 

tragic de zbor, pe data de 25 

iunie 1974, ora 10:20... Intr-un 

exercitiu de instruire, avionul 

ZLIN-526F intra in vrie plata; 

instructorul Posoga si elevul-pilot 

Ungur Victor isi pierd viata (foto 

stanga) ! 




rum » 








L-am „condus" pe Victor la Gara Focsani, strabatand indurerati 
tot orasul (fotografiile de mai sus); a plecat Victor, fara a mai apuca 
sa-si vada visul implinit, pleca in vecie, cu un vagon de mar/a tocmit 
de Scoala, spre satul lui natal, poate spre stele... 
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Grupa de zbor...fara Ungur Victor! 




iK-ifl . VST? T^=o^ 



^svvi* 






1 









Anul III, si ultimul, de instruire, a continuat si s-a finalizat tot 
pe Aerodromul Focsani, pe avionul AN-2 (fotografiile de mai sus: 
Instructorii de zbor). 
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Activitatea de instruire se finalizeaza (fara 
ca Scoala sa fi fost organizata astfel incat sa 
asigure absolventilor numarul de ore de zbor 
necesare obtineii brevetului de „pilot 
profesionist"), iar la 21 august 1975, Promo tia 
1975 primeste documentul de absolvire (fotografia 
alaturata), dupa trei ani de zbucium, de bucurie 
si tristete. 
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noua promoffe 
d_B olilert - 




NOUA PROMOTIE DE OFITERI 

(... din presa vremii) 



Moment sarbatoresc la Scoala militara de ofi^eri 
activi de aviate „Aurel Vlaicu" Boboc: acordarea 
gradului de ofi^eri Promofiei 23 august 1975. La 
festivitate iau parte cadrele Scolii, generali si ofi^eri din 
esaloanele superioare, reprezentan^i ai organiza^iilor de 
masa si obstesti, vetereni ai avia^iei romanesti, rudele 
apropiate ale fostilor elevi, precum si tovarasii Lazar 
Baciucu, secretar al Comitetului jude^ean de partid, 
vicepresedinte al Comitetului executiv al Consiliului 
popular jude^ean, Gheorghe Milu, prim-secretar al Comitetului municipal de 
partid, primarul municipiului, si Stela Balan, prim-secretar la Comitetului 
judetean al U.T.C. Se da citire Ordinului ministrului apararii nationale prin 
care se acorda gradul de ofi^eri activi si de rezerva Promo|iei 1975. 
Relevand, in continuare, stradaniile incununate de succes pentru formarea 
tinerilor aviatori chema^i sa serveasca in avia^ia militara si civila, 
comandantul Scolii raporteaza conducerii de partid si de stat ca personalul 
acestei prestigioase institu^ii este hotarat sa-si indeplineasca exemplar 
misiunea incredin|ata, sa ridice tot mai sus tradi^iile aripilor romanesti. Gest 
simbolic: seful promo |iei de ofi^eri preda mansa reprezentantului elevilor 
din ultimul an de studii. Ea semnifica continuitatea durabila a instruirii de 
specialitate, confruntata cu noi exigence impuse de dezvoltarea rapida a 
avia^iei romanesti, angajamentul celor mai tineri aviatori de a face din 
aceasta profesie un titlu de cinste. In cuvinte calde, emofionante, general 
maior Aurel Niculescu, reprezentantul Ministerului Apararii Nationale, 
evoca drumul glorios al avia^iei romanesti, contribu|ia ei la victoria 
insurec^iei nationale annate antifasciste si antiimperialiste, la zdrobirea 
armatelor hitleriste, condi|iile deosebit de bune create avia|iei prin grija 
conducerii partidului si statului, personal a tovarasului Nicolae Ceausescu, 
secretarul general al partidului, presedintele republicii, comandantul suprem 
al for^elor noastre annate. "Sa ave|i intotdeauna, dragi aviatori, cer senin!" - 
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sunt cuvintele prin care tovarasul Lazar Baciucu incheie salutul adresat noii 
Promofii de ofiferi din partea Biroului Comitetului judefean de partid si a 
Comitetului executiv al Consiliului popular judefean. Asemenea tuturor 
oamenilor muncii, tinerii aviatori sunt hotarafi sa-si indeplineasca demn si 
cu inalta raspundere nobila misiune de aparatori ai independenfei si 
suveranitafii Romaniei socialiste. Urale si ovarii. Cei prezenfi la festivitate 
isi exprima adeziunea fierbinte fafa de texrul telegramei adresate C.C. al 
P.C.R., personal tovarasului Nicolae Ceausescu, angajandu-se sa ridice pe 
culmi tot mai inalte tradifiile si faima aviafiei romanesti. (Marin Macau in 
ziarul "Viafa Buzaului" - 26 august 1975) 




1.20. Baza materiala a S.S.A.C. 



(aeronave pe care s-au instruit elevii-pilofi) 

Pentru realizarea activitafii de instruire in zbor, Consiliul 
aviafiei civile inzestreaza (15.01.1972) §coala cu 18 avioane IAR-818, 
pentru instruirea elevilor-pilofi din anul I. Ulterior (28 iulie 1972), 
Consiliul achiznioneaza pentru S.S.A.C. 28 de avioane ZLIN-526F. 
Avioanele Zlin au fost aduse pe calea aerului, pe rura: Godwaldow- 
Bratislava-Arad-Boboc, de catre instructorii §colii. In acest sens au fost 
organizate doua transporturi succesive. Aeroportul Arad a fost folosit 
pentru aterizare in vederea realimentarii cu carburant (benzina). Pentru 
transportul din 6 aprilie 1973 avioanele au fost pilotate de catre 
urmatorii instructori: Ufa Ghe., Cangea Romeo, Scutariu Ion, Vasile 
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Aurel, Mogosanu Ion, Pop Mihai, Ulici Octavian, Preda Constantin, Pruia 
Aurel (avionul: YR-ZAC), Cosereanu Ion, Zavate Gheorghe, Dumitriu 
Ion, Ionita Ion. 

Avionul IAR-818 

Avionul IAR-818 a fost 
proiectat si construit de colectivul 
condus de ing.Radu Manicatide la 
Intreprinderea de construct si 
repara^ii material 

aeronautic(ICRMA), in anul 1955 
sub forma prototipului IAR-817. 

Din acesta a fost dezvoltat in 1960 versiunea IAR-818, iar in anul 1964 

versiunea IAR-818H. 

Caracteristici tehnice: 

Anvergura: 12,1m, lungimea: 9,9m, inal^imea: 3,3m 

Motorizare: Walter M.337 de 170cp 

Viteza max/croaziera: 185/155 km/h 

Raza de ac|iune: 1 100 km 

Plafon max: 4000 m 

Echipaj: 3 
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Avionul ZLIN-526F 

Zlin este o familie 
de aeronave care s-a bazat 
pe o aeronava de formare, 
Z-26. Originalul a fost 
conceput in anul 1940 de 
catre Societatea cehoslovaca 
Moravan Otrokovice. 
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Caracteristici tehnice: 

Anvergura: 10,60m, lungimea: 8,00m 
Viteza max/croaziera: 244/210 km/h 
Raza de ac^iune: 475 km 
Plafon max: 5200 m 




Avionul AntonovAn-2 

Antonov An-2 (poreclit in 
limba rasa: KyKypy3HHK 

kukuruznik - de la Kyicypy3a 
kukuruza - „porumb", date fiind 
folosirea lui ca avion agricol si 
inal^imea mica la care poate opera, 
cunoscut si ca Annu$ka) este un 
biplan de produc|ie sovietica, 
folosit in special ca avion utilitar. Este urmasul avionului Polikarpov Po-2 . 
Este un biplan usor, monomotor, foarte rezistent si longeviv (mai este in 
serviciu). A zburat pentru prima data in 31 august 1947 si a fost primul 
avion proiectat de biroul Antonov. Se spune ca Antonov ar fi folosit drept 
model avionul romanesc IAR 39. Este folosit pentru transportul de pasageri, 
putand transporta 12 persoane, pentru parasutism si pentru lucrari agricole. 
A fost produs intre anii 1947 - 1992, de^inand recordul Guiness pentru cea 
mai lunga durata de fabricate a unui avion. 

Caracteristici tehnice: 

• tip: avion biplan 

• propulsie: elice 

• echipaj: 1-2 

• pasageri: 12 

Dimensiuni: 



anvergura aripii superioare: 18,2 m 
anvergura aripii inferioare: 14,2 m 
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• lungime: 12,4 m 

• inal^ime: 4,1 m 

• suprafa|a portanta: 71,52 m 2 



Greuta^i (mase): 



greutate totala: 5500 kg 
sarcina utila: 2140 kg 



Motorizare: 

• motor: §ve^ov A§-62R, in stea cu 9 cilindri, supraalimentat 
. putere motor: 1000 CP (750 kW) 

• putere specifica: 140 W/kg 

• capacitate rezervor: 1200 1 

• elici: 1 

Performan|e 

• viteza maxima: 258 km/h 

• viteza de croaziera: 190 km/h 

• plafon: 4500 m 

1.21. Instructorii §co!ii 

(scurte informal auto-biografice) 

De§i am facut eforturi maxime pentru a include in acest 
protect de istorie a S.S.A.C. cat mai multe informal despre cadrele, 
despre instructorii §colii, pana la data intrarii la tipar (iunie 2010), 
informa|iile culese au fost extrem de purine. 
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Comandor AUREL PRUIA 



Directorul §colii 



"Pruia Aurel s-a ndscut la 29 august 1925, in 

\ comuna Risipifi, rebotezatd Unirea, din judeful Dolj. 

^JK^* ^f Dupd absolvirea gimnaziului industrial din Plenifa - 

V- M Dolj in anul 1942, a urmat cursurile de planorism ale 

§colii ARPA de la Bucuresti - Cioplea pe care le-a 

promovat in anul 1943, obfindnd brevetele de zbor 

far a motor, categoriile A, B si C. In anul 1944, tot in 

cadrul ARPA, a urmat si cursurile §colii de zbor cu 

motor de la Alexandria, iar apoi si ale §colii de la 

Clinceni, obfindnd brevetul de pilot de turism. In anii 1947-1948, Pruia si-a 

satisfdcut stagiul militar in cadrul §colii regimentare de pe langd Centrul 

de Instrucfie al Aviafiei de la Tecuci, unde si-a continuat antrenamentul de 

zbor pe avioanele Fleet F-10 G si I.A.R.-27. Optdnd pe mai departe pentru 

aviafie, in anii 1948-1950, Pruia Aurel a urmat cursurile §colii militare de 

subofaeri de aviafie de la Tecuci pe care, la 9 mai 1950, le-a promovat cu 

gradul de sergent major aviator. Ca urmare a pregdtirii sale anterioare ca 

pilot aviator, incd din anul intdi, Pruia Aurel a fdcut trecerea pe avioanele 

Nardi si I.A.R.-80, in octombrie 1949 fiind brevetat ca pilot de vdndtoare. 

Incadrat in Regimentul 7 Aviafie Vdndtoare de la Brasov, la 30 decembrie 

1950 afost trecut in rdndul ofiierilor cu gradul de locotenent aviator, iar la 

9 mai 1951, a fast inaintat la gradul de locotenent aviator, totodatd fiind 

promovat comandant de patruld.La 15 februarie 1952, a fast numit 

comandant de escadrild si trimis la Centrul de Instrucfie al Aviafiei, pentru 

a urma Cursul de comandanfi de escadrild. In cadrul Regimentului 7 

Aviafie Vdndtoare, remarcdndu-se atdt in pregdtirea de luptd in zbor cat si 

ca instructor, la 30 septembrie 1952 afost inaintat la gradul de locotenent 

major aviator. La 19 februarie 1953, a fast mutat la §coala de Ofaeri de 

Aviafie de la Tecuci in funcfia de locfiitor comandant de escadrild elevi 

Q 

^i 93 



[Type the document title] E - ----- 1 scoala 

SUPERIOARADE AERONAUTICA CIVILA 

pentru ca, in acelasi an, la 25 decembrie, sa i se incredinjeze comanda 
uneia din escadrilele de elevi. Ca urmare a rezultatelor obfinute inainte de 
termen, a fast inaintat la gradele urmdtoare. Astfel, la 23 august 1954 a fast 
inaintat la gradul de cdpitan aviator, la 4 februarie 1958 la gradul de 
locotenent-comandor aviator, iar la 30 decembrie 1962 la gradul de 
cdpitan-comandor aviator. La 7 februarie 1965, a fast promovat in funcfia 
de locfiitor pentru zbor si invafamdnt al sefului scolii, pentru aviafia de 
transport si utilitard, la §coala Militard Superioard de Aviafie "Aurel 
Vlaicu" de la Boboc-Buzdu pentru ca, la 15 noiembrie 1971, sa fie numit 
Directorul §colii Superioare de Aeronautic a Civild, de pe acelasi aerodrom. 
Intre timp, la 30 decembrie 1968, a fast inaintat la gradul de comandor 
aviator. In funcfiile avute, pentru uzul intern al scolilor, a redactat "Cursul 
de pregdtire in zbor" pe avioanele clasice si " Metodica preddrii zborului" 
pentru cursurile de instructori pe avioanele clasice. La 26 mai 1973, 
comandorul aviator Pruia Aurel a fast numit locfiitorul pentru zbor al 
comandantului Aviafiei Utilitare din Bucuresti. In cadrul Aviajiei Utilitare, 
s-a preocupat de organizarea si planificarea zborurilor utilitate pentru 
agriculturd, viticulturd, aerofotogrametrie, misiuni sanitare ori alte misiuni 
ce implicau urgenje. Pruia Aurel a zburat un numdr de 31 tipuri de 
aeronave dintre care 7 tipuri de planoare si 24 tipuri de avioane, totalizand 
peste 6. 000 ore de zbor. Pentru meritele in indelungata sa activitate, atdt in 
aviafia militard cat si in aviafia civild, a fast distins cu mai multe ordine si 
medalii. Intre anii 1956-2002, activitatea lui Pruia Aurel a fast pe larg 
mediatizata prin articole publicate in mai multe numere ale unor ziare si 
reviste centrale si locale, intre care 'Apdrarea Patriei", "§oimii patriei", 
"Observatorul militar", "Viafa Buzdului" s.a., precum si in cartile "Intrarea 
actorilor" autor Doru Davidovici (in anul 1977) si "Cer si pdmdnt" autor 
Ion Chereches (in anul 2002). Totodatd, comandorul Pruia Aurel a 
desfdsurat o largd activitate propagandisticd aeronauticd, intre altele fiind 
coautor al carfilor "Un secol de aeronauticd romdnd", publicatd in anul 
1999, "Aviatori- veterani de rdzboi" si "Invdtdmdntul aeronautic din 
Romania". Pensionat la 31 martie 1979, s-a stabilit cu domiciliul in 
municipiul Bucuresti. Din anul 1999, comandorul aviator Pruia Aurel 
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indeplineste cu brio funcfia de secretar al filialei ARPA din Bucuresti, 
neprecupefind nici un efort si dovedind nu numai pricepere ci si pasiune 
constantd pentru trecutul si viitorul aeronauticii romdnesti. " 



Tata Pruia. 



(un nume cu ... renume) 




"TATA PRUIA' 



"Asa a fost pentru Promo^iile noastre, ca si 
pentru toate cele 25 de promo^ii din avia^ia militara 
si civila pe care le-a format: „TATA PRUIA". Ani si 
ani el a vegheat la linistea si via^a inva|aceilor, 
durate cu nelinistile si zbaterile lui continue, de 
parca n-ar fi avut familie. Familia lui a fost §coala in 
care se formau viitorii navigan^i de avia^ie, iar loc de 
munca i-a fost mereu cerul, pe care dorea sa-1 
stapanim noi cu siguran|a si cu mare^ia lui. "Ma, fata mea, ma, copilu' 
meu...", isi indulcea el vocea inainte de a rosti vreo dojana, ori a da vreun 
sfat, lipindu-si inima si sufletul de nastrusnicele noastre porniri. Ii citeam 
suferin|a pe chipu-i masliniu, coborand amarnic de pe fruntea-i mereu 
ingandurata spre stufoasele lui sprancene, arcuite in nestiute semne de 
intrebare ori de cate ori era nevoit sa ne corecteze nereusitele, micile 
nebunii. "Tata Pruia" isi cunostea mai bine ca oricine feciorii, adica elevii- 
pilo|i. §i a avut sute, mii in decursul prestigioasei si indelungatei sale cariere 
la mansa. Dintr-un sat din Dolj a plecat la Bucuresti din dragoste de zbor si 
de saracie. La 18 ani, cand mul^i nu stiu inca incotro s-o apuce in via^a, el 
ob tinea brevetele de planorist categoriile A, B si C, batea recorduri de durata 
in zbor cand prindea cate-o "termica", mai marii sai fiind nevoi^i sa trimita 
dupa el cate un avion sa-1 determine sa vina la aterizare. La 19 ani avea 
brevetul de turism in buzunar, zbura Klemm-urile 25 si 35. Genera^ii de ieri 
si de azi de pilo^i ii datoreaza, intr-o buna masura, devenirea lor." (Acest 
mini-eseu este inspirat dintr-un articol de presa). 
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Comandor Inginer DOLJANU VASILE 




"... si acum s-o luam pe indelete, sa 
vedem cine sunt si de unde vin. 

Fiu de tdran din comuna Hunia, plasa 
Calafat, judetul Dolj, ndscut la 8 iunie 1928. Am 
fdcut scoala primard in sat - primele cinci clase. 
Imi pldcea cartea, eram ambitios si muncitor, 
cred cd si istet ca orice oltean - luam numai 
premiul intdi, dar in clasa a cincea dom-nvdtdtor 
Georgescu a pus coronita altui elev, peste a mea, 
ceea ce insemna cd nu mai iau eu premiul intdi, 
si am luat foe! Cdnd a strigat premiile - in said 
era tot satul - am iesit pe scend si, revoltat, am 
cerut sa dau examen in fata oamenilor, deoarece premiul intdi a 
fast dat altui elev. Notarul din sat, om mare si cu trecere, a cerut sa 
fiu scos afard. Cei mai multi au tinut cu mine - tata m-a luat acasd, 
nu era supdrat, dar a rdmas tare ingdndurat. Dupd un timp, cu un 
glas hotdrdt, mi-a zis: Stelicd pregdteste-te cd te dau la scoala la 
Calafat, vdd eu cd e ceva in capul tdu. Nu stiam ce sa cred. Din 
satul nostru, cdnd si cdnd, mai pleca cdte un copil la vreo scoala 
mai departe. Era sdrdcie mare - se pare cd nici acum nu suntem 
prea departe... Si asa am ajuns in clasa intdia la Gimnaziul industrial 
din Calafat - era toamna anului 1940, cdnd deja incepuse al doilea 
rdzboi mondial. Orasul Calafat - oras de provincie in care de obicei 
niciodatd nu se intdmpla nimic. Mie mi-au prins bine cei patru ani 
de gimnaziu. Am deschis ochii, am inceput sa vdd lumea altfel decdt 
era in satul meu, tot mai multe nedreptdti sociale. Regimentul 31 
Dorobanti pleca pe front, noi ii conduceam la gard - pldngeau mame 
si copii, era jale mare. Se instalase un punct de lucru al armatei 
germane Idngd gard si, curiosi, stam pe langd ei sd-i vedem ce fac. 
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Am rdmas impresionat toatd viata de ordinea si disciplina nemteascd 
de care erau ei in stare si asta ne-a ajutat mult sd invdtdm limba 
germand pe care ne-o preda in Gimnaziu doamna Pasa. Cdnd aveam 
timp liber ne scdldam in Dundre sau ne suiam pe deal la Baba-Lupa, 
unde era o statute intre doud tunuri, loc de unde, se spune, regele 
Carol I, cdnd s-au tras primele salve de tun spre orasul Vidin in 
anul 1877, ar fi spus: "Asta-I muzica ce-mi place!" - frumoasd 
evocare! 

Dupd Gimnaziu, in toamna anului 1944, am dat admiterea in 
clasa cincea la Scoala tehnicd aeronauticd din orasul Medias - 
judetul Tdrnava Mare. Scoala, cu profil de aviatie, era renumitd mai 
ales pentru disciplina si ordinea din activitatea ei. Cursurile cu profil 
tehnic de aviatie aveau la baza disciplined reale de Fizicd - Chimie - 
Matematicd. Cu profesori de inaltd tinutd stiintificd si morald, cu 
toate schimbdrile de programe de invdtdmdnt (atentie: se trecea de la 
sistemul german la eel rusesc), profesorii nostril civili si militari s-au 
purtat exemplar. Imi amintesc insd si cu durere de unele episoade. 
Noua orientare politicd a fdcut sd apard in scoala sectia de educatie 
politicd de tip sovietic si serviciul de securitate prin ofiterii de 
contrainformatii. Si uite asa, cu aceastd noua dotare, intr-o noapte 
neagrd a apdrut in scoala "duba neagrd" - s-a dat alarma cu 
aducerea cadrelor in cazarmd. Elevii si soldatii incolonati si echipati 
cu armamentul din dotare (pustile Z.B.I) am plecat pdnd la capdtul 
aerodromului la Casa Turcilor - pe malul Tdrnavei. Ne-am intors 
dinspre ziud, dar sase elevi din clasa mea a Vl-a B nu mai erau. Nu 
stiu ce si cum s-a intdmplat. A venit vorba cd nici domnii Profesori 
de Geografie si Istorie, de limba Romdnd, directorul de studii nu mai 
sunt... si "Duba Neagrd" plecase! Am dat filmul inddrdt. Apdruse 
romanul "Elevul Dima dintr-a saptea" de Mihail Drumes. O citeam 
cu sufletul la gurd. In carte, o parte din elevi au format asociatia 
A.R.P.E.T.U.-ul ... sd navigheze pe Marea Neagrd spre Turcia. Grupa 
noastrd de elevi, cei sase care nu mai erau, isi ziceau A.R.P.E.T.-isti 
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si, vezi doamne, fugeau din tard. Profesorul de Geogrqfie, domnul 
Profesor Vaidomir, scrisese cdrtile "Drepturile noastre asupra 
Transilvaniei! si "Romdni Macedoneni", iar ceilalti, probabil din alte 
motive politice, au fast arestati in acea noapte si dusi cu duba neagrd 
nu stiu unde. Desi au mai fast, nu mai revin altor incidente. Aceastd 
scoala (S.T.A. - cum a fast cunoscutd), absolvitd si de regele Mihai I 
(inscris pe tabla de onoare din marmurd alba afisatd la Directia de 
studii), zic, aceastd scoala cu profund character national pe care am 
absolvit-o in 1948, ca ultima promotie de opt ani, a fast ulterior 
desfiintata si remodelatd in stil rusesc - sd scoatd specialisti de 
aviatie in 2-3 ani, nu in 7-8 ani cum a fast initial in vechea 
Romanic. Cu mult respect amintesc de profesorul nostrum de 
matematicd - nea Fane Stdnoiu, din Poiana Mare - Dolj, stability in 
Medias, absolvent al marei "Sorbona" - care ne spunea sd avem in 
vedere ca "venird Turcii si Ungurii, venird Nemtii, venird Rusii - 
trezeste-te natie romandl " - si ne-am trezit, si ce folos, acum venit-au 
altii... 

Si am intrat in Scoala Militard de Ofiteri Tehnici de Aviatie 
tot la Medias - pe care am absolvit-o la 9 Mai 1949 cu gradul de 
"sublocotenent" - ultima promotie de sublocotenenti din armata 
romdnd, dupd care s-a trecut, in stil sovietic, la gradul de locotenent, 
dupd absolvire. 

Am fast repartizat la Flotila 3 Asalt de la Brasov, care avea 
in dotare avioanele IAR-80 ce mai rdmdseserd dupd rdzboi si, 
respectiv, avioanele de fabricatie germand de tip JU-87 Stukas, JU-88, 
Henschel si Savoia, Flotila care s-a despdrtit in Regimentul 6 
Bombardament rdmas pe Brasov si, respectiv, Regimentul 4 Asalt 
care, cu IAR-80, am plecat la Galati. Erau 40-45 de avioane 
organizate in trei escadrile, iar eu eram repartizat ca ofiter tehnic la 
escadrila doua. 
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S-a zburat mult si bine la Galati pe aerodromul din Bdddlan 
unde n-am avut evenimente de zbor. In Galati m-am cdsdtorit cu 
Melania Serban, care avea 19 ani, iar eu 22... O cunoscusem la 
Medias, pe cdnd eram in Scoala Militard. Era o fata foarte frumoasd 
si cuminte. Umblam toti ofiterii dupd ea, dar a fast norocul meu... 
Locuiam intr-un hoi la un proprietar - pe atunci trebuia sd te 
descurci singur, pentru cd nu-ti asigura nimeni locuintd, - dar 
curdnd a trebuit sd ne mutdm. 

Am ajuns la Tecuci - venise tehnica noud: IL-10, TU-2, LA-9, 
avioane moderne sovietice, dar care luptaserd si-n Coreea. Avioanele 
romdnesti si germane erau vechi...s-au dat la casare, tara se 
indatora, dar ce mai conta, aveam tehnica modernd si poporul 
"plutea" cu o noud subjugare, cum ne spunea domnul profesor: nea 
Fane Stdnoiu. 

Am fast repartizat pentru perfectionare si trecere pe tehnica 
noud la tipul de avion de vdndtoare LA-9. Criteriul de baza pentru a 
lucra cu noua tehnica sovieticd era sd ai origine sociald sdndtoasd... 
Pe mine m-au turnat unii fasti colegi, cd pdrintii mei au fast 
chiaburi in sat, desii pdrintii mosi si strdmosii mei au muncit pe 
mosiile boierilor pe care nici acum nu-i sufdr... 

Si uite-asa, m-am trezit scos de la tehnica noud si trecut la 
"optzeciuri" - supdrare mare, - dar n-a trecut mult si pe lume a venit 
fiul meu Dan. De abia ne mutasem dintr-o camera, unde dormeam pe 
o rogojind direct pe pdmdnt, in doud camera mai omenesti, la un fast 
aviator, si, uite-asa, supdrarea mea cu scoaterea de la tehnica noud 
a mai trecut. La Tecuci era Centrul de instructie al Aviatiei care, 
dupd perioada de instruire a cadrelor pe nolle avioane si repartizarea 
acestora la marile unitdti, se mutd la Buzdu, unde ajung si eu. Pe 
aerodromul Buzdu incepe antrenamentul pentru zborurile de noapte cu 
singurul avion rdmas in Centru - tipul rusesc PO-2, un biplane de 
scoala. Pista de zbor era luminatd cu baterii individuale de 12 volti 
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montate la cdte 100 metri, care formau si T-ul de aterizare. Eram 
ingrijorat. Activitatea mea era minora. 

Intre timp luase fiintd Academia Tehnicd Militard Bucuresti, 
pentru care am pus iar mdna pe carte, si in anul 1951, in urma 
examenului de admitere, am intrat in anul I la facultatea de aviatie, 
iar asa, la a patra mutare, ajung in capitald. Am absolvit Academia 
in 1955 si am fast repartizat ca inginer sef la Regimentul 277 aviatie 
la Craiova, dotat cu avioane de vdndtoare MIG-15. Era o schimbare 
esentiald in viatd. Trecusem de la aviatia clasicd la aviatia cu reactie 
si mai eram si inginer! Cu doud regimente pe Craiova, cu 60-70 de 
avioane, se zbura ziua si noaptea, era un vacarm, se cerea o 
organizare perfectd si un efort iesit din comun pe care personalul 
Navigant si tehnic le-am depdsit cu bine. Au rdmas si amintiri triste, 
prin care Mr. Pavel Lipovan si Cpt. Moise si-au gdsit sfdrsitul la 
rdddcina unor stejari pe dealurile Gorjului. In anul 1958 sunt numit 
inginer sef al Diviziei 66 aviatie Craiova, pe acelasi aerodrom cu 
cele doud regimente. In subordinea Diviziei mai erau doud regimente, 
unul pe Silistea-Gumesti, unde a scris Marin Preda "Morometii" '..., 
iar altul pe Deveselu - Caracal. In cele patru unitdti de aviatie de 
vdndtoare se zbura "la foe continuu" - fiecare pilot zbura cat il 
ducea bdrbdtia, iar personalul tehnic ducea in spate cu toatd 
rdspunderea ponderea asigurdrii zborurilor. In anul 1960 se 
reorganizeazd aviatia militard, regimentele devin independente in 
cadrul marilor unitdti de apdrare antiaeriand. Diviziile de aviatie se 
desfiinteazd, personalul este redistribuit si inginerul sef al Diviziei 66 
Aviatie este numit Comandantul Scolii Militare de Aviatie "Traian 

Vuia" din Medias. 

Ca sef as Scolii Militare, in perioada 
1960-1970, timp de zece ani, am las at cdteva 
"dare de condensare". Ca professor de motoare 
luam cdte o clasd si o duceam trei ani pdnd 
la absolvire. Cu mijloace proprii s-a realizat un 
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bazin de inot de dimensiuni marl. Nu concepeam ca un elev de 
Scoald Militard sd nu stie sd inoate in apd... Baza materiald a 
invdtdmdntului era prioritard. S-au montat in bancuri de probd 
motoarele cu reactie de tip Klimov RD-45, Klimov VK-1, care echipau 
avioanele din dotarea aviatiei. Impreund cu alti lectori s-au tipdrit 
cdrtile de motoare de aviatie in doud volume, dupd care s-au predat 
lectiile si la Scoala Superioard de Aeronauticd Civild - Boboc (Buzdu). 
Este de retinut ca Scoala a pregdtit si doud Promotii de maistri- 
tehnicieni pentru aviatia civild(la solicitarea TAROM). Mari greutdti 
ne-au facut acesti elevi care refuzau sd se adapteze regimului strict 
regulamentar de Scoald Militard... Ulterior ne-au fast recunoscdtori! Si 
acum una caldd. Trecuse 10 ani de cdnd conduceam Scoala, era un 
record, si totusi se impunea o schimbare. Intrasem in divergentd de 
opinii cu aparatul politic al Scolii si al esalonului superior. Fdrd 
comentarii am fast mutat la Scoala Militard de Ofiteri de Aviatie 
"Aurel Vlaicu " de la Boboc - Buzdu, in sectorul tehnic, si asa am 
incheiat, dupd zece ani, "episodul" Medias. In Scoald la Boboc, 
printre sarcinile de serviciu, scoteam un "Buletin de exploatare" 
pentru avionul L-29 reactiv din dotare, avion pe care se instruiau 
elevii-piloti militari. 

In Scoald erau preocupdri pentru antrenament la zbor - unde 
sportul era o conditie "sine qua non". Astfel, imaginez si pun pe 
hdrtie diferite schite si calcule pentru realizarea unei instalatii 
asemdndtoare evolutiilor in zbor ale avioanelor... si asa se naste 
"moara dracului"(IO octombrie 1969) la care am inceput lucrul 
impreund cu Maistrul Principal Tofan Maier Cotoi si alti colegi. 
Instalatia (foto stdnga) - un schelet metalic cu trei cadre asamblate 
prin cuplaje independente, ce permite miscdri de rotatie in jurul 
axelor OX, OY, OZ: in jurul axei OX(axa orizontald) se simuleazd 
miscdrile de picaj-cabraj, dupd axa vertical OY se simuleazd viraj 
stdnga-dreapta, iar in jurul lui OZ se simuleazd rotatii fata de axa 
longitudinal a avionului(miscarea de ruliu-tonou). Comenzile sunt 
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asigurate prin fixarea in cadrul central a unui scaun de catapultare, 
cu mansa si palonierul unui MIG-15. Ca aparate de bord: o busold 
magneticd, un giro-orizont si un indicator de viraj si glisadd. 
Alimentarea: o sursd de curent continuu de 24 volti. Miscdrile de 
rotatie se pot da independent, cdte doud sau toate trei simultan. Cine 
rezistd la antrenament prelungit merge sigur la acrobatie realal In 
prima fazd instalatia lucreazd la viteze de rotatie constante, deci fdrd 
acceleratii. In faza urmdtoare, prin perfectionare intr-o uzind de profil 
se vor realiza viteze variabile, deci si acceleratii corespunzdtoare pdnd 
la 4-5g sau mai mult, asa cum apar in acrobatiile reale. Instalatia a 
fast prezentatd sefului statului, dusd ca model in Angola, dar, din 
diferite motive, autorul ei nu a fast solicitat. Fdrd comentarii! 

Si asa am ajuns la...S.S.A.C! Era anul 1970, cdnd Generalul 
Medvedovici Laurian - Secretar in M.T.Tc. si Director General al 
Aviatiei Civile obtine aprobdrile necesare infiintdrii S.S.A.C. Astfel, la 
solicitarea ddnsului, am fast de acord cu detasarea si incadrarea la 
aceastd Scoald de aviatie. 




Am fdcut parte 


din echipa 


manageriald, impreund 


cu urmdtorii 


colegi: 





• Col. Pruia Aurel - Director 

• Col. Ing. Doljanu Vasile - Director 
Tehnic & Inginer Sef(foto: in centru) 

• Col. Ing. Zelenca Cornel - Director 
de studii (foto: in stdnga) 

Lt. Col. Turcuman Hie - Contabil Sef(foto: in dreapta) 
Lt. Col. Martes M. - Secretar de partid 
Mr. Negrea I. - Sef cadre. 



Cu aceastd echipa s-a plecat la drum pentru construirea unei Scoli 
militare cu profil de aviatie civild. Anul 1971 - an decisiv! TAROM- 



Wi 



.Q 



102 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



ul, ca unitate bine organizatd, a luat mdsuri si s-a construit pe 
aerodromul Boboc, in incinta Scolii militare, doud blocuri pentru 
administrate si dormitoare pentru elevii-piloti. Laboratoare, sdli de 
clasd, profesori etc. s-au asigurat prin Scoala militard, ale cdrei 
traditii in invdtdmdntul de aviatie sunt cunoscute si aceasta constituia 
o baza de plecare. Echipa de conducere a stabilit planul de actiune 
care cuprindea problem privind: incadrarea cu personal administrative 
si de specialitate - instructori de zbor si tehnicieni, necesarul de 
avioane, programe de invdtdmdnt si de zbor pe unul si, respectiv, pe 
trei ani, aerodrom de zbor cu toatd logistica necesard, asigurarea de 
echipament, hrand, servicii medicale si toate celelalte. Primii candidati 
au fost selectionati prin grija TAROM si noi i-am preluat de la o 
casd de vacantd pentru tineret din pddurea Cernica, de langd 
Bucuresti, unde erau cazati. Esential era sd gdsim un aerodrom al 
nostru, al S.S.A.C, deoarece pe aerodromul Boboc ... nu aveam loc. 
Am primit in dotare o "varsavd " si impreund cu Colonelul Pruia - 
om de mare ispravd - am plecat sd gdsim un aerodrom, un teren de 
zbor corespunzdtor. Am ajuns pe la Liesti, Gugesti, Tecuci, Focsani - 
si aid am "bdtut tdrusul". Un hangar si cdteva anexe din lemn au 
fost reconstruite. De mare ajutor ne-a fost, din nou, TAROM-ul. Aveam 
acum teren de zbor, dormitoare pentru elevii-piloti si pentru cadre, 
said de mese si angajasem deja o parte din personal. Urma acum sd 
aducem avioanele necesare, si sd pregdtim instructorii si tehnicienii. 
Erau disponibile in tard avioane de tip IAR-818; col. Pruia si col. 
Enache (loctiitor pentru zbor) au adus la Focsani 15 avioane ale 
cdror calitdti de zbor si resursd disponibild ne erau suficiente. Paralel 
cu inceperea cursurilor de cdtre elevii-piloti se desfdsura si pregdtirea 
instructorilor si tehnicienilor. Problemele de logistica erau rezolvate. 
Ne-am dislocat pe Focsani si in anul 1972 a inceput zborul. Planul 
era sd realizdm 150 ore de zbor de fiecare elev -pilot, fata de 50 ore 
de zbor, cum era in Scoala Militard... Noi, cei de la S.S.A.C. am 
"rupt barierele" si am realizat ceea ce ne-am propus - se zbura pe 
doud starturi a cdte 6 ore - instructorii si tehnicienii in ture; 



q 

A 103 



[Type the document title] 



SCOALA 



SUPERIOARADE AERONAUTICA CIVILA 



avioanele acestea "bdtrdne" - IAR-uri! - nu se opreau decdt seara 
cdnd si eu si colonelul Pruia "cddeam lati". Bat in lemn si-acum, n- 
am avut nici un eveniment de zbor cu IAR-818. Intre timp cdzusem de 
acord cu TAROM-ul sd aducem avioane mai performante. Si astfel am 
plecat cu Zavate in Cehoslovacia si am inceput sd aducem pe 
Focsani 23 de avioane ZLIN-526F. Dupd trecerea instructorilor pe 
noul tip de avion, se incepe zborul cu elevii -piloti pe acest tip de 
avion. Prima Promotie (1974) defileazd la absolvire in uniforme 
bleumarin, cu caschetd, erau piloti TAROM! A doua Promotie (1975) 
urmeazd acelasi program al S.S.A.C. pdnd la finele anului I, dupd 
care se integreazd in Scoala militard de ofiteri de aviatie "Aurel 
Vlaicu" - conform noii organizdri, iar la absolvire sunt avansati la 
gradul de ... sublocotenent si, apoi, incadrati ca piloti in aviatia 
civild. 

As vrea sd inchei prin a aduce in memoria noastrd sacrificiul 
instructorilor si elevilor -piloti care si-au gdsit sfdrsitul in procesul de 
instruire in zbor, fie in urma unui razmut neiertdtor, fie intr-o vrie 
platd nestdpdnitd. Fie-le tdrdna usoardl 

Si aid ma opresc si eu... Am fdcut unele rationamente 
deductive, proprii meseriei mele, iar dacd pe undeva am gresit, imi 
cer iertare! Al vostru, Col. Ing. Doljanu" 

Comandor ENACHE ION 




Comandant de Escadrila (ZLIN - 526F) 

Domnul Enache Ion, care s-a ndscut la 
17 martie 1926 (in satul Soimdresti, 
comuna Drdgdnesti, judetul Neamt) a 
plecat dintre noi, cum se spune, sd 
completeze escadrila din ceruri. Am 
incercat, fdrd succes, sd obtinem cdteva 
date biografice de la familia Domniei sale. 
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Nu am remit mare lucru. Regretam. 
Domnul Enache „merita " mai mult decdt 
o simpld mentiune: ne-a iubit si l-am iubit 
atdt de mult. Stim totusi cd a zburat un 
numdr de 3.200 ore (cu 9.000 de aterizdri), 
pe aeronave precum: IAR-80, FLEET, 
KLEMM, IAR-818, PO-2, NARDI, IAK-23, 
IAK-11, IAK-17, UTI MIG-15, ZLIN-526F, 
IAR-822, IAR-823.Cdsdtorit, are un 
copil(bdiat). A decedat in anul 2009. 

... Pe aerodromul Focsani(fotografia din 
stanga) 

... Cu o Grupa de elevi-piloti 
(Promotia 1975), pe aerodromul Focsani 



Comandor IONESCU GHEORGHE 



"S-a ndscut la data de 22 octombrie 1931 in 
fostul judef Rm.Sdrat, actualmente judeful Buzau, 
comuna Grebdnu, sat Herdsti. Din cauza regimului 
sever care i-a fast aplicat de cdtre tatdl sdu, din 
dorinfa de a-i imprima un comportament cored, 
disciplinat, cu respect fa^d de tofi cu care va veni in 
contact si in relapii de orice fel, din dorinfa de a-l 
fine departe de toate relele si tentafiile aferente 
vdrstei, vesnic ddndu-i exemple negative ce se 
petreceau in sat, deci pentru orice greseala, chiar minora fiind, i se aplica 
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corectia de rigoare (cea lasatd din Rai). Mentiondm cd la rdndul sdu tatdl 
fdcea risipd de corectitudine fata de oricine, cu care venea in contact si 
avea relatii. Ca urmare a regimului sever la care era supus, sora sa mai 
mare care se afla in Bucuresti, s-a induiosat si la luat in capitald si, numai 
la vdrsta de 15 ani, deci in anul 1946, a devenit elev la §coala Industriald 
de pe langd Uzinele MALAXA Bucuresti. §coala fiind de 4 ani, in paralel cu 
aceasta, in anul 1948, a inceput sa frecventeze un club de aeromodele care 
functiona in cadrul Uzinei. In anul 1949, Clubul de aeromodele l-a trimis la 
Scoala de zbor fdrd motor din cadrul Directiei Aviatiei Civile de pe 
Aerodromul Chitila. Dupd o lund de practicd a fast chemat de seful scolii si 
anunfat cd, fiind prea mic, trebuie sd intrerupd scoala pdnd anul urmdtor, 
dar realitatea era cu totul alta... In acest timp intervenise un evreu, acesta 
fiind mai in vdrsta, cu relatii solide, trebuind sd i se facd loc in aceasta 
scoala, dar la insistence sale lacrimogene, care la acea vdrsta se 
produceau destul de des, a fast sfdtuit sd meargd acasd si sd aducd 
consimfdmantul pdrintilor ca, in cazul in care se intdmpla ceva, sd nu aiba 
nici o pretenfie. Acest lucru s-a produs in cdteva zile, seful scolii tindndu-se 
de cuvdnt, in urma cdreia a fast reprimit, dar in final a cdzut capul altui 
coleg... In toamna anului 1949, a terminat scoala de planorism, zburdnd pe 
doud tipuri de planoare (ICAR si BABY 2B), obtindnd brevetul de planorist 
categoria A, B, C. In anul 1950, a fast trimis tot de cdtre Directia Aviatiei 
Civile la zborul cu motor pe Aerodromul Strejnic din judeful Prahova, cu 
care ocazie a zburat pe avionul ZLIN 22, unde in final a obtinut brevetul de 
pilot de turism. Pe aerodromul Strejnic, a sosit o comisie medicaid, iar 
elevii au fast luafi in evidenjd pentru Scoala Militard. Astfel, la data de 3 
ianuarie 1951, in urma unui examen destul de riguros, sustinut pe 
Aerodromul Boboc, a devenit elev al Scolii Militare, care ulterior a fast 
mutatd pe Aerodromul Tecuci. In timpul Scolii Militare, a zburat patru 
tipuri de aeronave (FLEET, NARDY, IAK-18 si vestitul avion de vdndtoare 
IAR-80) pe care a fast brevetat pilot militar cu gradul de locotenent la 
numai 20 de ani! 

A fast repartizat la Regimentul 135 Aviatie Vdndtoare reactivd ce 
functiona pe Aerodromul Ianca, unde a zburat alte 4 tipuri de avioane, 
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respectiv PO-2, IAK-11, IAK-17 si IAK-23. In anul 1953, a fost mutat cu 
regimentul pe Aerodromul Caransebes, iar numai la cdteva luni, influenfat 
de unfoarte bun coleg, s-a hotdrdt sd meargd la Academia Militard. Dar de 
data aceasta l-a urmdrit ghinionul si, in anul 1954, a fost depistat cu o 
afectiune pulmonard, intrerupdnd Academia. A urmat niste luni de 
spitalizare, iar apoi numit in functie terestrd ca adjutant superior de 
escadrild pe aerodromul Turda. In anul 1958, odatd cu reducerile de 
efective militare, a fost trecut in rezervd. In viafa civild a ocupat mai multe 
functii, inclusiv revizor contabil principal in cadrul Corpului de control de 
pe langd Consiliul Popular al judefului Ddmbovifa pdnd in anul 1972 cdnd 
intdmplarea a fdcut ca, in timpul unei cdldtorii, cdnd se intorcea de la o 
revizie, sd se intdlneascd cu un vechi camarad de la Regimentul 135 
Vdndtoare Ianca, sugerandu-i-se sd revind la zbor, dar si acolo i s-a respins 
dosarul pentru motivul ca avea domiciliul la o distanjd mai mare de 50km 
fafd de capitald (orasul de resedin0 fund Tdrgoviste). Intorcdndu-se la 
vechea indeletnicire de revizor contabil, dupa numai cdteva luni a primit o 
instiinfare din partea Consiliului Superior al Aviatiei Civile sd se prezinte la 
Scoala Superioard de Aeronauticd Civild care isi desfdsura activitatea pe 
Aerodromul Boboc, in vederea angajdrii ca pilot instructor de zbor. Aceasta 
se intdmpla in anul 1972. Prin desfiinfarea S.S.A.C, Scoala a fost preluatd 
de cdtre Scoala de ofiferi de aviatie „Aurel Vlaicu", iar instructorul 
Ionescu Gheorghe a fost re-activat cu gradul de capitan. 




In acest interval de timp a zburat doua 
tipuri de aeronave, respectiv avionul ZLIN-526F 
si elicopterulifoto stdnga) reactiv IAR-316B 
(Alouette). 




La limitd de vdrstd, cu gradul de maior si 
apoi avansat la gradul de cdpitan-comandor, in 
anul 1984 a fost trecut in rezervd, ca 
pensionar(foto stanga:momentul pensionarii). 
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Este membru al ARPIA Buzau din anul 1988 si pdnd in prezent. In 
activitatea sa de instructor de zbor si comandant de patruld a instruit in 
zbor mai multe serii de pilofi civili si militari, iar unii dintre elevii sdi piloti 
au ajuns sa survoleze Terra in lung si-n lat... 




<■ 






J 




Vdrsta pundndu-si amprenta si pe 
memoria sa, nu poate totusi uita dintre 
fostii sdi elevi, calificandu-i la superlativ, 
pe cdfiva precum: Panjdru Dan, 
Frumuzache Gabriel, Georgescu Marin, 
Pordea Petru, Mihalache Marin, Vdrlan 
Doru(foto stanga: Grupa de zbor, pe 
aerodromul Focsani) si multi alfii...In activitatea sa, a suportat si doud 
aterizdri forfate ca urmare a unor pene de motor, cum ar fi: in anul 1951, 
elev fiind, cu avionul FLEET, cu aterizare intr-o localitate din apropierea 
orasului Galafi, iar una cu avionul ZLIN-526F, pe ambele rezolvandu-le in 
mod exceptional. S-a stabilit cu domiciliul in orasul aviatorilor Buzau, str. 
Independent ei, bloc G, scara A, etajul 2, apartamentul 12. " 



Comandor TOTH I. ATILLA IOSIF 




Locul si data nasterii: Cluj - Napoca, judetul 
Cluj, 29 octombrie 1930 

Gradul militar, arma: comandor de aviatie. 

Profesia in aviatie: pilot de vdndtoare (1953 - 
1960), pilot de vdndtoare - bombardament (1961 
-1975). 
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Studii absolvite (civile, militare, de specialitate): 

• Liceul industrial (de stat) cu bacalaureat, absolvit in anul 1949 
(Cluj - Napoca). 

• Scoala de zbor fdrd motor si activitatea de zbor cu planoare 
in perioada 1947 - 1949, am desfdsurat-o la aerodromul 
Dezmir, judetul Cluj, obtindnd categoria "C", iar in vara lui 
1949 la aerodromul Tdrgu Mures am obtinut certificatul de 
remorcaj de avion cu planorul clasa I-a si clasa a Il-a in 
vederea zborului cu planoare de performantd. 

• In toamna anului 1949 am obtinut pe aerodromul Alexandria 
"brevetul de pilot civil pentru aviaoane de turism" (30.08.1949 
-18.10.1949). 

• Am absolvit la 23 august 1952 "Scoala militard de aviatie 

"Aurel Vlaicu" si am continuat zborul pdnd la sdrsitus lunii 
octombrie 1952, cdnd am obtinut brevetul de pilot de 
vdndtoare. 

Denumirea unitdtilor, institutiilor militare unde am activat: 

• Dupd absolvirea Scolii militare, la 5 ianuarie 1953 m-am 
prezentat la unitatea de aviatie de la Clinceni unde am 
urmat cursul de cunoastere si exploatare in zbor a 
avionului de vdndtoare MIG - 15, pdnd la data de 30 mai 
a aceluiasi an. In acest interval de timp, pentru mentinerea 
antrenamentului in zbor, am executat zboruri pe avionul 
P.O. -2. 

• Dupd terminarea cursurilor am fast repartizat la Regimentul 
226 Aviatie de vdndtoare in functia de pilot de vdndtoare 
pe avionul MIG -15. Intrucdt aerodromul Deveselu era prea 
aglomerat cu piloti care executau Programul de trecere pe 
acest tip de avion, noi am fast trimisi la aerodromul 
Silistea - Gumesti pentru reluarea antrenamentului pe avionul 
IAR -11. Dupd terminarea Programului de zbor am venit la 
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aerodromul de baza si am inceput trecerea pe avionul MIG 
- 15. Mai tdrziu am fast avansat la functia de Comandant 
de patruld, obtindnd calitatea de pilot clasa Il-a si de 
instructor de zbor. In ianuarie 1957 am fast mutat la 
Regimentul 125 aviatie Silistea - Gumesti, Escadrila a Ill-a 
unde am desfdsurat activitatea de zbor pdnd in aprilie 1960 
cdnd aceastd unitate a fast desfiintatd. In aceastd unitate 
am avut functia de Comandant de patruld dupd care am 
fast numit ofiter cu trageri si luptd aeriand pe Regiment. 

• Am fast repartizat la Regimentul 49 Aviatie de vdndtoare — 
bombardament Alexeni, la Escadrila a Il-a ca loctiilor 
HOnstructor de escadrila, iar in anul 1965 am fast numit 
comandantul Escadrilei a Ill-a. In septembrie a aceluiasi an 

an Regimentul s-a mutat pe aerodromul Ianca. In februarie 1966 
am obtinut calificarea de pilot clasa I-a, mai tdrziu instructor, si 
in toate conditiile meteo. Incepdnd din noiembrie 1967, din motive 
de sdndtate, am fast oprit de la zbor pe avioane reactive si am 
fast numit pilot de legdturd al Regimentului pe avionul IAR -18. 

• In aprilie 1969 am fast mutat la Scoala de ofiteri de 
aviatie "Aurel Vlaicu" Boboc ca instructor de zboe pe 
avionul IAR -18. 

• In februarie 1970 am trecut pe avionul L - 29 Delfin in 
calitate de instructor de zbor. 

• Din februarie 1971 am reluat zborul pe avionul MIG -15 
in toate conditiile meteo, avdnd functia de ofiter cu trageri 
si lupte aeriene pe escadrila. 

• Tot in cadrul Scolii, incepdnd din martie 1975, am trecut 
pe avionul AN -2 in functia de HOinstructor de patruld, iar 
din 1977, ca navigator de escadrila, pdnd in decembrie 
1980, cdnd am iesit la pensie. 
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Tipuri de avioane zburate, clasificdri de zbor si numdr de ore de 
zbor: 

• Activitatea mea de zbor a inceput la 23 februarie 1947 (aveam 
16 ani), cdnd, dupd un curs de pregdtire teoreticd in cadrul 
"Asociatiei Fierarul" din Cluj - Napoca, pe aerodromul Dezmir 
(judetul Cluj) am executat prima desprindere mica, de la sol 
cu planorul lansat cu ajutorul sandoului. Parcurgdnd, pdnd la 
data de 22 februarie 1948, toate examenele, am obtinut 
Insigna "C". Pregdtindu-md pentru obtinerea insignei de argint 
la data de 3 martie 1949 am indeplinit prima cerintd a cestei 
probe de rezistentd, zburdnd neintrerupt la pantd de la dealul 
Dezmir 5 ore si 4 minute. (Ca sd pot executa acest zbor am 
fugit de la scoald). 

• In intervalul 12 iulie -27 august 1949 am urmat la Tdrgu 
Mures Cursul de pregdtire si antrenamentul in zbor cu 
planoare de performantd pentru obtinerea Certificatului de 
remorcaj de avion Clasa I-a si a Il-a. 

• La planorism am executat 41 ore cu 140 de aterizdri si am 
zburat pe urmdtoarele tipuri de planoare: ICAR-I, 
SCHULGLEITER SG-38, RUBIK R-07a, RUBIK-07b, 
SALAMANDRA, GRUNAU BABY lib, KRANIK, PILIS, WEIHE, 
ZLIN-25Sohai, FUTAR. 

• Avioane zburate si numdr de ore de zbor: KLEMM-25, 
KLEMM-35, FLEET-10G, NARDI FN-305, POLIKARPOV PO-2, 
IAKOVLEV IAK-18, IAK-11, AN-2, MIKOIAN-GURIEVICI UTI 
MIG-15, MIG-15bis, L-29Delfin. 

• Total ore de zbor: 3.885 ore cu 9.780 de aterizdri; din care pe 
avioane clasice: 1.964 ore cu 5.729 aterizdri; avioane reactive: 
1.921 ore cu 4.051 aterizdri(MIG-15 = 1.803 ore cu 3689 
aterizdri; L-29=118 ore cu 362 aterizdri). 
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Evenimente de zbor, precum si alte situatii deosebite, descrierea 
evenimentelor. 

In decursul activitdtii mele de pilot civil si militar nu am avut nici 
un eveniment de zbor mai deosebit. 

• O 112nstruc deosebitd am avut in anul 1955 la Deveselu: 
cdnd executam un zbor de noapte, in lumina proiectoarelor, 
mi s-a defectat giro-orizontul. Vizibilitatea era destul de 
scdzutd. Am 1 Unstructo misiunea si am pilotat avionul dupd 
indicatorul de viraj si glisadd venind in bune conditii la 
aterizare. 

• Tot la Deveselu, in anul 1955, dupd o intrerupere de zbor, 
am decolat cu UTI MIG-ul afldndu-md in cabina din fata ca 
sd execut un zbor de control in conditii meteo grele ziua la 
traseu minim, viraj la unghi 112nstructo. Aveam in spate ca 
instructor pe cdpitanul Peter Arcadie. Dupd noi a decolat 
consilierul sovietic colonelul Adrianov. Eu am mentinut 
elementele la spargerea plafonului in sus dupd regimul de 
instructie 112nstructo. Cdnd am ajuns la indltimea stabilitd 
am executat viraj stdnga cdtre radiofar. In timpul virajului 
in nori am simtit usoare scuturdturi. Instinctiv m-am uitat in 

fata si am vdzut la 5 - 6 metri in fata mea si putin in sus 
ajutajul si ampenajul orizontal al unui avion, am scos 

frdnele aerodinamice si am redus brusc motorul. Am 
raportat la C.Z. Instructorul meu, cunoscdnd rusa, a strigat 
la radio cuvinte "dulci" la adresa colonelului. Acum stiau 
ca migul consilierului era in fata. El niciodatd nu respecta 
regimurile stabilite; si atunci el a executat spargerea in sus 
cu regim de luptd. Scdpasem impreund cu instructorul meu 
ca prin urechile acului. 

• La data de 27 noiembrie 1964, la aerodromul Alexeni, am 
decolat cu MIG-ul noaptea pentru a executa un raid la 
mare indltime. In timpul decoldrii am 112nstructo ca avionul 
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trepideaza usor, dar credeam cd acest fenomen se datoreazd 
demferului de la roata din fata, ceea ce era un lucru 
obisnuit. Numai cd dupd deslipire trepidajul a devenit mai 
puternic in asa fel cd tabloul central vibra in toate directiile, 
iar picioarele mele dansau pe palonier. Am tatonat turajul 
motorului din maneta de gaze, unde vibratiile erau mai mici. 
Acum stiam cd am ceva la motor. Am urcat cat am putut 
de repede la indltimea de 700m ca sd am sigurantd pentru 
catapultare. Anuntdnd conducdtorul zborului am executat un 
tur de pistd scurt si am venit la aterizare. Cdnd am ajuns 
la indltimea de redresare am inchis robinetul de inchidere a 
petrolului. Cdnd am intrat in lumina proiectoarelor de 
aterizare C.Z. mi-a spus la radio cd am fum mult dupd 
mine. Am aterizat normal. Dupd degajarea pistei si oprirea 
avionului s-a fdcut o baltd mare de ulei. Tehnicul avionului 
mi-a spus cd a sdrit o paletd de la turbind, iar in drumul 
ei a zgdrdiat addnc tubul efuzor. Motorul a fast dat la 
casare. Inginerul regimentului mi-a spus "ai avut mare 
noroc ". 

Momente mai importante in timpul activitdtii de zbor. 

In timpul activitdtii mele de zbor am reusit sd instruiesc mai multe 
promotii de piloti teoretic si practic, in toate conditiile meteo, atdt 
ziua cat si noaptea. 

• In anul 1956, cdnd eram la Deveselu, am executat doud 
decoldri din alarmd cu formatie de celuld pentru 
interceptarea unor tinte aeriene agresoare. Dupd ce am 
decolat in celuld (coepierul meu era locotenentul Ruse 
Anghel), Punctul de comandd mi-a dat cap 113nstruc 280°. 
Dupd ce am trecut de Craiova, in urcare, am descoperit 
tinta dupd ddra de condensare, venea dinspre vest, dar dupd 
pdrerea mea avea o indltime de 12.000 - 13.000m, iar noi 
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abia ajunsesem la 8.000m. Amdndoi am largat rezervoarele 
suplimentare, am armat tunurile, si urcam cu motoarele in 
plin cdtre tintd. Dar pilotul avionului tintd a jdcut un viraj 
strdns pe dreapta (probabil noi am fast descoperiti de 
locatoarele tdrii adverse din sud-vest si pilotul a fast 
anuntat). Ajunsesem la 11.500m, dar si la granita tdrii, si 
am fast rechemati de cdtre P.C. Hotdrdrea de decolare a 
formatiei a fast luatd prea tdrziu. 

• Am luat parte la mai multe aplicatii aeriene si terestre, atdt 
in tard cat si peste hotare, in colaborare cu aviatia tdrilor 
vecine, cu aterizdri pe alte aerodromuri, de cooperare mai 
ales in Bulgaria, unde am aterizat cu formatia la 
Dobroslavdt, Balcic, Grafignatievo, Bezmev, Uzunjovo. Cdnd 
eram la Alexeni am participat in perioada 14 - 20 
septembrie 1964 la o aplicatie in cooperare cu trupe 
terestre din Bulgaria, fiind 114nstructo pe aerodromul 
Bezmev de langd orasul Iambol de unde am actionat cu 
escadrila in sprijinul debarcdrii unui desant marin in golful 
Burgas si in sprijinul unui desant aerian in interiorul tdrii, 
intre dealuri, la Gulmaiata Maghila. Misiunea am executat-o 
la vizibilitate de doi-trei 114nstructor si un plafon de 200- 
250m. La terminarea misiunii am fast felicitati de ministrul 
apdrdrii. La aceste aplicatii au participat mai multe tdri. La 
terminare am defilat impreund cu celelalte categorii de 
aviatie deasupra 114nstruc oficiale din Burgas. 

• In timpul cat am zburat la Regimentul 49 Aviatie de 
vdndtoare-bombardament, aveam in planul pregdtirii de luptd 
in zbor atacul tintelor terestre din manevre complexe, adicd 
din viraj de luptd, looping si immelman, atdt individual, cat 
si-n formatie de celuld. Aceste misiuni erau foarte 
spectaculoase si cereau din partea pilotului multe cunostinte, 
indemdnare si concentrare. Mi-au pldcut deosebit de mult 
aceste zboruri la care am fast si instructor. 
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Intrucdt avionul MIG-15 nu dispunea de vizor de 
bombardament ochirea se executa dupd botul avionului (12°), 
dar era foarte relativd. Am adaptat un vizor (de pe avionul 
IL-10) pe langd vizorul ASP-3n. Acest vizor avea un 
115nstructo cu ajutorul cdruia se putea 115nstr unghiul de 
corectie necesar. Impreund cu doi colaboratori Maior Fodor 
Iosif si Ing. Armurier Sdrbu am realizat suportul si sistemul 
de fixare al acestui vizor cu reglajele adecvate. Pentru 
testarea eficacitdtii vizorului am executat trei iesiri 
consecutive l-a poligonul Stdlpu si de fiecare data am remit 
sd trimit bombele in interiorul cercului de 100m. Vizorul a 
fast omologat la mai multe MIG-15. Au fast montate, in 
anul 1963, aceste vizoare, iar toti membrii colectivului care 
au participat la conceperea si realizarea acestei adaptdri au 
primit certificatul de 115nstructo. Bombardamentele au fast 
executate de la indltimea de 1.200m la un unghi de picaj de 
30°. 

Zburdnd ca pilot si instructor pe avionul AN -2, pe 
aerodromul Buzdu, impreund cu comandorul Bruchental 
Valer si cu cdpitanul comandor Teodorescu Gheorghe, la 
inceputul anului 1979, am ajuns la concluzia sd incercdm sd 
zburdm cu acest tip de avion ziua si noaptea in conditii 
meteo grele la vizibilitatea redusd (nu si in nori, intrucdt 
avionul nu dispune de instalatie de antigivraj), deoarece 
acest 115nstruc este echipat cu aparaturd adecvatd pentru 
acest scop. Ideea ne-a venit dintr-o revistd germand de 
aviatie in care scria ca rusii zburau atdt in Antarctica, cat 
si-n Artica si am zis ca: noi romdnii nu suntem in stare sd 
zburdm la noi in tard in conditii meteo grele ziua si 
noaptea? Am intocmit toatd documentatia si am trimis-o la 
comandament. Am intdmpinat foarte multe piedici, atdt acolo, 
cat si la Scoald, dar pdnd la urmd ne-am ridicat de la sol 
noaptea la data de 16 mai 1979. De atunci multi piloti 
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116nstructor, care zburau in cadrul Scolii pe acest tip de 
avion, au ajuns piloti clasa I si a Il-a. Cred cd a meritat 
efortul! 

Situatia actuald: pensionar de la 30 decembrie 1980. Sunt 
simpatizant si cotizant ARPIA si membru cotizant al "Uniunii 
Nationale a Cadrelor Militare in Rezervd si-n Retragere" din 1991. 

Decoratii: Medalia Meritul Militar Clasa II- si Clasa I-a; Medalia 

Jubiliard a XX-a aniversare a zilei fortelor armate; Medalia 

Jubiliard a XXX-a aniversare a zilei fortelor armate; Ordinul 
Meritul Militar Clasa Ill-a, a Il-a si a I-a. 

Comandor NICOLAE STEFAN 



"Ndscut la Brdila in anul 1929, cdsdtorit 
si avdnd doi copii (fete), a decedat in anul 
1995... A zburat un numdr de 3.700 ore (cu 
9.200 aterizdri), pe aeronave precum ZLIN-381, 
IAR-813, IAR-818, FLEET, PO-2, IAK-11, AN-2. 
A fast sef de stat major al Scolii de aviatie de 
la Boboc, comandant de escadrild, comandant 
de detasament, inspector de zbor, instructor de 



Comandor TEODORESCU GHEORGHE 




zbor. . . 




"Ndscut in anul 1934 in Buzdu, a fdcut 
Liceul in acelasi municipiu.Este cdsdtorit si are 
doud fete. A zburat un numdr de 3.423 ore (cu 
9.888 aterizdri) pe urmdtoarele tipuri de aeronave: 
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ZLIN-381, IAR-813, IAR-818, FLEET, PO-2, IAK-11, MI-4, FW-58R, 
AERO-45, MR-2, LI-2, AN-2." 



Comandor PREDA GHEORGHE 




"S-a ndscut la 24 septembrie 1945 in 
localitatea Moreni. A urmat liceul in aceeasi 
localitate. Cdsdtorit si avdnd doi copii (o fata si 
un bdiat), a decedat in anul 1981, fiind in 
misiune in Angola... A zburat un numdr de 
2.100 ore si a acumulat 5.200 aterizdri pe 
urmdtoarele tipuri de aeronave: IAK-18, L-29, 
MIG-15, IAR-823, AN-2. " 



Instructor RUSU DORIN 




(Avion ZLIN-526F) 

"... Asa cum am promis scriu, desi nu am 

dorit niciodatd sd-mifac cunoscutd cariera. Atdt 

pot sd spun c-am fdcut-o dinpasiune si cu multd 

inimd, a inceput in anul 1968 octombrie, cdnd am 

inceput cursurile la aeroclubul din Cluj-Napoca. 
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In 1969 aprilie am inceput zborul. Anul urmdtor eram la Brasov la §coala 

de zbor cu motor unde in primul an am zburat pe Zlin - 526 si Zlin -526F 

avdnd ca instructor pe d-nul Gosman Constantin pe care i-l respect enorm 

pentru felul in care ne-a insuflat respectul pentru aceastd meserie. Anul 2 

si ultimul am fast elev -pilot la Aeroclubul Strejnic, deci scoala s-a 

desfdsurat in perioada 1970-1971 dupd care am urmat cursuri la 

C.A.P.P.A.C. Bucuesti(Bdneasa) si am trecutpe la Aviafia Utilitard pentru 

scurt timp. Un alt mare pilot si pedagog, d-nul Zavate Gheorghe, a luat 

aproape toatd Promo fia si asa am ajuns in toamna anului 1972 angajafi ca 

instructori de zbor la S.S.A.C, dupd un curs de 6 luni si, dupd multe ore de 

zbor si pedegogie am fast brevetafi instructori de zbor pe avionul ZLIN - 

526F. Aceastd perioada a fast grea si frumoasd in care am scos la S.C. 10 

elevi-pilofi. ... A venit anul 1973 si a trebuit sd invdf mult si multe de la 

elevii mei si cu ei de altfel. Pentru mine a fast ciudat ca aveau aceeasi 

vdrstd cu mine si unii erau chiar mai mari .Despre aceastd perioada se 

poate vorbi foarte mult. Dupd schimbarea denumirii Scolii amplecat la 

aviafia utilitard si apoi, imediat, am devenit instructor de zbor la 

Aeroclubul Central Roman, unde am zburat pe ZLIN-uri toate tipurile si 

toate misiunile ca instructor de zbor, pe P.Z.L.104, Wilga 3A si Wilga 35, 

am fast instructor si pilot de recepfie si control, apoi pilot instructor pe 

I.A.R.-817 si I.A.R.-818, cdnd am zburat cdteva luni la aerodromul Strejnic 

cu prima promote de fete-pilot de pe langd Scoala de la Boboc, am fast 

pilot-instructor pe AN -2, am mai zburat pe motoplanor si pe planoare cdnd 

am fast detasat la A. C.R. Acestd perioada a insemnat pregdtirea pentru 

toate tipurile de zbor V.F.R, participarea la mai multe mitinguri si 

campionate de zbor. 1976 a insemnat desparfirea de A. C.R. si angajarea la 

compania Tarom unde am inceput instruirea cu avionul IL-14, dupa care 

AN -24 pdnd lafuncfia de comandant, tot in aceastd perioada am fast 

obligafi sd mai facem instruirea in Scoala de Ofaeri 'Aurel Vlaicu" 3 ani 

cu regim intern iarna si zbor la dispozifia Departamentului Aviafiei Civile. 

In anul 1986 am jdcut trecerea pe avionul Tupolev TU-154 unde am fast 

f/o si comandant minima 1. In luna noiembrie 1996 am trecut la avionul 

Boeing B-737 unde am zburat ca f/o pana la pensionarea care s-a fdcut 
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in anul 1999 decembrie. Ca si concluzie, dupd 31 ani de zbor: a fast si 

usor, a fast si greu, a fast si frumos, a fast si urdt, dar a meritat! Iar 

gdndul meu rdmdne aldturi de to\i colegii mei, indiferent ca ne-am 



simpatizat sau nu. 







Comandor CANTA ALEXANDRU 




...Comandorul Canta Alex., impreuna 
cu Grupa de zbor (imaginea din 
stanga) 
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Comandor SMILSCHI MARIAN 

"M-am ndscut la data de 3 august 
1945 in comuna Agds din judetul Bacdu. 

Am copildrit in Bucuresti, unde am 
urmat si scoala generald. In anul 1963 am 
absolvit Liceul militar "Stefan eel Mare" 
din Cdmpulung Moldovenesc, iar in anul 
1967 "Scoala militard de ofiteri de aviatie "Aurel Vlaicu". Am fast 
avansat la gradul de locotenent si repartizat ca instructor de zbor in 
aceeasi Scoala. Ulterior, in anul 1978, am absolvit Academia de inalte 
studii militare. Toatd activitatea mea de pilot am desfdsurat-o ca 
instructor de zbor in Scoala militard, iar functiile au avansat succesiv 
pdnd la aceea de loctiitor pentru zbor al comandantului. Am iesit la 
pensie in anul 1993, avdnd functia de inspector sef de pilotaj si 
siguranta zborului la Institutul de aviatie "Aurel Vlaicu" Boboc - 
Buzdu. De mentionat ca in Scoala am fast instructor de zbor doar 
pentru Promotiile de piloti instruiti pentru aviatia civild... 

Am acumulat un numdr de 5.000 ore de zbor ca pilot pe 
avioanele IAK-18, IAK-11, IAR-818, AN-2, si, respectiv, pe 
elicopterele MI-1, SM-2, IAR-316B, si ca navigator de bord pe LI-2. 




Am instruit in zbor elevi-piloti 
pentru aviatia civild incepdnd cu 
Promotia 1970 pdnd la Promotia 1993. 
Am fast detasat la S.S.A.C. de la 
infiintarea Scolii pdnd la desfiintarea ei. 

Sunt edsdtorit si am trei copii 



(doud fate si un bdiat). 



Dupd opinia mea, infiintarea S.S.A.C. a adus o paid de 
culoare in desfdsurarea activitdtii Scolii militare de ofiteri de aviatie 
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"Aurel Vlaicu ". Au venit civili care trebuia sa se incadreze in regulile 
militare, iar noi pilotii militari... sa ne incadrdm in regulile civile. 
Interesant! 



MCe a iesit din aceastd simbiozd? Pilotii civili 
au reale calitdti in aviatia sportivd, utilitard si de 
transport. Stiati cd dacd nu se infiinta S.S.A.C. 
aerodromul Focsani nu mai exista? Aerodromul 
Focsani nu mai functiona din anii 1950, era o ruind 
in infrastructurd, iar pista naturald de zbor era 
precard. Infiintarea S.S.A.C. a dus la revigorarea 
acestui aerodrom si punerea lui in functiune. A fast o 
muncd titanicd si frumoasd. Toti au munch "in draci" pentru a face 
ceva frumos! Si a iesit. Era o oazd de verdeatd la locurile de 
pregdtire, se zbura non-stop de dimineatd pdnd sear a, se zbura de 
luni pdnd duminicd, se fdcea meserie... Este interesant cd activarea 
aerodromului Focsani a avut ecou notabil si in rdndurile vrdncenilor. 
Organele locale au asfaltat drumul cdtre aerodrom, ne-au ajutat sa 
amenajdm aleile interioare, au fdcut o ... popicdrie si un teren de 
tenis. In orasul Focsani, cdnd ieseam, oamenii ne priveau cu mult 
respect si bundvointd. A fast frumos; ne-am simtit bine. lata un 
amdnunt picant. In municipiul Buzdu, pilotii militari, si in general 
cadrele militare, nu aveau voie sa facd cumpdrdturi la ... magazinele 
partidului; in schimb, la Focsani, la magazinele partidului, erau 
primiti cu respect! No comment! 

In S.S.A.C. au fast ani frumosi, trditi cu intensitate si cu 
realizdri notabile. Pdcat cd nu a durat mult. „C'est la vie" - Asta-i 
viata!" 

Comandor NICOLESCU CONSTANTIN 



"M-am ndscut la data de 08.04.1949 in comuna 
Albesti, judetul Teleorman. A urmat cursurile Scolii 
generale si, respectiv, ale Liceului la Rdmnicu Sdrat 
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, apoi Scoala Superioara De Ofiteri de Aviatie 
1970. 



"Aurel Vlaicu " ,Promotia 




lata un scurt "istoric" al 
activitdtilor mele: instructor de zbor la 
Scoala de Ofiteri de Aviatie (pe aeronave 
tip: IAK 18, respectiv, L-29) 

Instructor de zbor la Scoala 
Superioara de Aeronauticd Civild (pe aeronave de tip: IAR818 si 
ZLIN526F) 

Instructor de zbor la Scoala de Ofiteri de Aviatie, la CIPA, la 
Intreprinderea de Aviatie Utilitard (pe aeronave tip: AN 2) 
Pilot de receptie si control al Scolii pentru avioanele care executau 
diverse lucrdri la Fabrica de la Bucuresti/Bdneasa(pentru 
aeronave AN 2) 

Directorul Aerobazei Utilitare Pitesti 

Directorul Aeroclubului Central Roman si Secretarul General al 
Aviatiei Sportive Romdne 

Inspector pentru aeronave de categoria IV in cadrul 
Departamentului Aviatiei Civile 

Navigator pe avionul TU-154in cadrul Companiei TAROM 
Director Operational si Navigator AN 24/26, BOING 707, in 
cadrul Companiei ROMAVIA 
Director Executiv al Companiei BAN AT AIR 
Director de zbor al Companiei MIRAVIA 
Director Operational al Companiei ANGEL AIRLINES 
Inspector Asigurari la Societatea ALLIANTZ 

- Director Agentie ARDAF 

- Director General ATOSINCRON BROKER 
Inspector Coordonator Brokeri CERTASIG 

Administreazd douafirme personale: Brokeraj de aviatie si, respectiv, in 
asigurari " 
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Comandor CIUCA CORNEL 




"M-am ndscut la data de lliulie 1948 in comuna 

Ghercesti, judetul Dolj. 

Am absolvit Scoala Militard de Ofiteri de Aviatie 

"AURELVLAICU" inanul 1970. ' 

Activitatea in aviatie: 

• 1970-1980, instructor de zbor in Scoala 

• 1980, a fast oprit de la zbor 

• 1980 - 1981, adjutant superior la Escadrila-3 Scoala, aerodromul 
Focsani 

• 1981 - 1985, navigator cu dirijarea in punctul de comandd - 
Craiova 

• 1986 - 1990, subinginer la Uzina de Masini si Tractoare - 
Craiova 

• 1990 - 1998, Comandant al Aeroclubului Oltenia - Craiova. " 



Cu grupa de zbor, la inceperea zborului 




Comandor RADUTA DUMITRU 




...Pe Aerodromul Focsani(25 iunie 1974), 
impreuna cu Grupa de zbor 





■Jr-o^ji 


ul. a.v'i . ^ 
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Comandor PETRE EMIL 



"M-am ndscut in data de 15.11.1950 in localitatea 
Tandarei, judetul lalomita. Sunt absolvent al liceului teoretic 
din aceeasi localitate. Ulterior am fost admis in Scoala 
Militard de Ofiteri de Aviatie " Aurel Vlaicu" pe data de 
20.08.1973 . Dupa absolvire am fost fncadrat instructor de 

zbor pe avionul AN-2 in escadrila a 9-a si atestat instructor de zbor pe AN-2 pe 

data de 05.04.1974. 






IT' 


B 


Rip J* 




Am fost numit comandant de patruld AN-2 pe 
15.08.1978. 

Apoi am urmat un Curs de perfectionare, ca 
instructor de zbor si comandant patruld, in anul 1982. 

Sunt ofiter student la Academia Militard m perioada 
10.09.1983 - 23.08.1985, iar dupa absolvire sunt numit 
comandant patruld elicoptere fn Grupul Aviatie Elicoptere si 
Transport Buzdu, dupa care, fn anul 1986, sunt numit 
comandant de escadrila. 




Absolvent al Colegiului National de Apdrare, in 1991. 
Loctiitor pentru zbor al comandantului de unitate, fn 1999. 
Licentiatfn stiinte militare. Ordinul clasa a lll-a, a ll-a, a l-a. 
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Casatorit, 2 copii, casatoriti la randul lor. 
Pensionar din data de 01.06.2001. 




LA MULTIANI PROMOTIA 1975. Plecdndu-mi fruntea asupra acestor 
foi (maculate, voi incerca sa aduc aminte colegilor mei, aviatori, cdteva 
momente din viata mea, pe care poate nu le vom uita. 

Pentru ce am fdcut impreund, port o addncd considerable si un 
profund respect, comandantilor, profesorilor, instructorilor de zbor, 
tehnicienilor care s-au dedicat pregdtirii noastre. 

Stim sa rddem, sa glumim, sa ne punem porecle si mai stim ceva, cd 
un zdmbet si un prieten valoreazd mai mult decdt orice orgoliu . Uneori 
suntem tristi, alteori foarte veseli, dar uitdm mereu tristetea si suntem 
optimisti pentru cd avem de ce. 

Acestea au fast cdteva din gdndurile mele, la vdrsta de 60 ani, si 
dacd am gresit sau nu, voi dragi colegi aviatori, puteti confirma. 

Cu stima si mare respect tuturor ICARILOR din ROMANIA ! 

COMANDOR PETRE EMIL" 




Comandor MIHAI SERBAN 

(Instructor de zbor avion AN-2) 
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"M-am ndscut in Bucuresti la 25 Noiembrie 1950, in raionul 
Tudor Vladimirescu (probabil actualul sector 2), si am crescut in 
strada Franzelari, la numarul 22, o casd cu etaj si grddind. Am 
fdcut scoala primard la nr. 23. Liceul l-am urmat la „ Dimitrie 
Cantemir", (2 ani la zi si 2 la serai), in acelasi timp am lucrat la 
F.M.U.A.B.(fabrica de masini si agregate Bucuresti), secfia montaj 
general si la IPROCHIM, ca desenator tehnic. 

In anul 1970 am fast admis prin concurs in Scoala Superioard de 
Ofiferi de Aviafie " Aurel Vlaicu ", in pregdtire ca pilot militar de 
vdndtoare. Absolvent al Promofiei 1973, cu gradul de locotenent si oprit in 
Scoala ca instructor de zbor, initial pe Mig-15, apoi in acelasi an trecut pe 
AN -2, la §coala Superioard de Aeronauticd Civild (S.S.A.C.) la Boboc, 
judeful Buzdu. 

A urmat o perioada, pdnd in 1985, de 
activitate ca instructor de zbor. In anul 1985 am 
fast mutat la cerere la Fabrica de avioane 
Bucuresti (fosta I.R.M.A.) si incadrat ca pilot 
recepfie si control pentru avioanele AN-2, 
reparate aici. In circa 1 an, dupd scolarizarea la 
C.I.P.A. si in Anglia lafirma Pilattus -Britten Norman am obfinut calificarea 
de pilot de incercare pentru avioane BN-2, fabricate in Romania. 
Concomitent am inceput zborul in cadrul companiei Tarom, detasamentul 
AN-24, curse interne , trecdnd de la copilot 3, la copilot 2, la copilot 1, la 
pilot secund si pilot comandant. In anul 1995 se infiinfeaza la Timisoara 
Compania aeriand privatd "Banat Air" si la cerea mea tree in rezervd si 
preiau funcfia de director de zbor si pilot al acestei companii. Aceasta 
companie a efectuat un an si jumatate, curse interne, Cluj, Oradea, Arad, 
Timisoara, Bucuresti, cit si Internationale, in special Timisoara - Verona, 
folosind aeronave An 24, an 26, Bac 1-11, Tupolev 134 si altele, toate 
inchiriate de la companii ca Romavia si companii din Moldova de peste 
Prut. Activitatea continud pdna la accidentul de la Verona cu avionul An- 
24 al companiei Romavia, accident in care isi pierd viafa echipajul, 
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pasagerii, intre care $i caput de linie de la Verona. Compania i$i inceteazd 
activitatea §i ca urmare §i personalul acesteia intre care §i eu. Dupd o 
scurtd perioadd de activitate la C.I. P. A. §i la Compania aeriand Miravia, 
in urma unei cereri ma pensionez anticipat (cu 2 ani). Ulterior revin la 
pensia militard. (28 Martie 2007) " 

1.22. ... §i ei au contribuit ... pentru ca noi sa devenim MARI 

AVIATORI ! 

In afara de personalul de conducere al Scolii, de cadrele 
didactice si instructorii de zbor, in jural elevului-pilot "roieste" o 
"armata" de altfel de personal care, de cele mai multe ori nu este 
men|ionat in Carole de memorie/istorie. Credem ca este moral sa-i 
men^ionam si pe ceilaUi care au contribuit la realizarea noastra ca 
aviatori. 

Lista (partiala) cu restul personalului S.S.A.C. 

Andronescu Emilia - calculatoare 

Alexandra C. Constantin - sofer 

Boitor Andrei - maistra avia|ie 

Barbu Nicolae - lacatus mecanic de intre^inere si repara^ii la avia^ie 

Butnaru Maria - om de serviciu 

Boitor Maria - bucatar 

Bisceanu Vasile - lacatus mecanic de intre|inere si repara^ii la avia^ie 

Constantin Adam - lacatus mecanic de intre^inere si repara^ii la avia^ie 

Cre^u Nicu - administrator 

Cojocaru Maria - magaziner 

Coman Elena - economist 

Constantinopol Sever - tehnician principal 

Dimitriu Petrache - sef serviciu administrare 

Dumitrescu Gheorghe - lacatus mecanic de intre^inere si repara^ii la avia^ie 

Dumitru Anasta - mecanic auto 

Ene § tefan - mecanic avia^ie 
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Fieraru Vasile - maistru aviate 
Filon Elena - dactilografa 
Faur Iuliu - contabil principal 
Gheorghe Lucia - ospatar 
Gageanu Safta - om serviciu 
Grigore Gheorghe - sofer 
Grecea Cornelia - desenator tehnic 
Galan Vilhelmina - om serviciu 
Giuglea Nicolae - mecanic avion 
Ghia^a Petre - mecanic avion 
Havriliuc loan - mecanic avion 
Iordache N. Gheorghe - mecanic auto 
Iascovici Ioana - magaziner 
Ivan Ioana - registrator 
Iosef Ion - inspector principal de personal 
Lazar Lina - dactilograf 
Motoasca Luciea - magaziner 
Mazilu Constantin - mecanic avion 
Manole Ioana-Eugenia - easier 
Mocanu Ioana - lenjereasa 
Moise Gheorghe - mecanic avion 
Manole Gheorghe - mecanic avion 
Maftei Constantin - mecanic avion 
Mihailescu Dorin - mecanic avion 
Nicolae N. loan - mecanic avion 
Nistor Gh. Ion - mecanic avion 
Negru Gheorghe - mecanic auto 
Nistor Elena - om serviciu 
Neagu Maria - spalatoreasa 
Neagu Gheorghe - sofer 
Nastase Andrei - sef popota 
Nicoara Nicolae - maistru principal 
Neagu Olguja - magaziner 
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Oaie Aurica - bucatar 

Olteanu Marin - mecanic avia^ie 

Olaru Nicolae - mecanic avion 

Podeanu Maria - frizer 

Pascu Ion - sofer 

Petre Elena-Puica - centralists 

Panait Elisabeta - dactilografa 

Pirlogea Mircea - mecanic avion 

Pop Ilie - metodolog principal 

Posirca Coman - zidar 

Spiridon loan - Vopsitor 

Sava Alexandra - strungar 

Stanescu Ioana - ospatar 

Sontica Ion - mecanic avion 

Stratone Neculai - instalator sanitar 

Stefanescu Elena - func^ionar principal zbor 

Stefanescu Constantin - mecanic avion 

Stan loan - mecanic avion 

Stan Lica - mecanic avion 

Stancescu Vasile - mecanic avion 

Stancu Aureliu - bucatar 

Topoliceanu Mihai - mecanic avion 

Tudor Chiri^a - muncitor necalificat 

Toma O. Ion - mecanic avion 

Varga Constantin - mecanic avion 

Varvaroi Gheorghe - mecanic avion 

Alecu E. Ion - mecanic avion 

Cosma Gh. Bucur - mecanic avion 

Dochia Constantin - radist 

Cazacu Tinea - croitoreasa 

Dobrota N. Gheorghe - sofer 

Paraipan Gheorghe - sef serviciu administrativ 

Ghia^a C. Nicolae - muncitor necalificat 

Ciubotaru Ileana - secretar dactilograf 
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Calianu Panait - merceolog principal 

Zahiu §tefan - sef depozit 

Toma N. Ion - radist 

Alexandra A. Constantin - sofer 

Calin Constantin - sofer 

Bratu Gh. Vasile - sofer 

Lazar O. Ion - sofer 

Pavel Ion - sofer 

Enache C. Maricel - sofer 

Coman N. Nicolae - inginer 

Bordei Petrea - mecanic avion 

Molasi Mihai - mecanic avion 

Mihaiu Victor - tehnician inva|amant 

Sava Constantin - IEAB-ist 

Grecea Constantin - inginer 

Dobrin Nica - paznic 

Maxineanu Ion - paznic 

Tudosa Ion - pompier 

Pislaru Paraschiv - paznic 

Jitea P. Nicolae - pompier 

Cojocaru Gheorghe - administrator 

Cojocaru Ion - sofer 

Raileanu Toader - pompier 

Cernat Costel - pompier 

Dvn,a Constantin - pompier 

Chirica Alexandra - pompier 

Arbunea Gheorghe - pompier 

Negoi^a Gheorghe - maistru principal 

Moise Petre - sofer 

Raus Gheorghe - maistru start 

Craciun Nicolae - tapper 

Chiri^oiu Valeria - muncitor necalificat 

Marcu I. Ion - sofer 
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Gheorghe Dumitru - sofer 

Cristea §tefan - muncitor necalificat 

Gherase Virgil - mecanic grup electrogen 

Draghici Constantin - radist 

Mirea Mihai - radist 

Csprarus Alexandru - radist 

Moise Dumitru - tamplar 

Negoi^a Elena - contabil principal 

Donciu Nicusor - tractorist 

Mihai Toader - paznic 

Celnic Ionel - paznic 

Cernat Trandafir - paznic 

Dobrin Costica - paznic 

Craciun Gheorghe - muncitor necalificat 

Popescu Coca - func^ionar zbor 

Pana Adrian - electrician 

Lica Gheorghe - achizitor 

Pericle Iancu - sef formate pompieri 

Baiesu Florea - paznic 

Panait Necului - compresorist 

Bratoc Sandu - paznic 

Iftimie §tefan - paznic 

Stoian Vasile - paznic 

Hasan Valentin - paznic 

Ulad Nastase - ospatar 

Mihaila Alexandrina - om serviciu bucatarie 

Pavel Radu - sofer 

Hanganu Marian - contabil 

Dornianu Ion - pompier 
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SIGLA ANIVERSARA...a S.S.A.C. 
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2. PROMOTIA 1975 

Asa cum am amintit anterior, S.S.A.C. a organizat concurs de 
admitere pentru doua grupe de candidati, in anii 1971 si, respectiv, 
1972. Scoala, care a fost initiata si organizata pentru a pregati 
personal profesionist calificat necesar aeronauticii civile romanesti, 
conform standardelor vremii, a avut, din pacate o viata scurta. 

Pentru Promotia 1975, a dat examen de admitere in anul 1972. 
Din cele 90 de locuri disponibile, datorita selectiei foarte riguroase, au 
fost ocupate 66... Avand in vedere ca Iordache C. Vasile, primul pe 
lista celor admisi (cu media 9,45), a renuntat la Scoala, cursurile au 
inceput pentru un numar de 65 de elevi-piloti. 

La data de 21 august 1975 (ziua formala de absolvire a Scolii), 
situatia Promo tiei arata astfel: 

• Ungur Victor a decedat in procesul instruirii 



Wi 



.Q 



133 



[Type the document title] 



SCOALA 



SUPERIOARADE AERONAUTICA CIVILA 



• 55 absolventi isi incep activitatea in aeronautica civila (piloti 
civili) 

• 7 absolventi au ales sa profeseze in aviatia militara 

• Furcoi Ovidiu a activat in alte functii civile (controlor de trafic, 
inginer etc.) 

• Iacob Costel s-a indreptat catre artele plastic... 



PROMOTIA 1975 

(lista pilotilor civili) 



No. Crt. 


Nume si Prenume 


Situatiala 31.05.2010 


1. 


ANDRONIC V. CICERONE 


Pensionar 


2. 


ANTONESCU (CIUCIU) M. 
OCTAVIAN 


Decedat ... 


3. 


BALTAREJU A. NICOLAE 


Pensionar 


4. 


BERENGHI I. IOAN 


Decedat ... 


5. 


BUTNARU N. NICOLAE 


Decedat ... 


6. 


CATANA S. CONSTANTIN 


Decedat ... 


7. 


CHIBICI S. MIHAI 


Pensionar 


8. 


CHIRILA M. §TEFAN 


Pensionar 


9. 


CORNEANU I. OVIDIU 


Pensionar 


10. 


CUCU V. TEOCTIST 


Decedat ... 


11. 


DIMA AL. PETRICA 


Decedat ... 


12. 


DOBOCAN M. MARIUS 


Decedat ... 


13. 


DRAGOMIR G. DORIN 


Pensionar 
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14. 


DRAGOMIR V. GHEORGHE 


Decedat ... 


15. 


DUMITRASCU N. VIRGIL 


Pensionar 


16. 


DUMITRU V. CORNEL 


Pensionar 


17. 


DUMITRU D. ION 


Pensionar 


18. 


FODOR AL. MARTIN 


Pensionar 


19. 


FRIGIOIU ST. FLORICA 




20. 


FRUMUZACHE P. GABRIEL 


Pensionar 


21. 


GEORGESCU I. FLORENTIN 


Pensionar 


22. 


GEORGESCU M. MARIN 


Pensionar 


23. 


GHERGHEL I. BOGDAN 
EUGEN 


Pensionar 


24. 


IONESCU M. SERBAN 


Pensionar 


25. 


JIANU D. GEORGE 


Pensionar 


26. 


LUCA A. VASILE 


Decedat ... 


27. 


MARIN A. SORIN 


Pensionar 


28. 


MARIN C. STEFAN 


Pensionar 


29. 


MIHALACHE D. MARIN 


Pensionar 


30. 


MIRICA N. VALENTIN 


Pensionar 


31. 


MITU I. MARCEL 


Pensionar 


32. 


MOLDOVEANU P. PETRE 


Pensionar 


33. 


NAIDINESCU I. MARIAN 


Pensionar 


34. 


NASTASIE A. FLORIAN 


Pensionar 
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35. 


NEGREANU E. CORNEL 


Pensionar 


36. 


NICOLAE G. SAVA 


Pensionar 


37. 


OLTEANU I. NICULAE 


Pensionar 


38. 


OPREA V. EUGEN 


Pensionar 


39. 


PANTIRU T. DAN 


Pensionar 


40. 


PETA I. §TEFAN IOAN 


Pensionar 


41. 


PETRE I. PETRE 


Pensionar 


42. 


POPA A. GHEORGHE 


Pensionar 


43. 


POPA I. IOAN 


Decedat ... 


44. 


POPESCU E. PETRE 


Pensionar 


45. 


PORDEA G. PETRU 


Pensionar 


46. 


RO§CA C. TITI 


Pensionar 


47. 


SZEKULA I. IOSIF 




48. 


§ERBU C. IOAN 


Pensionar 


49. 


STANCESCU E. FLORIN 


Pensionar 


50. 


TANASE I. ANDREI 


Pensionar 


51. 


TEODORESCU MIHAI DAN 


Decedat ... 


52. 


UDRESCU P. GH. C-TIN 


Pensionar 


53. 


VARLAN E. DORU 


Pensionar 


54. 


VARTOLOMEI V. MIRCEA 


Pensionar 


55. 


VASILE GH. ADRIAN 


Pensionar 
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(cadre militare) 



No. Crt. 


Nume & Prenume 


Situatia la 31.05.2010 


1. 


BABUS G. MISAIL 


Pensionar 


2. 


GALETEANU SORIN 


Pensionar 


3. 


PALISTAN G. VIRGIL 


Decedat ... 


4. 


ROMAN I. MIHAI 


Pensionar 


5. 


STOIAN ST. FLORIAN 


Pensionar 


6. 


SURCEL I. VASILE 


Jurnalist 


7. 


SZOCSKA I. IOAN 


Pensionar 



PROMOTIA 1975 

(decedati la 31 iulie 2010) 



No. Crt. 


Nume & Prenume 


1. 


ANTONESCU (CIUCIU) M. OCTAVIAN 


2. 


BERENGHI I. IOAN 


3. 


BUTNARU N. NICOLAE 


4. 


CATANA S. CONSTANTIN 


5. 


CUCU V. TEOCTIST 


6. 


DIMA AL. PETRICA 
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7. 


DOBOCAN M. MARIUS 


8. 


DRAGOMIR V. GHEORGHE 


9. 


LUCA A. VASILE 


10. 


PALI§TAN G. VIRGIL 


11. 


POPA I. IOAN 


12. 


TEODORESCU MIHAI DAN 


13. 


UNGUR V. VICTOR 



ANDRONIC V. CICERONE 




"Am fast cuminte si ascultdtor, m-am silit sd 
respect legile si regulamentele. Ca pilot n-am rupt gura 
tdrgului, dar nici nu am fast intre cei din urmd.. Poate 
de aceea pot spune acum, cdnd suntem si eu si sofia 
pensionari, ca ducem o viafa frumoasd si linistitd. Am 
rdmas fdrd parinfi si eu si sofia, dar avem acum copiii 
(doi, pentru ca fiica noastrd s-a cdsdtorit) si prietenii , 
in general mai tineri, pentru ca cei mai in vdrsta ne 
demoralizeazd. M-am ndscut la 20.11.1950 in orasul Bacdu, fiind singurul 
copil la parinfi. Mi-am petrecut copildria (fericita de altfel: am cutreierat 
dealuri, am mers la scdldat, la joaca cu mulfi copii) si am absolvit §coala 
generald in localitatea HORCE§TI, judeful Bacdu, in casa bunicului 
dinspre mama. Odatd cu inceperea liceului la "Lucreliu Pdtrdscanu" din 
Bacdu, pe atunci Liceul no.4 si pe care l-am absolvit in 1969, m-am mutat 
cu parinfa in localitatea BUHOCI, judeful Bacdu, unde parinfii si-au 
construit o casa la aproape 10 km. de oras. 
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In S.S.A.C. am intrat in anul 1972, iar in anul 
1973 am fast transferati la §cola militara de ofaeri de 
aviatie "Aurel Vlaicu" Boboc, judejul Buzdu. In anul 
intdi de studii am zburat pe ZLIN 526 avdnd ca instructor 
pe RUSU DORIN si am zburat in simpld comandd relativ 
repede dupd aproape 6 ore de zbor. In anul al doilea am 
zburat tot pe avionul ZLIN-526F, avdnd ca instructor pe 
CIUBOTARU GH. Putin dupd inceperea anului trei am 
avut probleme medicale, astfel ca am zburat in al treilea an doar 2 ore pe 
AN -2, in ultimele zile de zbor si nu stiu cu cine. Dupd absolvire in 1975, am 
fast repartizat la Aerobaza Iasi unde mi-am petrecut intreaga activitate 
pdnd la pensionare - 1 mai 1999. Am zburat numai avionul AN -2 efectudnd 
peste 6500 ore. Am parcurs toate calificdrile pe AN-2 de la copilot la 
comandant de bord in 1978 (amfdcut cursurile la Bucuresti-Bdneasa si am 
zburat la Boteni - de acolo este proza), instructor in 1981, pilot de receptie 
si control in 1985. Am avut functii de conducere, de la comandant adjunct 
de detasament in 1985 - 1986, comandant de detasament in 1986 - 1987 
(numit), in 1990 - 1991 (ales), iar in perioada 1998 - 1999 am fast pilot 
sef. Trebuie spus ca am cam fugit de functii, dar tot n-am scdpat. M-am 
cdsdtorit in anul 1979 cu Rodica - proiectant de arhitecturd si avem ofiicd 
ndscutd in anul 1980, care este profesoard de limba engleza, care este 
cdsdtoritd si la casa ei. Nu am avut incidente sau accidente de zbor, 
fdcdndu-mi treaba unde am fast trimis, am fast cumpdtat si constiincios. 
Am zburat in aproape toatd fara mai putin in Banat si Oltenia.In Aerobaza 
Iasi am fast coleg o scurtd perioada cu Dan Pan0ru care apoi a plecat la 
Tarom si toatd perioada cu Nicolae Sava cu care fin legdtura si acum, 
locuind destul de aproape unul de celalalt. In rest nu prea am finut legdtura 
cu colegii, eel pufin dupd 1980, fiind cdfiva colegi pe care nu i-am mai 
intdlnit de la terminarea scolii. In prezent locuim in centrul Iasului care 
este un oras superb. Ne place sdfacem des excursii in lard si in strdinatate, 
sd citim, sd mergem la pescuit, sd primim musafiri, sd ne intdlnim cu 
prieteni. 
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P.S.: In viafd, se spune, dacd ai fdcut o casd, un copil, ai sddit un pom, 
inseamnd ca nu ai trait degeaba. Le-am fdcut pe toate trei.( 19.11.2008) " 

ANTONESCU (fost CIUCIU) M. OCTAVIAN 

it rrr • 

... lavi 

S-a ndscut pe 11 decembrie 1952, la Crevedia Mare. La 
timpul cuvenit, a urmat cursurile Liceului "D, 
Bolintineanu" din Bolintin Vale. In anul 1972 a fost admis 
in §coala Superioard de Aeronauticd Civild, pe care a 
absolvit-o in 1975. Dupd doi ani, pe 12 martie 1977 s-a 
cdsdtorit cu Rodica Antonescu. Au doi copii: Liviu 
Antonescu, ndscut pe 23 iunie 1978 si Oana Antonescu, ndscutd pe 13 
decembrie 1981. Bdiatul a absolvit Dreptul, iarfata este ziarist, redactor la 
"Jurnalul National ". 

Carierd: 

- 1975-1983: Pilot instructor la Aeroclubul Central Roman 

- 1983: a fost numit comandant al Aeroclubului Clinceni 

- 2februarie 1984-25 iunie 1987: copilot AN -24, la TAROM 

- Iunie 1987-01 decembrie 1989: CopilotBACl.il 

- 11 septembrie 1996 - 06 iulie 2000: Pilot comandant BAC 1.11 

- 06 iunie 2000 - 06 septembrie 2002: Copilot B-737 

-Septembrie 2002 - mai 2004: Pilot comandant B-737 

Pe 25 mai 2004, a solicitat iesirea la pensie. Nu a mai apucat: pe 30 mai 
2004 a plecat sd zboare in escadrila lui Dumnezeu, rdpus de un infarct 
grav, care nu i-a mai dat nici o sansd de supraviejuire. 
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Pe Octavian l-am avut coleg de bancd in primii doi ani pe care i-am 
petrecut la SSAC. Pe atunci, cdnd fiecare dintre noi avea cdte un 
"supranume ", lui ii ziceam "Ciuce ". Ce pot sd spun despre el ? Mai intdi 
de toate, a fast un bun camarad. Apoi, era un tip extrem de ordonat. Imi 
aduc aminte cd, la seminare cdnd, indiferent dacd stiam sau nu subiectul, 
aproape cd ma simjeam "obilgat moral" sd copiez, eu foloseam cursurile 
lui, care erau, jar a excepfie, complete, sistematizate sifoarte clar scrise. In 
plus, avea un umor al lui, uneori hdtru, alteori plin de lehamite, un umor 
care, una peste alta, ilfdcea sdfie un tip simpatic. Dar il si ajuta sd treacd, 
fdrd prea mari drame, peste idiofeniile unora dintre sefii de acolo. In ceea 
ce ma priveste, atdta timp cat am fast coleg cu voi, dar si in anii care au 
trecut de atunci, l-am considerat drept unul dintre cei mai buni prieteni. 
Apoi, viafa ne-a desparfit: voi tofi afi pornit pe drumul vostru, iar eu pe al 
meu. Cu Tavi m-am mai intdlnit doar de cdteva ori. Lafel ca si despre voi, 
mai auzeam, din cdnd in cdnd cdte o veste. M-am bucurat de succesele lui si 
de ale voastre, ori de cdte ori am aflat despre ele. Voi, top ceilalfi afi 
evoluat impreund. " (Intocmit de Vasile Surcel) 





BABUS MISAIL 

"M-am ndscut la 4 septembrie 1950 in Comuna 
JUGUR, din Judeful ARGE§. Am urmat cursurile §colii 
generale (clasele I-IV) in localitatea Jugur (comuna 
Poenari) si la §coala generald no.l (clasele V-VIII) din 
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Cdmpulung-Muscel. Am fast admis la Liceul no. 2 (clasele IX-X) din 
Cdmpulung, apoi am fast mutat la Liceul sportiv (clasa XI) si la Liceul 
„Alexandru Sahia " (clasa XII) din Bucuresti. ... Am dat examen la Institutul 
de marina "Mircea eel Batrdn" (Secfia marina civila) din Constanta; 
solicitat sd tree la marina militard ... refuz. Ulterior am fast incorporat ca 
militar in termen la unitatea de aviafie din Bacdu unde am fast plansetist in 
PC (punctul de comandd). In anul 1972 am dat examen la Institutul 
Politehnic (subingineri electro -energeticd), sunt admis... am plecat intr-o 
vacanfa la mare...iar la intoarcere am gdsit acasd plicul care ma invita sd 
ma prezint la vizita medicaid pentru a fi admis la S.S.A.C.! In anul I l-am 
avut instructor pe domnul CIUCA (grupa de zbor fiind formatd din: Ionescu 
Serban, Georgescu Florentin, Mitu Marcel, Fodor 
Martin, Popescu Petre, Roman Mihai si 
subsemnatul). In anul III am optat pentru Secfia 
Navigatori din Forfele Aeriene. 




Dupd absolvire am fast repartizat la 
Regimentul 88 Aviafie Borcea. Ulterior am fast 
promovat la ACC Bucuresti / Otopeni (grupa 
militard). In anul 2001 (iunie) m-am pensionat. Din 
anul 2004 sunt Director Adjunct la Teatrul "MASCA " 
din Bucuresti. M-am caracterizat intotdeauna ca fiind o persoand poseddnd 
placerea si usurinfa comunicdrii, cu putere de concentrare, de adaptare la 
situafie si mediu, avdnd capacitatea de a lucra in echipd, in ritm susfinut si 
eficient, chiar in condifii de stres. Sunt edsdtorit, am un copil Alexandru 
(nascut la 31 martie 1984), loeuiese in Bucuresti, in Cartierul Aviafiei 
(strada cdpitan aviator Alexandru Serbdnescu). " 

CHIBICI S. MIHAI 




"... (m-am) nascut in Bucuresti pe 20.12.1953. 
Am urmat cursurile Scolii Generale No. 162 din 
Bucuresti in perioada 1960 - 1968. In perioada 1968 - 
1972 am urmat cursurile Liceului No. 25 (azi: Liceul 
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„Doamna Stanca") din Bucuresti. In vara anului 1972 am dat examen la 
Politehnicd in Bucuresti. N-am reusit la Politehnicd, in schimb am observat 
pe zidurile de la intrare un anunf care avea sd-mi schimbe tot cursul vietii. 
Anunful se referea la organizarea examenului de selectie pentru pilofi la 
§coala Superioard de Aeronauticd Civild (S.S.A.C.). Am luat legdtura cu 
prietenul meu de la gradini0 DUMITRA§CU VIRGIL si ne-am hotdrdt sd 
devenim pilofi civili. Primul zbor din viafa mea de pilot l-am executat cu 
instructorul de zbor SCUTARIU ION. In anul doi am zburat cu domnul 
maior TITI STOICA. Am zburat prima oard singurpe 20.06.1974 cu avionul 
ZLIN - 526F in urma controlului efectuat de It. col. PACURARU VASILE. In 
anul trei am zburat avionul AN - 2 in grupa domnului NICOLESCU. Dupd 
absolvirea §colii am fast repartizat la Aviatia utilitard Bucuresti (I.Av.U.). 
La Utilitard am zburat 2000 de ore pe avionul AN - 2 in calitate de copilot 
si apoi comandant. Dupd executarea a 100 ore zbor pe avionul bimotor BN 
- 2, in aprilie 1981, am trecut la compania TAROM. La TAROM am zburat 
urmdtoarele avioane: AN -24 - copilot si comandant; IL - 18 - navigator, 
copilot, comandant si pilot instructor comandant adjunct de detasament; 
BOEING - 707 - copilot si comandant; BOEING - 737-30-700 in calitate de 
copilot, pilot comandant si pilot instructor comandant adjunct de 
detasament. Cu avionul de legendd BOEING - 707 am zburat pentru 
compania AIR AFRIQUE, iar cu BOEING -737 am zburat pentru compania 
JORDAN AVIATION din IORDANIA. Am executat in activitatea mea 17.000 
ore de zbor in toatd ROMANIA si pe aproape tot globul pdmdntesc. Pot 
spune cd RAMANIA vdzutd de sus, din zbor, este cea mai frumoasd lard din 
lume, iar pentru mine ROMANIA a insemnat intotdeauna ACASA. Am 
executat si zboruri speciale cu sefii de stat si de guvern ai ROMANIEI. Am 
avut si unele probleme in timpul zborurilor, dar cu ajutorul lui 
DUMNEZEU si pufin noroc le-am rezolvat cu bine. In aprilie 2008 am iesit 
la pensie renunjdnd definitiv la zborul care mi-afost atdt de drag. " 
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CHIRILA M. STEFAN 

"M-am ndscut la data de 26.03.1953. Sunt 
cdsdtorit §i am 2 copii. 



In perioada 1972-1975 am urmat 
Scoala Militard de Ofiferi Aviafie, secfia Aviajie 
civila, Boboc, Buzdu(foto:doi prieteni 
nedespartiti - Chirila Stefan(primul din 



stanga) si Oprea Eugen) . 

Am acumulat utmdtoarea experienfd profesionald: 

In perioada 1975-1999 am fost pilot-instructor la Aeroclubul 
Romdniei, apoi comandant al Aeroclubului Iasi, apoi, in perioada 
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1988-1998, am fast comandant al Aeroclubului Suceava. Din anul 1999 
sunt pensionar. 

Hobbies: sport, agriculture!, petreceri 

Semndtura : ' 'Bis erica 




CORNEANU I. OVIDIU 

"M-am ndscut intr-un sdtuc moromefian, 
unde pdmdntul incepe sd se frdmdnte si sd creased, 
pared pentru a privi un pic mai de sus cdmpia de la 
miazdzi care insofeste Dundrea in drumul ei cdtre 
Mare. Era 3 ianuarie 1952, o iarnd care a rdmas in 
amintirea bunicilor mei ca una teribild! La sase 
ani, „surplusul" de energie cu care eram inzestrat, 
i-au determinat pe pdrinfii mei sd-mi canalizeze 
energiile spre ceva util, asa ca, au cerut dispensd 
pentru a incepe scoala mai devreme! §coala generald, Liceul „Frafii 
Buzesti", o incercare nereusitd la faultatea de electrotehnicd din Craiova 
au incheiat prima parte a viefii mele in anul 1970. De ce spun ca au 
incheiat? Pentru ca, desi nu aveam decdt 18 ani, a trebuit sd-mi fac datoria 
fajd de fard la o unitate de parasutisti. §i asa a avut loc contactul meu cu 
lumea in care urma sd-mi fac o carierd! In 1972 am fast admis la SSAvC. 
Nu tree in revistd anii petercufi la Bobocu, nu pentru ca nu am nostalgii, 
dar am incercat sd pdstrez in minte numai lucrurile frumoase pe care le-am 
trait acolo: lucrurile noi si frumoase pe care le-am invdfat, contactul cu 
avioanele nou noufe sosite din Cehoslovacia, instructorii(unii un pic mai 
„ bdtrdni " decdt noi), primul zbor, prima uniformd albastrd, primul zbor in 
simpld comandd, „scdldatul" in grdmada de spini, cum cere tradipa... La 
terminarea scolii,(trec, si nu intdmpldtor, peste repartifia An-2/Il 14), 
conform imnului promofie, am plecat cdtre locurile repartizate. Primul meu 
aerodrom de la Aeroclubul Central Roman a fast Brasov-Ghimbav. Au 
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urmat, in perioada imediat urmdtoare, Strejnic-Ploiesti si Pitesti-Geamdna. 
Consider cd am fast intotdeauna un tip constiincios si loaial. Am consider at 
si consider cd este o calitate esenfiald pe care omul trebuie s-o prefuiascd. 
Acesta este motivul pentru care, atunci cdnd mi s-a spus cd fac parte din 
„rezerva de cadre" a Aeroclubului Central Roman si cd in aceastd 
„ calitate" va trebui sd mai amdn intentiile de promovare (am aflat care era 
„gaselnifa") dar am cosiderat cd era de datoria mea sd rdmdn si poate 
acesta a fast destinul meu! Am parcurs toate treptele ierarhice(pilot 
comandant, pilot instructor, inspector de zbor la ACR, comandant de 
detasament. In aceastd pozifie m-a gdsit accidentul de la Oradea, pentru 
care am „ispdsit" trei ani la Dispeceratul Tarom(l 984-1987). In perioada 
1987-1989 am fast inspector de zbor la Departamentul Aviafiei Civile, 
acolo unde m-a prins si Revolufia din 1989. In 1990, in februarie, am 
devenit Comandantul Aeroclubului Central Roman, iar in 1991, ca urmare 
a reorganizdrii, Director General al Aeroclubului Romaniei si Presedinte al 
Federatiei Aeronautice Romdne. In perioada 1992-1994 am fast 
vicepresedinte al Federatiei Aeronautice Internationale. Am primit Diploma 
Paul Tissandier, diploma acordatd de FAI personalitdfaor cu merite 
deosebite in activitatea aeronauticd. In 1994, urmare a unor lucruri de care 
am incercat sd uit cat mai repede, am revenit la Autoritatea Aeronauticd 
Civild Romdnd, in calitate de inspector de zbor. Am trecut, succesiv, prin 
pozifiile de inspector sef Director Operafiuni zbor. In anul 2007 m-am 
pensionat, dupd 32 ani de zbor, peste 18 tipuri de aeronavd zburate sipeste 
12.000 ore de zbor. Am continuat o perioada de timp, pdna in 2008 
activitatea la AACR, dupd care la Academia de Aviafie in funcfia de 
Director General Adjunct si Director operafiuni Zbor, pdna in februarie 
2009 cdnd am revenit la AACR pe pozifia de Director general Adjunct. Am 
considerat ca o calitate importanata a unui om, respectarea principiilor 
care ii guverneazd conduita. Din acest motiv si numai din acesta, am 
refuzat pozifia de Director General al AACR propusd mie de Ministrul 
Transporturilor. Nu vreau sd intru in amdnunte care pot deveni subiective 
la un moment dat, iar urmdtorul pas a fast demisia. Mi-as dori sd cred cd 
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inca mai am lucruri de fdcut in aviatie si cd poate o sd am prilejul de a o 
face... 

Inchei deocamdatd aicil Poate, dacd vreodatd imi voi scrie 
memoriile, voi depdsi „laconismul" autobiogrqfic" pentru cd, multe lucruri 
nu aufostspuse!" 

DRAGOMIR G. DORIN 

"M-am ndscut la data de 03 Martie 1953 
in Bucuresti . Intre anii 1960 -1968 am urmat 
cursurile Scolii Generale Nr.4,. iar intre anii 
1968-1972 Liceul Teoretic Nr. 28 (fast Dr.Petru 
Groza , actual Informatica Nr. 1 ). 

Dupd terminarea liceului am dat examen la 
Scoala Superioard de Aeronauticd Civild si am fast declarat ' 'Admis ' '. 
Dupd absolvirea Scolii de Aviatie, in anul 1975 , am fast repartizat la 
Intreprinderea de Aviatie Utilitard Bucuresti , Aerobaza Bdneasa . 
Deoarece pe parcursul Scolii de aviatie nu acumulasem cele 150 de ore de 
zbor necesare obtinerii brevetului de pilot profesionist , am fast detasat 
temporar , in iarna anului 1975, la Aviatia Sportivd, impreund cu alti 
colegi , pentru a completa diferenta de ore necesard , pe avionul IAR-818 . 
Am inceput zborul la 'Utilitara ' in primdvara anului 1976 , iar in anul 
1977 am devenit pilot Comandant pe avionul AN -2. Dupd infiintarea 
Aerobazei Clinceni am fast transferat la aceasta, iar apoi la Aerobaza 
Cdldrasi, unde am zburat pdnd in anul 1980 . In acest interval de timp am 
executat fdrd niciun incident toate misiunile specifice Aviatiei Utilitare ( 
tratament pdduri , diverse culturi, orezdrie, fatogrametrie). 

In iarna anului 1979 am urmat cursurile Scolii de Transport Public la 
C.I. P. A. pe avionul BN-2. 
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In iarna anului 1980 am urmat cursul de trecere pe avionul AN- 24, 
iar din luna Mai 1981 am fast transferat la TAROM infunctia de Copilot pe 
AN-24. In anul 1984 am devenit pilot Comandant pe An-24 . 

In toamna anului 1984 am urmat cursul 
de trecere pe avionul IL-18, iar din 1985 am fast 
transferat la detasamentul IL-18 in calitate de 
Copilot. In anul 1986 am devenit pilot 
Comandant pe avionul IL-18 si am zburat pe 
acest tip de avion pand in anul 1992. 





1992 am fdcut trecerea pe 
avionul BAC 1-11. Cu avionul BAC 1-11 am participat din anul 1993 la 
contractul Companiei TAROM cu Compania AERO ASIA 
INTERNATIONAL, de pe aeroportul Jinnah/ KARACHI, in Pakistan, in 
calitate de Copilot, iar din anul 1995 in calitate de pilot Comandant, pand 
in anul 1999. 

In anul 1999 am urmat cursul de trecere pe avionul Airbus 310 . 
Am zburat pe avionul Airbus 310 in calitate de Copilot din anul 2000 pand 
in 2004, cdnd am decis sd depun cererea de pensionare. 



Pensionar fiind, am primit oferta, si am 
acceptat-o, de a ma angaja la nou infiintata 
companie privatd de aviatie JETRAN AIR in 
calitate de pilot Comandant pe avionul MD 82. 

Am urmat cursurile teoretice de trecere 
pe acest avion la SWISS AVIATION TRAINING 
CENTER, in ZURICH, iar din 2004 si pand in 
prezent zbor pe acest tip de avion. In acest 
interval de timp am obtinut calificarea de Pilot 
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Instructor ( TRI ) si Examinator ( TRE )pe avionul MD 82. 




In cadrul companiei JETRAN AIR am participat la contracte in 
Turcia, Italia, Franta, Rwanda , Coasta de Fildes(fotografiile de mai sus) 



In top acesti ani am acumulat aproape 16 000 ore de zbor far a 
incidente. 

Predau stafeta, din mers , fiului meu DRAGOMIR ALEXANDRU, 
care in prezent este pilot Comandant la Compania TAROM pe avionul ATR 
si care sper sd ma depdseascd profesional. 

Doresc sd inchei acest scurt rezumat al activitatii mele multumind 
tuturor lectorilor, instructorilor si colegilor (din Scoala Militard, Aviatia 
Utilitard, CIPA, TAROM si JETRAN AIR ) pentru contributia pe care au 
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avut-o la formarea si desdvdrsirea a ceea ce sunt(chiar dacd nu i-am numit 
aid pe fiecare in parte) si dorind sdndtate si pensie lungd tuturor. 

DRAGOMIR DORIN 

DAKAR 

08Iunie2010" 





DUMITRASCU N. VIRGIL 

"M-am ndscut la: 5 iulie 1953, in municipiul 
Bucuresti. Am urmat Scoala generala no. 164, 
apoi Liceul "Doamna Stanca". 

Intre anii 1972 - 1975 am urmat cursurile 

S.S.A.C. la Boboc, 
judetul Buzdu (avioane 
zburate: ZLIN - 526F si 
AN-2) 



Intre anii 1975 - 1979 am fast comandant avion AN —2 la I.Av. U. 
Bucuresti, apoi intre anii 1979-1981 am fast pilot comandant pe 
avionul avion AN - 24 la TAROM. 

In perioada 1981 - 1986 am fast pilot comandant si instructor pe 
avionul IL - 18 la TAROM. 

Intre 1986 - 1990 am fast pilot pe avionul IL- 18 si BOEING - 707 
la FLOTILA PREZIDENJIALA A ROMANIEI. 
In perioada 1990 - 1994 am fast comandant pe 
avionul BOEING - 707 la TAROM. In acest context, in 
anul 1991 am zburat, in numele Companiei Tarom, 
pentru RAF, un numdr de zboruri cargo in Golf, 
din Europa cdtre aerodromul Jubail(situat la nord- 
est de orasul Jubail/Arabia Sauditd). 
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Intre 1994 - 2004 am fast pilot comandant pe avionul AIRBUS 
- 310 la TAROM ( la 24 septembrie 1994, am avut un incident de zbor, 
rezolvat in mod fericit, in zona aeroportului Orly / Paris cu 185 pasageri 
la bord...). In acest context Presedintele Romdniei Ion Iliescu a 
felicitat personal echipajul avionului, care a fast invitat, cu aceastd 
ocazie la Palatul Cotroceni... 




Intre anii 2004 - 2008 am fast pilot comandant 
pe avionul BOEING - 737 la Compania 
TAROM. 



Ca informatie de exceptie, dupd stiinta mea ... sunt singurul pilot din 




Promotia 1975 ... care am fast pilot comandant 
pe toate cele cinci tipuri de aeronave Tarom: 
AN -24, IL-18, Boeing -707, Boeing -73 7... 



Am incheiat activitatea aeronauticd cu 
un total de 18.000 de ore de zbor. 
De la 1 octombrie 2008 sunt pilot pensionar" 
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DUMITRU V. CORNEL 

"M-am ndscut in anul de grajie 1953, 
in luna Septembrie ziua intdia..., in localitatea 
Peris, Judeful Ilfov. 
Educafie/Calificdri: 

§coala primard si liceul teminate in anul 1972 in 
Bucuresti la Liceul Aurel Vlaicu. 

In anul 1972 incep cursurile §colii Superioare de Aeronauticd Civild 

(S.S.A.C.). 

In anul 1975 termin cursurile §colii Militare de Ofiferi de Aviafie. 

Brevet Pilot Profesionist: Brevet Nr: 561 din 18.05.1976. 

Copilot AN-2: 12.061976. 

Pilot Comandant AN-2: 12. 06.1976. 

Pilot Comandant AN-2: 30. 06.1977. 

Pilot Comandant BN-2: 28. 06.1979 

Copilot AN-24 12.09.1979. 

Pilot Comandant AN-24: 1 7. 07.1981. 

Pilot Instructor AN-24: 30.12.1982. 

Pilot Receptie si Control AN-24: 27.12.1 983. 

Copilot BAC1-11: 05. 05.1986. 

Comandant BAC 1-11: 01.12.1988 

Pilot §efCompania LAR: 19.10.1985. 

Copilot B-737: 29.10.1993. 

Comandant B- 73 7: 23. 09. 1 994. 

TRI B-737: 27.03.2002 

TRI/TRE;SFI/SFE: 25.06.2003 

Activitatea profesionald: 

10.09.1975 — 01.09.1979: Intreprinderea de Aviafie Utilitard. 

Funcfia: Copilot, Pilot Comandant 

Tipuri avioane: AN-2; BN-2 

01.09.1979—31.10.1985: Compania TAROM 

Funcfia: Copilot, Pilot Comandant, Instructor de zbor, Pilot de Receptie si 
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Control. 

Tipuri avioane: AN -24, BAC 1-11 

01.11.1985 - 01.03.1990: Compania LAR (Liniile Aeriene Romdne) 

Funcfia: Pilot Conandant, Pilot Sef 

Tipuri avioane: AN -24, BAC 1-11 

01.03.1990 - 06.05.2004: Compania TAROM 

Functia: Pilot Comandant 

Tipuri avioane: BAC 1-11, B-737 

21.12.1996— 30 .04.2007: Compania ASIANA AIRLINES, Seoul, Coreea de 

Sud 

Detasat cu contract. 

Functia: Pilot Comandant, Pilot Instructor, Check Airman la Autoritatea 

Aeronauticd, 

Instructor de Simulator, Instructor de Ground School, Instructor CRM 

Tipuri avioane B-737. 

Total ore de zbor: aproximativ 19 000, incluzdnd si orele zburate pe 

categoria TV. „ 
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REPUBLIC OF KOREA AIRMEN CERTIFICATE 



^\ 



NAME : CorneJ Dijrriptru 
NATIONALITY : ROMANIA 
DATE (IF BIRTH: S*e 01.1853 
TITLE Of n-KTinCATl 

: MRLINr TRANSPORT PILOT 
NtlMBEB Oh CBHT1VICAT8 : 97007 
BATE OI- PAgSlMU EXAMINATION 

:j*i i i.l99f 
DATE OP ISSITE ■ rvfa*31,2QD5 



i fHl r 



I' PKIVILLi.t> 



J.! L ■- 



li MII.M \l-. (II | j.L ■■.-.■■■, -i- I ■ '.| | j l M i ||. i|.<| | >, 

KiTirELir or ™« MemWm /**& 




DUMITRU D. ION 



"M-am ndscut la data de 30 octombrie 1948 in 
BUCURESTI. 
i^^ Am urmat Scoala generald nr.163 din BUCURESTI 
wgM (Giulesti) - clasele I - VIII. In perioada 1962 - 1965 

am urmat cursurile Scolii profesionale de mecanici de 

I I avion " CONST ANTIN DAVID". De asemenea am urmat 

cursurile serale ale Liceului nr.25 (Giulesti). Dupd absolvire, in perioada 
1965 - 1972, am fast mecanic de avion (LI-2, IL-14, IL-18) in cadrul 
Companiei TAROM. 

Intre anii 1968 (octombrie) - 1970 (februarie) am fast militar in terment la 
unitatea militard de la „Mihail Kogdlniceanu", unde am lucrat ca mecanic 
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la avioanele MIG-21-F. In anul 1971 am urmat cursurile §colii de pilo$i 
sportiv de la Aeroclubul "Gheorghe Bdnciulescu" Strejnic (Ploiesti), unde 
am zburat avionul ZLIN-226, un numar de 30 de ore si 52 minute, inclusiv 
in simpld comandd. In perioada 1972 - 1975 am urmat cursurile S.S.A.C. 
Activitatea mea de zbor, detaliatd pe ani este urmdtoarea: 
1971, pilot avion ZLIN-226, 30,52 ore 

1973, pilot avion ZLIN-526, 21,48 ore 

1974, pilot avion ZLIN-226, 30,20 ore 

1975, pilot avion AN -2, 28,27 ore 

1975, pilot avion IAR-818, 3,00 ore 

1976, pilot avion AN -2, 428,05 ore 

1976, pilot avion IAR-818, 36,55 ore 

1977, pilot avion AN-2, 474,00 ore 

1978, pilot avion AN-2, 450,00 ore 

1979, pilot avion AN-2, 463,00 ore 

1980, pilot avion BN-2, 184,12 ore 

1980, navigator avion TU-154, 393,15 ore 

1981, pilot avion BN-2, 164,51 ore 

1981, navigator avion TU-154, 492,59 ore 

1982, pilot avion AN -24, 152,00 ore 

1982, navigator avion TU-154, 456,55 ore 

1983, pilot avion AN -24, 296,06 ore 

1983, navigator avion TU-154, 326,20 ore 

1984, navigator avion TU-154, 601,00 ore 

1985, navigator avion TU-154, 604,11 ore 

1986, navigator avion TU-154, 600,37 ore 

1987, navigator avion TU-154, 602,37 ore 

1988, navigator avion TU-154, 650,57 ore 

1989, navigator avion TU-154, 642,03 ore 

1990, navigator avion TU-154, 456,09 ore 

1991, navigator avion TU-154, 451,22 ore 

1992, navigator avion TU-154, 457,50 ore 

1993, navigator avion TU-154,452,32 ore 
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1994, navigator avion TU-154, 605,15 ore 

1995, navigator avion TU-154, 465,45 ore 

1996, navigator avion TU-154, 142,25 ore 

1997, navigator avion TU-154, 194,40 ore. 

Am totalizat urmdtorul numar de ore de zbor, pe tipuri de avioane: 

1. Pilot avion ZLIN-226, 30,52 ore 

2. Pilot avion ZLIN-526, 52,08 ore 

3. Pilot avion AN -2, 1843,32 ore 

4. Pilot avion IAR-818, 39,55 ore 

5. Pilot avion AN -24, 448,06 ore 

6. Navigator avion TU-154, 8.596,52 ore. 

Intre anii 1997 - 1999 am fast paznic / body-guard la Agentia TAROM... I 
La data de 15 iunie 1999 m-am pensionat. 
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FRUMUZACHE P. GABRIEL 




„M-am ndscut la 25.03.1950 in 
municipiul Focsani, judeful Vrancea. Dupd 
asbsolvirea Liceului Teoretic nr.2 din Tecuci mi- 
am satifdcut stagiul militar, pentru ca, dupd 
trecerea in rezervd, in anul 1972(in urma unui 
anunt publicitar din ziarul local „Milcovul" 
sd optez pentru cariera de aviator, devenind elev-pilot al §colii Superioare 
de Aeronauticd Civild (ulterior aceasta fiind absorbitd in Scoala de Ofaeri 
de Aviatie 'Aurel Vlaicu ' de la Boboc, jud Buzdu) pe care, in 1975, am 
promovat-o cu gradul de locotenent in rezervd. In aceasta perioadd am 
zburat, in anul I si II, avionul ZLIN 526F, avdnd ca pilot instructor de 
zbor pe domnul cdpitan Ionescu Gheorghe, iar in anul III a zburat avionul 
AN -2, avdnd ca instructor de zbor pe maiorul Iliescu Traian. Dupd 
absolvirea Scolii am fast repartizat la Aviafia Utilitard — Aerobaza Galafi 
unde, in calitate de copilot, iar apoi de comandant, zburdnd pe avionul AN- 
2, am executat misiuni agrosilvice. In anul 1977 am promovat examenul de 
piloii de linie aeriand in cadrul Companiei TAROM unde, in calitate de 
copilot, iar apoi de comandant si instructor, am zburat pe avionul AN -24, 
pe care am totalizat peste 6400 ore de zbor. 




Ca urmare a rezultatelor obtinute, in anul 
1985 am fdcut trecerea pe avionul BAC 1-11. Am 
zburat in calitate de copilot, comandant si apoi 
instructor, totalizdnd circa 4200 ore de zbor din care 
majoritatea in cadrul unor contracte de inchiriere 
dintre Compania TAROM si companiile aeriene 
strdine 'GAS AIR' (Nigeria), ADRIA AIRWAYS' 
(Iugoslavia), 'DAN AIR' (Anglia), 'RYAN AIR' 
(Irlanda), 'ISTANBUL AIRLINES' (Turcia), AERO 
ASIA ' (Pakistan). Cu AERO ASIA, cu aeronave 
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BAC 1-11 si echipaje TAROM (wet-lease), am inaugurat si zburat 
curse interne in Pakistan. In acelasi context, am executat diverse curse 
charter, de mare importantd, cu Primul Ministru al Romdniei Petre 
Roman, in anul 1990, in Franta, ocazie cu care s-a semnat 
Contractu! de cumpdrare a avioanelor Airbus A-310 pentru Compania 
TAROM. As mai aminti, de exemplu, zborul charter executat cu 
avionul BAC 1-11 YR-BGE, la 2 iunie 1996, pe ruta Constanta - 
Copenhaga - Harstad/Narvik - Copenhaga — Constanta, cdnd am 
tr aver sat ... Cercul Polar (fotografia din stanga). 

... Sau cursele aeriene executate spre 
diverse destinatii TAROM, avdnd la bord 
personalitdti remarcabile, ca de exemplu 
zborul din ziua de 17 februarie 2004, pe ruta 
Bucuresti/Otopeni - Atena (Grecia) cu: Nadia 
Comdneci (fotografia din stanga: dedicatie 



/ 
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" 


■ i :. r"-~ 



autograft a gimnastei). 




In anul 1995 am fdcut trecerea pe avionul 
Boeing 737-300(fotografia din stanga: in 
simulatorul de zbor, la Bruxelles), promovdnd si 
pe acest tip de aeronavd in functia de comandant de 
echipaj si apoi de instructor, precum si adjunct al 
comandantului de detasament. Cu acest tip de avion, de asemenea, am 
executat mai multe misiuni guvernamentale(de exemplu: cu oameni de 
afaceri romdni, pe ruta Bucuresti - Amsterdam - Tbilisi si retur), 
prezidentiale(cu Ion Iliescu in Germania, Italia, Republica Moldova) 

sau cu Primul Ministru Adrian Ndstase(in 
Belgia si Franta). 



bLL-LOLv.'1/A. L>L^ Li'iL£lvLV 

pettlriu'fortut depus in f»tnii^\^tii>\tak 
csutntl Combo niei \\ROM. 




In luna iunie 2004, la implinirea limitei de 
vdrstd ca personal navigant, am iesit la pensie din 
cadrul Companiei Tarom. 
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Dupd pensionarea din cadrul Companiei 
TAROM, nu am renuntat la zbor ci, timp de 8 luni, 
mi-am continuat activitatea ca pilot instructor in 
cadrul Companiei 'SKY EUROPE' (Slovacia), 
pregdtind mai multi copiloti si comandanti de aeronave de diferite 
nationalitati(foto stanga: avion pictat cu Miss Europe - Ungaria). 

La revenirea in tard, in luna decembrie 
2004, am fast angajat in cadrul Companiei 
BLUE AIR (Romania) si am fast incadrat in 
functia de pilot sef. In perioada iunie-iulie 
2005 si iunie-iulie 2006 am fast detasat ca 
pilot instuctor la Compania 'HEMUS AIR' 
(Bulgaria) pentru a pregdti copiloti si comandanti de aeronavd. In cadrul 
Companiei BLUE AIR, pe langd cursele aeriene regulate, am efectuat si 
zboruri de transport avion din: 

• Noua Zeelanda(avionul YR-BAA, prima aeronavd Boeing-737- 
300 achizitionatd de Companie, care a fast si eel mai lung 
zbor executat de cdtre mine, adicd un total de 36 de ore de 
zbor efectiv, pe ruta Christchurch - Townsville/ Australia - 
Bali/Indonezia — Colombo/Sri Lanka - Dubai - Bucuresti), 

• Mexic(avionul YR - BAB Boeing-737-500, a doua aeronavd 
achizitionatd de Compania Blue Air, adusd in tard pe rura: 
New Mexico — London City/Canada - Goose Bay/Canada - 
Keflavyk/Islanda - Bucuresti, 

• Anglia(avioanele Boeing-737-800NG: YR - BIA, YR - BIB, YR - 
BIC), 

• Germania(avionul Boeing - 737-800NG inmatriculat YR - BID) 
la Bucuresti. 

Am zburat pe 7 tipuri de aeronave, totalizdnd peste 21.700 ore de zbor, 
din care 10.000 ore numai pe avionul Boeing 737 (seriile: -300, -800). In 
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prezent imi continui activitatea de instructor examinator in cadrul 
Companiei BLUE AIR. " 

FURCOI I. OVIDIU 

"Data nasterii: 16-02-1950 
Experienja pe domenii: 

• Inginerie - 3 ani 

• Constructii - 9 ani 

• Transport/Logisticd - 21 ani 

• Guvern/Institufii - 1 an 

• Industria auto - 4 ani 

Funcfia ocupatd: Inginer aviafie 

Perioada: octombrie 2009 -februarie 2010 

Firma, localitatea: DynCorp International, Kandahar, Afganistan 

Domeniu: Transport/Logisticd 

Descrierea postului: Supravegherea si coordonarea traficului aerian in 
bazele militare 

Kandahar, Bastion, Herat, Shindad, Sheidan. 

Funcjia ocupatd: Inginer aviafie 

Perioada: octombrie 2004 - noiembrie 2009 

Firma, localitatea: Jetran Air, Bucuresti 

Domeniu: Transport/Logisticd 

Descrierea postului: Aprovizionare cu piese de schimb aeronave si 
operafiuni vamale de import export piese de schimb si aeronave 
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Funcfia ocupata: §ef service 

Perioada: ianuarie 2001 - august 2004 

Firma, localitatea: Genereal Motors, Otopeni 

Domeniu: Industria auto 

Descrierea postului: Aprovizionare piese de schimb auto, reparafii si 
intretinere auto GM 

Funcjia ocupata: §ef departament logisticd 

Perioada: martie 2002 - iunie 2004 

Firma, localitatea: Angel Airlines, Bucuresti 

Domeniu: Transport/Logistica 

Descrierea postului: Aprovizionare piese de schimb aeronave si 
operatiuni vamale de import- export piese de schimb si aeronave 

Funcfia ocupata: Inspector de stat 

Perioada: 1999-2002 

Firma, localitatea: ISCIR, Bucuresti 

Domeniu: Inginerie 

Descrierea postului: Inspecfia cazanelor sub presiune si a utilajelor de 
ridicat 

Funcfia ocupata: Director administrativ 

Perioada: 1998-1999 

Firma, localitatea: Ministerul Industriilor si Comer}ului, Bucuresti 
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Domeniu: Guvern/Institufii 

Descrierea postului: Coordonare investitii, aprovizionare, pare auto 

Funcjia ocupatd: §ef departament transporturi Internationale si exploatare 

Perioada: 1988-1998 

Firma, localitatea: Arcom SA, Bucuresti 

Domeniu: Construcfii 

Descrierea postului: Exploatarea si intrefinerea parcului auto si a utilajelor 
de construcfii, coordonarea operafiunilor de transport intern si 
international 

Funcdia ocupatd: Navigator dirijare zbor 

Perioada: 1982-1988 

Firma, localitatea: Aeroportul Otopeni, Centrul de control si 
dirijare a traficului aerian 

Domeniu: Transport 

Descrierea postului: Supravegherea, controlul si coordonarea 
traficului aerian 

Functia ocupatd: Pilot comercial 

Perioada: 1975-1982 

Firma, localitatea: Tarom, Bucuresti 

Domeniu: Transport 

STUDII 

Facultatea de Aerospatiale (1989 - 1995), BUCURE$TI 
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Profilul: Aviafie 

Sisteme de propulsie si motoare 

MBA 

ASE - Comeri exterior (1990 - 1992), BUCURESTI 

Profilul: Transporturi 

Transporturi Internationale, comert exterior 

Studii postuniversitare 

Academia de aviafie, Oklahoma, SUA (1978 - 1979) 

Scoala de ofaeri de aviatie (1972 - 1975), Boboc(Buzdu) 

Cursuri/Training-uri 

• RAR - Inspector linie ITP 

• RAR - Persoand desemnatd conducere service auto 

• RAR - Inspector audit service auto 

• ARR - Persoand desemnatd transporturi interne si Internationale, 
persoane si marfd 

• Camera de comer} si Industrie - Broker bursa valori 

• Centrul de instruire a personalului aeronautic - Controlor de trafic 
aerian " 



GALETEANU I. SORIN 

"M-am ndscut la 3 ianuarie 1953 in BUCURE§TI. Am urmat 
cursurile Scolii generale (clasele I - III) la Liceul "I.L.Caragiale", iar 
clasele IV - XII la Liceul "Jean Monnet" din Bucuresti. Am fast admis la 
S.S.A.C., unde am avut, in anull, ca instructor pe domnul RUSU DORIN, cu 
care am inceput activitatea de zbor pe avionul ZLIN-526F. In anul III am 
fast o buna perioada in concediu medical, iar in luna aprilie 1975 am fast 
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activat in cadrul Forfelor aeriene unde, in lunile iunie, iulie si august 1975 
am zburat pe avionul IL-14 la Regimentul de transport de la Bucuresti / 
Otopeni. In perioada octombrie 1975 - decembrie 1975 amfdcut instruirea 
teoreticd pentru avionul AN -24, iar din ianuarie 1976 am inceput sd zbor 
acest tip de avion, pe care am fast pilot comandant, respectiv instructor. In 
luna iulie 1986 am inceput sd zbor la Compania TAROM (avionul AN -24), 
iar in anii 1994 - 1995 avionul Boeing-707. In perioada octombrie 1995 - 
1996 am zburat (la Tarom) avionul AN -24 (pilot instructor), iar in perioada 
iulie 1996 - martie 1998 am zburat avionul DASH-8-300 (pilot instructor) la 
Compania DAC AIR. In perioada martie 1998 - ianuarie 2003 am zburat 
avioanele DASH-8-300 si AN-24 pe cont propriu la diverse Companii 
aeriene din Romania sau din alte fori. Din ianuarie 2003 pdnd azi (2009) 
zbor ca pilot pe BOEING-727 la Compania MIA AirlinesAm totalizat un 
numar de aproximativ 10.000 ore de zbor. Sunt pensionar din anul 2008. " 



GEORGESCU I. FLORENTIN 




Studii 


Studii 


Licence 


Scoli absolvite 


Date 


Studii 
Superioare 


Diploma de 
absolvire 


Scala Militard de Ofiferi de 
Aviaiie "Aurel Vlaicu " 


1975 


Licence 
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Funcjia 


Tip aeronava 


Document no. 


Data 


CDT.INSTR 


ATR-42 


177/26.03.1999 


01.03.1999 


CDT 


ATR-42 


831 


23.07.1998 


CDT.INSTR 


AN-24 


1183/08.09.1994 


04.10.1994 


COPILOT 


TU-154 


120 


14.03.1991 


CDTMIN.I 


AN-24 


120 


14.03.1991 


COPILOT 
ELEV 


TU-154 


600/02.04.1990 


12.03.1990 


CDTMIN.I 


AN-24 


239 


23.05.1989 


CDTMINII 


AN-24 


691 


05.08.1987 


PILOT 


AN-24 


87 


08.02.1984 


COPILOT 


AN-24 


54 


25.03.1982 


PILOT INSTR. 


PLANOR 


14 


22.12.1980 


PILOT 


PZL-104/IAR-824 


128 


03.07.1980 


PILOT INSTR. 


AN-2 


25 


04.03.1980 


PILOT 


AN-2 


178 


19.08.1979 


PILOT INSTR. 


ZLIN526, ZLIN726 


53 


10.04.1978 


PILOT INSTR. 


ZLIN 726 


118 


30.05.1977 


PILOT 


ZLIN526,ZLIN726 


89 


26.04.1977 


PILOT 


IAR-818/ZLIN- 


200 


30.06.1976 
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526/726 







Ore de zbor pe tipuri de aeronavd 


Tip aeronavd 


Ore de zbor 


ZLIN 526,226,526F, 726 


1034:11 


PZL 104 


212:05 


AN-2 


420:12 


IAR-818, 813, 824 


33:27 


PLANOR/MOTOPLANOR 


357:31 


BN-2 


99:42 


TUPOLEV-154 


123:03 


AN-24 


6014:55 


ATR 


3969:30 


TOTAL: 


12264:36 


Ore de zbor pe an 


Anul 


Ore de zbor 


2004 


432:07 


2003 


481:51 


2002 


540:08 


2001 


714:59 
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2000 


669:58 


1999 


772:55 


1998 


407:27 


1997 


378:15 


1996 


460:09 


1995 


555:11 


1994 


670:08 


1993 


526:52 


1992 


367:12 


1991 


481:17 


1990 


215:41 


1989 


689:07 


1988 


508:48 


1987 


558:21 


1986 


308:52 


1985 


255:24 


1984 


73:36 


1983 


275:08 


1982 


297:33 



to 
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1981 


107:32 


1980 


367:31 


1979 


282:27 


1978 


339:07 


1977 


219:28 


1976 


196:01 


1975 


56:52 


1974 


30:41 


1973 


23:28 


Total: 


12264:36 
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GEORGESCU M. MARIN 

"M-am nascut la 26 martie 1950 in comuna 
BUTIMANU, judejul Ddmbovifa. In anul cdnd m-am 
nascut fatal meu s-a angajat ca muncitor constructor 
la "CASA SCANTEII" actualmente "CASA PRESEI 
LIBERE" la care a participat de la terenul fast o 
livadd pdnd la terminarea constructieiAm urmat 
scoala generald in BUTIMANU si am fast prima promofie cu scoala 
generala de opt ani. La terminarea celor opt clase tatdl meu optase 
pentru o scoala profesionald de strungari, dar mama a sustinut sd 
merg la liceu, in opfiunea ei contdnd si rezultatele bune pe care le- 
arn avut la scoala. §i asa am dat examen la Liceul din Rdcari, la 
care am facut clasa a IX-a. Trebuie sd mai spun ca pe la 9 ani tatdl 
meu m-a dus la Bucuresti pe santier o sdptdmdnd. Transportul meu a 
fast cu bicicleta, mai bine zis pe portbagajul bicicletei cu care tata 
fdcea naveta sdptdmdnal, asta mai ales primdvara si vara. Cu 
aceastd ocazie, printre altele, am vazut GRADINA ZOOLOGICA de la 
BANEASA si Aeroportul BANEASA. Atunci am vazut prima oard mai 
indeaproape avioane ... undeva aproape de pistd stafiona un 
CARAVELLE; pe atunci nu stiam cum se numeste si am asistat la 
venirea unui zbor scoala IL - 14 cu un motor oprit si ratarea 
aterizdrii acestuia... Ceea ce am vazut atunci ... nu prea am infeles, 
pentru ca habar nu aveam despre aviatie ! Poate vd intrebati de unde 
a apdrut "microbul" pentru aviafie ?!? Pdrinfii mei mergeau la nasi 
de PA§TI si de CRACIUN si sdrbdtoream impreund cu copiii nasilor. 
Pe mine si pe sora mea mai mare nu prea ne luau la petreceri, dar 
mama care avea talent la a povesti ne punea la curent cu ce s-a 
petrecut si cum s-au distrat acolo. Unul dintre copiii nasilor a fast 
pilot in eel de-al doilea rdzboi si el finea mai intotdeauna capul de 
afis al celor care participau la aceste intruniri. Mama nu prea stia 
ce-s alea avioane, dar imi povestea cu destuld acurateie ceea ce 
a/la... Am mai avut o altd sursd: avioanele care treceau mai mereu 
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pe deasupra, distanfa de la BUTIMANU la Bucuresti fiind de numai 
27 km. Deci dupd clasa a IX-a, desi ma remarcasem la chimie, fizicd 
si matematicd, am mers la Breaza ca sd dau examen la LICEUL 
MILITAR in ideea de a merge dupd aceea la aviafie... Habar nu 
aveam ca ceea ce vreau eu nu poate fi si realizabil, pentru ca nu 
oricine ajungea sd dea examen la aviafie! Am picat examenul din 
cauza "LIMBII ROMANE", dar nu mi-a pdrut rdu ca nu am intrat la 
acel Liceu... pentru ca nu prea mi-a pldcut militdria! Dupd aceasta, 
intrucdt aveam dosarul, m-am inserts la "LICEUL DE CULTURA 
GENERALA BUFTEA " care imi era mai la indemdnd din punctul de 
vedere al transportului. Intre timp tatdl meu s-a pensionat si abia 
putea sd-mi pldteascd internatul, asa ca m-am pus cu burta pe carte 
si in clasele a X-a si a Xl-a am avut bursa, adicd internatul gratuit. 
In Buftea m-am remarcat la CHIMIE, FIZICA si MATEMATICA, iar 
dupd terminarea liceului am dat examen la CHIMIE INDUSTRIALA... 
Nu am luat examenul si la sesiunea din toamnd am optat pentru 
POLITEHNICA ("IPB") si am intrat la CHIMIE ORGANICA, 
facultatea de subingineri (anul 1969), la care am intrat cu a doua 
medie din grupd. Era prima promofie de subingineri, despre viitoarea 
poziiie a acestora in societate nu se stia nimic, un profesor ne 
spunea ca vom fi "nici cal, nici magar", si poate mai jos ca un 
maistru... Vreau sd spun ca am vrut sd dau examen de admitere la 
aviafie, dar una dintre conditii era sd ai buletin de Bucuresti !, asa 
ca nu am putut... Prin aprilie 1970, dupd ce luasem toate examenele 
din iarnd, m-am retras de la facultate cu toatd opozifia conducerii 
acesteia. Cdnd m-au vazut ai mei au fost cam suparati, dar i-am 
asigurat ca vreau sd ma pregdtesc si sd dau la ingineri, dar nu a 
fost asa pentru ca facultatea a comunicat retragerea la 
COMISARIATUL MILITAR si asa am fost incorporat militar la o 
unitate de geniu din ALBA IULIA (pe atunci cu sediul in cetate "LA 
CO AD A CALULUI LUI MIHAI VITEAZU"); am ajuns acolo exact 
dupd inundatii, apele nu se retrdseserd complet, asa ca am nimerit 
bine...! Am fost incorporat impreund cu un consdtean si, dupd ce ne- 
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au tuns la zero si ne-au imbrdcat militari, cdnd ne-am intdlnit am 
avut un soc, aproape cd nu ne-am recunoscut. Printre cei incorporafi 
eram foarte pufini absolvenfi de liceu, asa cd am fast fdcut in doud 
sdptdmdni ... SANITAR. Am participat la construcfia de drumuri din 
zona IZVORUL MURESULUI - VOSLABENI - GHEORGHIENI si 
ANINA - VALEA MINISULUI - BOZOVICI. La sesiunea din vara 
anului 1971 am obfinut concediu pentru ca sd particip la examen la 
facultate, nu am fast bine pregdtit si a fast mai mult un act de 
prezenfd si o ocazie ca sd beneficiez de 14 zile de concediu. Am 
terminat armata in octombrie 1971 si dupd aceea m-am angajat la 
ELECTROFAR, unde se fabricau tuburi de neon. Sefii erau foarte 
mulfumifi de mine si au fast foarte surprinsi cdnd mi-am dat demisia 
pe motiv cd vreau sd dau examen la facultate, asta era in primdvara 
anului 1972. Initial m-am prezentat la examen la PETROL §1 GAZE, 
dar nu a fast sd fie si am cdzut - cum se zice - "la mustard". Dupd 
sesiune am inceput sd ma interesez pe la facultdp ce locuri au rdmas 
pentru toamnd; asa am vdzut pentru prima data - la INSTITUTUL 
POLITEHNIC BUCURE§TI - POLIZU -afisul cu SCO ALA 
SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA; surpriza mea a fost cd 
putea Candida oricine, indiferent de domiciliul din buletin. M-am 
inscris si m-am prezentat la vizita medicaid. Erau 90 de locuri scoase 
la concurs si inscrisi vreo 300. Am fdcut vizita medicaid la C.M.A. 
din STR. CEASORNICULUI; eram cam firav si la un moment dat, la 
CHIRURGIE, mi-au scris pe Fisa medicaid "DEBILITATE FIZICA", 
la 1,75m indlfime aveam numai 65Kg. Nu pre stiam ce inseamnd si 
am crezut cd am picat examenul si am intrebat un doctor de pe hoi 
dacd este cazul sd mai continui, la care acesta a tras o injurdturd si 
mi-a spus cd jumdtate din aviafie sunt prea grasi, iar eu ma vait cd 
sunt slab, asa cd am continuat... In ziua rezultatelor la examenul 
medical, surpriza!, am citit "INAPT". A doua zi urma examenul 
teoretic la fizicd si matematicd, asa cd eu m-am resemnat, am mai 
pierdut o zi in BUCURESTI si a doua zi am plecat acasd. Cdnd am 
ajuns acasd, din poartd mama mi-a dat o telegram de la MTTc, care 
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ma informa cd s-a comis o greseald si cd trebuie sd md prezint de 
urgentd la examen... Examenul la fizicd se ddduse, asa cd m-am 
prezentat la eel de matematicd organizat in cadrul SCOLII 
POSTLICEALE PENTRU TRANSPORTURI din GRIVITA , 

actualmente o clddire-ruind. La examen m-am nimerit aproape de 
grupul "OLTENILOR" format din GEORGESCU FLORENTIN, 
MOLDOVEANU PETRE, NASTASIE FLORIAN, cdrora le-am cerut 
sprijin, dar acestia nu m-au bdgat in seamd - era examen "nu?", eu 
cine eram ?! Nu am strdlucit dupd intorsdtura pe care a luat-o viata, 
dar am luat ceva aproape de 6. In timpul examenului am fast 
informat cd proba restantd o voi da la MINISTERUL 
TRANSPORTURILOR a doua zi, cd voi avea bilet de acces la poartd. 
A doua zi m-am prezentat la M.T. si am ajuns intr-o said unde l-am 
intdlnit cu aceeasi problemd pe NICUSOR OLTEANU. Ni s-au dat 
subiectele si de bine de rdu am remit sd ne ajutdm, asa cd eu eel 
putin am fdcut o lucrare foarte bund. In aceeasi said se corectau si 
lucrdrile celorlalti si am auzit o seamd de nume, numele pilosilor, 
bineinteles ... Cei din comisie se intrebau: "dla a luat notd de trecere, 
dar dla???" 

A doua zi am fast convocati acolo unde am dat primul examen si ni 
s-a comunicat verdictul. Din 90 de locuri s-au completat numai 66, 
ultimul a intrat cu 5 la matematicd si la fizicd MIHALACHE MARIN, 
care a strigat de bucurie! 




Prima zi de scoald la SSAC, dar in cadrul 
SCOLII DE OFITERI DE AVIATIE, BOBOC - 
BUZAU, un altfel de armatd, adicd de ce am fugit 
am gdsit din nou ...! 

Nu am avut uniformd kaki, ci o uniformd de liceu 
cu bonetd, dar am fdcut tot un fel de militdrie. Am 
fdcut studiile primului an undeva la subsolul Scolii 



Wi 



.Q 



172 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



militare si eram priviti foarte ciudat de cdtre ceilalti colegi din 
Scoala militard de ofiteri active... 

In timp ce noi fdceam cursurile teoretice, instructorii fdceau trecerea 
pe noile avioane ZLIN-526F, proaspete, venite din CEHOSLOVACIA. 

Dupd terminarea cursurilor teoretice am dat examenele de trecere la 
zbor si s-au fdcut Grupele de instructie. Am avut ca instructor pe dl. 
Comandor IONESCU GHEORGHE, iar Grupa era formatd din 
MIHALACHE MARIN, VARLAN DORU, FRUMUZACHE GABRIEL, 
PANTARU DAN, PORDEA PETRU, NAIDINESCU MARIAN si 
SUBSEMNATUL. Am zburat, initial, pe aerodromul Scolii, adicd la 
BOBOC. De la inceput Scoala militard, mai bine zis cadrele ei, nu 
ne-au prea iubit si au avut grijd sd ne puna fel de fel de piedici, 
asa ca dupd primul an nu am remit sd acumulez decdt circa 25 ore 
de zbor. Nu am iesit la simpld comandd dupd primul an si pentru ca 
eu nu am fast un as, am prins mai greu, dor dupd aceea nu am mai 
uitat! 

Dupd cursurile teoretice ale anului doi am plecat pentru zbor la 
FOCSANI. 

Chiar din primul an ni s-au fdcut uniforme de gala care semdnau cu 
ale pilotilor civili (mai putin tresele de pe mdneca hainei), care ne-au 
schimbat in mod semnificativ infdtisarea si moralul. Cdnd ieseam in 
or as, adicd in Buzdu, altfel eram priviti... 

La FOCSANI am avut instructor tot pe dl. IONESCU GHEORGHE, 
adicd "NEA IONESCU". In anul doi de studii am fast militarizati, 
adicd S.S.A.C.-ul a fast "inghititd" de Scoala militard, nu au putut 
sd admitd ca pot exista doud scoli de aviatie una langd alta, asa ca 
"NEA IONESCU" a devenit CAPITAN, iar noi elevi caporali... Acum 
am devenit "escadrild" in cadrul Scolii militare si comandant l-am 
avut pe colonelul EN ACHE ION. 
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Zborul a decurs pentru grupa noastrd fdrd incidente, am iesit cu totii 
la simpld comandd si am sdrbdtorit aceasta cu mdrdcinii de rigoare 
... Adicd eel care iesea la simpld, dupd ce termina programul de 
zbor, era felicitat de cdtre Conducdtorul de zbor, de instructorul sdu 
si apoi colegii il prindeau si-l bdgau cu fundul gol in mdrdcini: asta 
era botezul aerului ... 

In acelasi an, aviatia si-a luat tributul si o zi s-a terminat cu o mare 
tragedie. La un exercitiu de zbor instructorul POSOGA si elevul-pilot 
UNGUR VICTOR au intrat in vrie platd, s-au prdbusit la verticala 
locului (Pddurea Cdprioara de langd Focsani) si au decedat... Zborul 
a continuat dupd aceea pdnd in toamnd cdnd ne-am intors la 
BOBOC inapoi pentru partea teoreticd. Anul trei a inceput cu o mare 
pdcdleald, am fast alesi o clasd sd zburdm avionul IL-14, am invdtat 
aproape tot anul acest avion, iar primdvara s-a revenit astfel ca top 
sd zboare avionul AN-2. Asa ca in cdteva luni am invdtat alt avion, 
nu unul de transport, ci unul pentru utilitard, fato si sanitar. In anul 
trei l-am avut ca instructor pe cdpitanul PREDA GHEORGHE zis 
"CHARLY", DUMNEZEU SA-L IERTE, A MURIT la o Scoala de 
aviatie organizatd de Romania in ANGOLA prin anii 1981 - 1982, 
zbura avionul BN-2 cu un elev-pilot angolez si a fast impuscat in 
aer, elevul a aterizat cu el mortl Colegii de grupa la AN-2 au fast: 
LUCA VASILE, PANTARU DAN, BUTNARU NICOLAE, SZEKULA 
IOSIF, ROSCA TITI si DUMITRASCU VIRGIL. Zborul a decurs fard 
probleme, am fast detasati tot la FOCSANI. Ceva inedit in anul trei, 
am fast obligati conform regulilor scolii militare sd facem un salt cu 
parasuta... Asta nu prea ne-a pldcut, dor a avut si o parte 
profitabild: saltul s-a pldtit cu 100 lei, ceea ce era ceva la acea 
vreme I In prima duminicd dupd salt s-a dot invoire generald as a ca 
a fast distractie maxima. Apropos de salt, nu au fast probleme, s-a 
terminat doar cu una sau doud luxatii, si unii au ajuns in rdul 
MILCOV, in rest totul a fast "OK". 
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Am terminat si zborul si in total in toti anii am acumulat vreo 80 de 
ore de zbor, insuficient pentru a fi brevetati ca piloti civili, pentru 
acest lucru trebuiau eel putin 150 ore. Ni s-au dat diplomele de 
absolvire si a urmat repartizarea din 15 septembrie 1975. Un singur 
pilot a fast repartizat la TAROM, el fund BUTNARU NICOLAE 
(acesta a decedat in accidentul cu IL-14 la SIBIU la aproape un an 
de zbor la TAROM). Celelalte repartitii au fast la ACR si la AVIATIA 
UTILITARA. 

Prin natura repartitiei si a sortii am ajuns la AEROCLUBUL 
CENTRAL ROMAN. M-am prezentat la 15 octombrie 1975 la ACR si 
dupd aceea am fast dusi la AEROCLUBUL BRASOV-GHIMBAV. Eram 
aproape 20 de piloti care erau cazati in Aeroclub, masa de prdnz o 
mdncam la ICA-BRASOV, iar dimineata si sear a ne gdteam mdncarea 
in aeroclub la buedtdrie, adicd "VILA CONTU". Era toamnd si in 
patria cartofului, adicd in imprejurimile Brasovului se recoltaserd 
cartofii si dupd ce s-a arat am iesit sd ne facem provizii pentru 
iarnd, nu pentru ca ar fi fast scumpi cartofii, dar eram lenesi sd-i 
cdrdm din oras, asa ca am strdns cam cdte 30-40 kg, din ce 
rdmdsese pe ogoare, pentru fiecare. 

Pentru inceput am zburat avionul IAR-818, nu de altceva, doar ca sd 
ne strdngem ore pentru a fi brevetati ca piloti zbor cu motor, adicd 
am completat diferenta pdnd la 150 ore. L-am avut ca instructor pe 
nea GICA DUVLEA, un om de aur, fost pilot la AVIASAN si acum 
instructor la ACR. Ne-a fdcut cdte 3-4 ture de pistd cu IAR-818, dupd 
care s-a dat jos din scaun, a legat centurile scaunului si mi-a spus 
sd-i dau drumul ! Am zburat circa 28 de ore pe IAR-818, dupd care 
am schimbat avionul cu ZLIN-526. Am avut ca instructor pe RUSU 
CEZAR (membru a lotului national de acrobatie) de la care am avut 
ce invdta. Tot cu el am vdzut cum se face o ABRACADABRA, sau 
looping inversat, el profita ca zboard cu noi ca sd se antreneze 
pentru campionatul national. Nu pot sd nu spun cdteva cuvinte si 
despre cum am zburat pentru prima oard iarna. A nins foarte mult, 
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era zdpadd de vreo 50 cm si noi ne luasem la revedere de la zbor, 
ne gdndeam cd cine o sd facd pdrtie pe o asa distantd. Aeroclubul 
este vecin cu ICA-BRASOV, adicd fabrica de avioane, si intr-o zi 
TITI GOJMAN pilot pe IAR-313 PUMA a luat un elicopter si a 
mdturat pista de la iesirea din fabrica si pdnd la capdt de a rdmas 
iarba curatd ..., dar inghetatd! Eram tineri, cu elan am improvizat 
dintr-o bancd solidd un plug pe care l-am tdrdt si ne-am fdcut acces 
la pdrtia fdcutd de fabrica, a fast ceva extraordinar! In acea iarnd 
am zburat vreo 20 de ore pe ZLIN-526. Din primdvard am fast 
repartizat la Aeroclubul "H.COANDA" - PITESTI. La PITESTI am 
fdcut cunostintd cu noul avion ZLIN-726. Pe acest avion am fdcut 
numdrul necesar de ore astfel cd la 30 iunie 1976 am fast brevetat 
pilot profesionist. Tot in 1976 Aeroclubul Central Roman urmdrea sd- 
si aleagd pilotii apti pentru lotul national de acrobatie si la PITESTI 
s-a organizat o perioadd de antrenament numai pentru acrobatie. 
Atunci l-am avut ca instructor pe pilotul ULICI, cu care am parcurs 
intregul program. Nu am avut veleitdti pentru acrobatie si in 
septembrie mi s-a permis sd particip la un test pentru piloti de 
transport la TAROM organizat de cdtre CIPA. In urma testului am 
fast transferat la CIPA unde am inceput cursul de IL-14 pentru a 
face zborul instrumental necesar in aviatia de transport. In 1977 am 
zburat 55 ore pe IL-14 cu instructorul CIPA NAE CRISTEA zis 
"TAMBAL". Tot in acelasi am fdcut cursul de AN -24 pe care m-am 
calificat copilot la data de 30 octombrie 1977. Odatd cu calificarea 
pe avionul AN -24 am fast incadrat la Compania TAROM. La 
Compania TAROM am zburat in cadrul detasamentului AN-24 pdnd in 
primdvara anului 1979, cdnd, pentru a fi promovati ca piloti 
comandanti la transport s-a pus conditia sd avem 250 de ore de zbor 
in functia de comandant la categoria IV de avioane, asa cd am fast 
trimis inapoi la aviatia sportivd... Am zburat ZLIN-ul din primdvard 
pdnd in toamnd cdnd am fast chemat inapoi la TAROM si pentru cd 
era nevoie mare de piloti pentru cursele externe ...am fast promovat 
la avionul BOEING-707. Am zburat la B-707 in anii 1980 si 1981 si 
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astfel am vdzut lumea. Cu ocazia trecerii la B-707 am putut sa obtin 
prin examene pentru brevetul ATPL cu numdrul338 din 30 mai 1981. 
La B-707 am zburat aproape 800 ore cu numeroase zboruri la 
SINGAPORE si NEW YORK. In aviatie am avut parte de dansul 
tango, adicd un pas inainte si doi inapoi, asa cd in ianuarie 1982 
m-am intors la AN -24... In 10 iunie 1984 am fost calificat pilot 
comandant minima Il-a pe avionul AN-24. La AN-24 am promovat 
camandant minima I-a, apoi la 21 aprilie 1986 instructor de zbor. In 
cadrul detasamentului AN-24 am zburat circa 4.500 ore pdnd in 
octombrie 1987 cdnd printr-o intdmplare am fost promovat la avionul 
BAC 1-11. In AUGUST-SEPTEMBRIE 1987 am fost trimis sa zbor cu 
AN-24 la Sofia si habar nu am avut de promovdrile care au fost 
fdcute. La intoarcere am fost chemat la DIRECTORUL DE ZBOR 
PAUL BOZGA care m-a intrebat dacd vreau sa tree la BAC. Mi s-a 
adus la cunostintd cd am un mare handicap, cursurile incepuserd de 
mai bine de doud sdptdmdni, si eu am spus "DA ", ce sa mai 
astept. Se zicea cd eram propozabil pentru B-707, dar nu stiam cdnd 
se va intdmpla asta... Transferul mai avea un avantaj: tizul meu 
MARIAN GEORGESCU a refuzat promovarea la BAC-1-11. Si asa in 
doud zile, VINERI si SAMBATA, transferul s-a fdcut. A urmat o 
curs a de urmdrire ca sd-i prind din urmd pe ceilalti colegi in ceea 
ce priveste cursurile predate deja; am avut noroc cu un coleg inginer 
care mi-a imprumutat cursurile si astfel le-am copiat zi de zi si in 
circa zece zile i-am ajuns din urmd. Am avut si un mare avantaj, o 
mare parte din echipamente se asemdnau cu cele de la B-707. M-am 
calificat copilot la BAC-1-11 pe 15 iunie 1988, iar in toamna anului 
1988 am fdcut primul contract in NIGERIA la LAGOS pentru 
Compania GAS AIR. Prin FEBRUARIE 1989 eram programat sa plec 
la simulator la LONDRA, dar la detasament mi s-a comunicat cd s-ar 
putea sa rdmdn la DUBLIN la RYANAIR dacd tree testul. Instructor 
a fost RAICAN COSTIN si am mai avut coleg pe CAPUSAN 
GABRIEL. COSTIN, desi era inginer ca si GABI si-n plus colegi de 
facultate, m-a ales pe mine ca sa ma prezinte la simulator 
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instructorului din cadrul CAA IRLANDA. La simulator era prezent si 
comandantul detasamentului BAC-1-11 RACARU GHEORGHE care, 
dupd ce am terminal simulatorul, mi-a spus "BRA VO GEORGICA " si 
asa am ajuns la DUBLIN. Am avut 20 de zile sd ne pregdtim la 
legislatie si dupd ce am sustinut testul am primit licenta si am rdmas 
la contract incd 50 de zile. Asa am inceput activitatea in strdindtate. 
La RYANAIR am activat pdnd in toamna anului 1990. Am mai revenit 
la DUBLIN in februarie 1994, pentru 40 de zile, pentru cd pilotii de 
la RYANAIR fdceau trecerea pe BOEING-737. Pe 27 aprilie 1994 m- 
am calificat comandant la BAC-1-11. Din 1993 am fast mai intdi in 
BORNEO la KOTA KINABALU, MALAEZIA, cu BAC-1-11 (seria 475, 
mdrfar), unde am fdcut naveta intre KOTA KINABALU si KUALA 
LUMPUR cu escald la Kuching. In acelasi an, din toamna, am 
inceput sd merg la contract in PAKISTAN la KARACHI. 

Primul zbor de comandant la BAC-1-11 l- 
am fdcut in PAKISTAN. In perioada PAKISTAN 
zburam o lund acolo una la BUCURESTI. De 
obicei acolo se zbura circa 80 - 90 ore, iar 
acasd se zbura mai putin. Din 1994 am activat 
pdnd in martie 2000 cdnd contractual s-a terminat. 

In 31 mai 2000 am efectuat ultima cursd 
a avionului BAC-1-11 la TAROM pe ruta 
OTOPENI-SALONIC-OTOPENI avdndu-l copilot 
pe SPAN ACHE. La plecarea in cursa nimeni nu 
stia nimic, mecanicii erau optimisti, iar la 
intoarcerea din cursd mi-au comunicat cd s-a 
terminat, asta a fast ultima cursd a avionului 
BAC-1-11 ...I Deoarece eram la un moment dat 
faarte critic, dacd promovam trebuia sd stau mai 
mult de doi ani, se stia cd Legea de pensionare 
urma sd se schimbe, am ales sd intru in concediu si la 01.08.2000 
m-am pensionat. In total am zburat la BAC-1-11 circa 7.000 ore. 
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In ianuarie 2003 mi s-a ivit ocazia 
sa zbor din nou si, pentru cd era foarte 
tentant, am acceptat. Astfel am fdcut 
trecerea pe avionul BOEING-727 VIP. 
Trecerea am fdcut-o in Anglia la FLIGHT 
SAFETY BOEING-GATWIK. Cursul a deems 
circa o lund cu baza teoreticd si 40 ore de simulator; cursul a fast 
foarte dur conform normelor engleze si s-a incheiat cu un test 
teoretic si unul pe simulator la care a asistat si un inspector din 
partea CAA Romania. Am preluat avionul din Franta de la Perpighon 
unde a fast pentru Stage III si un chit cu wiglets. Am avut instructor 
un pilot spaniol care a stat cu noi pdnd ce s-a calificat intreg 
echipajul. Prima baza a avionului a fast in Libia la Tripoli - aeroport 
Mitiga (aeroport international situat la 11 kilometri est de Tripoli, 
fostd baza militard - Wheelus Air Base - inainte de 1970). Toatd 
activitatea avionului a fast in general pentru demnitari si presedinti 
ale unor tdri din Africa. Initial ne vditam cd nu ne place la Tripoli, 
dar dupd ce ne-am mutat la BAMARO in MALI am vdzut cd poate fi 
cu mult mai rdu... Avionul era foarte bine dotat cu UNS, GNS, GPS 
si FMS, avea o autonomic de 8 ore si datoritd dotdrilor, saloane, 
dormitor etc. nu putea lua decdt maxim 26 de pasageri. La Boeing - 
727 am zburat circa 500 de ore in calitate de comandant. O mare 
problem a zborului la B-727 a constituit-o viata in AFRICA, apropos: 
in 2003 am fdcut o malarie, si programul de muncd in salturi: 
Zborul cu presedinti de stat a inclus o muncd foarte dura cu zbor 
pdnd la destinatie de pdnd la 17 ore efective de zbor. Tot timpul erai 
pe STAND-BY si uneori intr-o lund zburai 4-5 zile, iar in rest stdteai 
la hotel. In trei ani am zburat pe B-727 circa 800 ore, am vdzut 
multe locuri pe care altfel nu as fi avut posibilitatea sa le vdd, a 
fast ceva inedit pentru un final de carierd ca pilot. Am bdtut Africa 
in lung si-n lat, am fast in America, in Cuba, Brazilia, China, 
Europa, Mali, Seychelles si altele.In octombrie 2005 m-am retras si 
am decis sa revin cu picioarele pe pdmdnt. In intreaga mea carierd 
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am fost un om norocos, nu am avut situatii critice, situatii deosebite 
de zbor. Ii multumesc lui "NEA PETRICA" care a avut grijd de 
mine si am terminal intreaga activitate de zbor fdrd sd fi avut nici-o 
oprire de la zbor, nici-o penalizare sau retrogradare. Nu pot sd nu 
mentionez cd am intdlnit situatii mai grele, vremea nefavorabild a 
jucat un mare rol in a accentua conditiile de zbor. Am zburat in 
conditiile noastre cele de toate zilele, iarna cu zdpadd, givraj, zile 
intregi cu ceatd, vara cu fronturi de furtund, temperaturi foarte mari, 
furtuni de nisip, vdnt foarte puternic, dar toate acestea fac deliciul 
profesiei de pilot de transport pdnd la urmd... 

Cdteva relatdri mai picante: 

As incepe cu o cursd cu avionul AN-24 la Oradea. Vremea bund, 
deci totul a decurs normal pdnd la aterizare. Inainte de pragul pistei 
din iarbd s-au ridicat numeroase pdsdri, s-a auzit un rdpdit in fuselaj 
si cdteva s-au indreptat spre motorul drept. Cdnd am ajuns la parcare 
am gdsit o pasdre in radiatorul de ulei al motorului fdrd sd 
provoace pagube, ci numai a obturat prize de admisie. Comandantul 
de aeroport a mers cu o masind la capdtul pistei si a mai adunat 
circa 12 pdsdri. Nu am avut nici o avarie si am plecat normal, la 
urmdtoarea cursd comandantul de aeroport mi-a spus cd a fdcut o 
ciulama grozavd, pdsdrile erau potdrnichi ... 

Tot cu AN-24, asteptam de dimineatd ca sd se deschidd tot ... 
Oradea, era ceatd si nu era nici o miscare. Pe la ora 14 s-a deschis 
si am decolat doud curse cu destinatia Oradea, eu primul si VASILE 
ADRIAN la circa 15 minute in urmd. Cdnd am ajuns pe finald 
vedeam pdmdntul pdnd la inceputul pistei, dupd care venea ceata. Am 
aterizat vdzdnd numai circa 300m din pistd dupd care am intrat in 
beznd. Dupd ce am degajat pista l-am avertizat pe ADRIAN V. sd se 
grdbeascd. A aterizat si el cu bine. In aeroport pasagerii discutau cd 
toatd ziua a fost mai bine si nu a venit nici-un avion, iar acum au 
venit doud... la plecare Adrian V. mi-a spus sd ma due eu primul 
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pentru cd el a vut destule la aterizare. Am decolat amdndoi cu bine 
si cu bine am ajuns la BANEASA. 

Cursd cu AN-24 la VARSOVIA. Pe tronsonul WAW - OTP, ca de 
obicei, la Otopeni era ceatd. Controlorii au vrut sd ne trimitd direct 
la CONSTANTA, dar eu le-am sugerat sd vin si sd tree la vertical 
OTP, si mi-au aprobat. Navigatorul sef al Companiei - colonelul 
Costache - mi-a transmis prin APP cd pot sd vin si sd incerc; 
mentionez cd mai urmau sd soseascd si alte curse la aterizare pe 
OTP, eu fiind primul. Am venit, am urmat ILS-ul OZR si am aterizat, 
cu minima cea stiutd: plafon 60m, R VR 550m. Dupd mine a aterizat un 
TU-154 si au cam bombdnit, asta mi-a transmis GHERGHEL 
BOGDAN care era copilot la TU-154. 

La BAC eram copilot si zburam la DUBLIN; am fdcut echipaj 
impreund cu comandantul STAN GHEORGHE. Am prins o zi asa de 
vdntoasd cd pentru pistele principale componenta lateral a vdntului 
depdsea limitele admise. Vdntul era in rafale de 40-50 kts si singura 
pistd pentru care component era de fata era una de numai 1.600m. 
STAN m-a intrebat "ce facem bd?", iar eu i-am spus cd aterizdm pe 
cea scurtd, cd si asa viteza fata de sol era de circa 8okts. Si totul a 
decurs normal. Toate avioanele de pdnd la B-737 au aterizat pe acea 
pistd. 

Cursd deosebitd am fdcut cu Presedintele Romdniei EMIL 
CONSTANTINESCU la SALZBURG. SILE GROZAVU era instructor si 
eu pe post de copilot; am fast luat eu, desi eram calificat comandant. 
Am stat trei zile, cat timp a tinut intrunirea sefilor de stat de la 
SALZBURG, am vizitat locuri foarte frumoase. 

Cursd de STOCKHOLM tot cu BAC-ul; 
pe aeroport copilotul m-a intrebat cat 
combustibil ludm. I-am spus sd facd plinul, s- 
a uitat la mine si m-a intrebat "DE CE". I- 
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am spus sa faca plinul pentru cd acasd nu se stie cum va fi vremea. 
Pe drumul de intoarcere, incepdnd de la BAIA MARE am ascultat 
VOLMET-ul si stirile nu erau prea bune. Otopeniul era spre inchidere, 
iar singurul aeroport deschis era TIMISOARA, dar nu mai erau 
locuri de parcare... La intrarea in legdturd radio cu APP, ATIS-ul 
dddea pentru OTP: plafon 30m, cu RVR 400m pentru OZR, dar 
controlorul m-a anuntat cd un B-707 a fdcut scoala, cd a aterizat si 
a dat conditiile de 60m cu 550mRVR OZR. Am cerut si eu sa vin si 
sa incerc si i-am anuntat cd in caz de ratare sd-mi ia ATC-ul pentru 
ISTAMBUL. Era singurul aeroport ferm deschis din zona... Am venit, 
am aterizat, dar dupd aceea nu reuseam sa degajez pista pe calea de 
rulaj pentru cd nu vedeam mai nimic. Cdnd am ajuns la detasament 
am rdsuflat usurat, cdnd am aflat cd toatd sefimea era la 
TIMISOARA... 

La BAC cele mai multe ore le-am zburat in PAKISTAN. Dupd un 
contract in PAKISTAN mi s-a dat o cursd OTOPENI-TIMISOARA- 
VERONA si retur. Obisnuit cu conditiile din strdindtate, nu m-am dus 
la meteo, dar l-am intrebat pe copilot cum este vremea. Rdspunsul lui 
a fost unul foarte linistitor: "CAVOK", nu puteam sa am dubii, 
zburam si cu un copilot aproape de a fi calificat comandant. Dupd 
decolare controlorul de la ACC ne-a intrebat unde mergem?, pentru 
cd LA TIMISOARA ESTE CEATAl Am dat-o cotitd, cd noi mergem 
cdtre TSR si dacd nu se deschide vom ateriza la Oradea, si asa a si 
fost! Copilotul s-a scuzat, dar nu avea nici o relevanta, eu eram eel 
mai mare vinovat! Am avut noroc cd nimeni nu s-a sesizat cd noi am 
avut o aterizare in plus, respectiv despre motivul acesteia... 

Dupd ce am iesit comandant, pentru cd nu erau bani..., nu ne-au 
dat minima I-a, dar au dat o derogare cd putem zbura si iarna cu 
minima Il-a. Toatd iarna nu au fost conditii deosebite, asa cd am 
zburat lejer. In aprilie am deschis o cursd noud pentru TAROM: 
OTOPENI — VERONA si retur. La aceastd cursd eram supervizat de 
instructorul CECAREANU OVIDIU, care mi-a spus cd eu voi face 
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totul. Ca un fdcut, toatd iarna a fast OK si acum toate erau la 
minima. Mi-am zis ca de data aceea am tras o carte mai putin bund, 
dar totul s-a terminat cu bine si cu o noud relatie deschisd pentru 
companie... 

La sfdrsitul carierei de pilot ii multumesc lui DUMNEZEU, si lui 
SFANTU PETRU, ca a avut grijd de mine, ca nu am avut nici un 
incident, accident sau oprire de la zbor, nici medical si nici 
disciplinard. Cu aproape 13.500 ore de zbor, acum ma rog sd fie 
sdndtate, ca de alte probleme ma voi strddui eu sd scap de ele... " 




GHERGHEL I. BOGDAN EUGEN 

"M-am ndscut la data de 11 mai 1953... Am 
urmat cursurile Scolii Generale no. 16 (clasele I - VIII), 
respectiv ale Liceului Teoretic no. 3 din or ami Sibiu . 
Dupd absolvirea Liceului am dat examen de admitere 
si am fast admis ca elev -pilot la S.S.A.C.... 
Pe parcursul celor trei ani de Scoald de aviatie am 
avut urmdtorii instructori de zbor: 



Anul I - Dl Rohatin 
Anul II - Mr. Ionitd Ion 
Anul III - Mr. Iliescu Traian 
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Dupa absolvirea Scolii de aviatie am fast repartizat la Intreprinderea de 
aviatie utilitard Bucuresti (anii 1975 - 1979), unde am zburat avionul AN - 
2. In aceastd perioadd am urmat si cursurile pentru instruirea in zbor IFR, 
la CIPA, unde am zburat avionul bimotor BN-2Islander . 

Ulterior am fast selectionat si am trecut la 
Compania TAROM, unde am zburat avioanele AN- 
24 si TU-154. Am acumulat in total 13.600 ore de 
zbor. 





Am avut trei evenimente mai deosebite de 
zbor, anume: anuntiri de "bomba la bord" (in timp 
ce zburam avionul TU-154 pe rutele: Bucuresti-Tel 
Aviv, Alger - Bucuresti, respectiv, Roma - 



Bucuresti. 



Actualmente sunt pensionar, iar in timpul liber ... zbor avionul ultra- 
usor inmatriculat YR - 5171, tip: CT-SW. 

IACOB N. COSTEL 



"M-am ndscut la 6 aprilie 1953. In anul 
1972 am absolvit liceul teoretic No. 39 din Bucuresti. 
In anul 1985 am absolvit INSTITUTUL DE ARTE 
PLASTICE "NICOLAE GRIGORESCU" sectia 
SCULPTURA din Bucuresti. La S.S.A.C. am fdcut 
parte din grupa 7 si am avut instructor de zbor in 
anul 1973 pe ROHATIN SORIN si in anul 1974 pe 
IONITA ION. Nu pot sd scriu pagini de prozd, dar 
gdndesc cd, de mici copii noi visdm. Si multi viseazd 
cd au aripi. Ma simt onorat si privilegiat cd eu mi-am 
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Ionescu M. Serban 

"In anul 1975, dupd absolvirea Scolii 
de aviatie, am fast repartizat la A.C.R. - 
Aeroclubul Brasov, pentru completarea 
numdrului de ore necesar obtinerii brevetului 
de pilot profesionist. Dupd doi ani de 
activitate ca instructor sportiv, am fast 
promovat, la 1 ianuarie 1977, initial la CIPA, 
pentru instruire in zbor IFR si, respectiv, 
trecerea pe un avion de transport, unde am zburat pe IL — 14 si AN — 
24. Dupd terminarea programului de instruire am fast incadrat la 
Compania TAROM. In anul 1982 am fast promovat de la AN — 24 pe 
avionul IL - 18. La acest tip de aeronavd am zburat un numdr 
semnificativ de ore si, succesiv, am fast: comandant de aeronavd, 
instructor, pilot de receptie si control, comandant adjunct de 
detasament. In anul 1989 am fdcut trecerea pe avionul Boeing - 707, 
unde am zburat in calitate de copilot, comandant, instructor si, de 
asemenea, am fast comandant adjunct de detasament. 




AIRBAFRIQUE 



Pe acest tip de aeronavd, 
inchiriat de cdtre Compania 
TAROM, am zburat, in anul 1990, 
pe teatrul de operatiuni militare din Golf (Desert Storm), in numele 
RAF, iar in perioada 1991 - 1996, la Compania Air Afrique, cu baze 
de operare la Marsilia si Paris, practic pe rute aeriene din toatd 
lumea. In sfdrsit, in anul 1997, am fdcut trecerea pe avionul Boeing 
- 737, zburdnd toate variantele acestuia: -300, - 700, - 500, - 800. Am 
fast pilot comandant, pilot instructor, pilot de receptie si control. 
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In anul 2004 am zburat, timp de opt luni, sub 
Contract TAROM, pentru Compania SkyEurope 
Airlines, ca instructor de zbor. 
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In perioada 2005 - 2006, tot sub contract 
TAROM, am zburat pentru Compania Rwandair 
Express, pe avionul Boeing - 737-500, de pe 
aeroportul Kigali. In anul 2008 m-am pensionat, dar 
am continuat sd zbor la TAROM pdnd in anul 2009 



inclusiv. 




Din anul 2010 zbor la Compania Blue 



Air. 



Pdnd in prezent am acumulat un numdr de 
peste 19.200 de ore de zbor, pe mai multe 
tipuri de aeronave, astfel: 

Zlin-526F, in anii 1973 - 1975, 1976, 1979 

AN-2 si 1AR, in 1975 

IL-14, tn 1977 

AN -24, in 1977-1981 

IL-18, in 1982-1990 

Boeing-707, in 1991-1997 

Boeing -73 7, in 1990-2010 

As putea mentiona, pentru istorie, ca am avut 
ocazia sd zbor cu TOTI presedintii Romdniei, adicd: 
Nicolae Ceausescu (cu avionul IL-18, intr-un zbor 
intern - la Suceava, - atunci cdnd am inlocuit un 
echipaj de la flotila speciald prezidentiald), Ion 
Iliescu (pe care l-am transportat la Washington/SUA, 
New York/SUA, Johanesburg si Cape Town/RSA), 
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Emil Constantinescu(la Bruxelles/Bergia) si ... Traian Bdsescu(la 
Bruxelles/Belgia).De asemenea, in februarie 2007, am executat un zbor 
de importantd deosebitd la Tokyo/Japonia, avdnd la bord pe domnii 
Tdriceanu (prim ministru al Romdniei), Berceanu si Vlddescu, ocazie 
cu care pot afirma in cunostintd de cauzd cd am definitivat 
aprobarea Legii 223 din 4 iulie 2007 privind Statutul personalului 
aeronautic civil navigant profesionist din aviatia civild din Romania... " 

JIANU D. GEORGE 

"M-am ndscut la data de 4 decembrie 1952 in 
municipiul CRAIOVA.. .Am urmat cursurile Scolii generate 
(1959 - 1967) si Liceul (1967- 1971) in Craiova. Ulterior 
am dat examen de admitere si am fast admis la S.S.A.C. In 
anul I l-am avut ca instructor de zbor pe domnul 
SCUTARIU ION, iar grupa de instruire era formatd din: 
Moldoveanu Petre, Palistan Virgil, Dima Petricd, 
Bdltdretu Nicolae, Dobocan Marius si subsemnatul; am zburat pe avionul 
ZLIN-526F inmatriculat YR-ZLJ. In anul II l-am avut instructor de zbor pe 
domnul FRANGULEA, iar colegi de grupa i-am avut pe: Frumuzache 
Gabriel, Moldoveanu Petre, Palistan Virgil, Dima Petricd, Bdltdretu 
Nicolae. In anul III am zburat avionul AN -2 si l-am avut instructor de zbor 
pe domnul ILIESCU GHEORGHE, iar colegi de grupa i-am avut pe: 
Moldoveanu Petre, Dima Petricd, Frumuzache Gabriel, Serbu Ion... 
Dupd absolvirea Scolii de aviatie am urmat si alte cursuri, precum: 

■ Management of Change and Innovation - Dublin University 

■ Airport Management, Planing & Operation Course - Sovat 

■ Programul deformare a resurselor umane in domeniul administratiei 
publice din Romania - Universitatea Catolica del Sacro Cuore Piacenza 

■ Unternehmensplanung, Controling und Organisation am Flughafen - 
Hamburg Airport 

■ Managementul resurselor umane - Ministerul Educatiei si Cercetdrii 

■ Management de aeroport - Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca 

■ Management general - Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca 
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• Marketing aeroportuar - Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca 
Activitatea in aviatie: 

In perioada 1975 - 1977 am fast pilot instructor la Aeroclubul Oltenia, 
Craiova. Intre anii 1978 - 1988 am fast Comandantul Aeroclubului Oltenia, 
Craiova. Intre anii 1989 - 1994 am fast pilot la Aerobaza Craiova. Tipuri 
de aeronave zburate: ZLIN-526F, AN -2, IAR-818, diferite tipuri de 
planoare si motoplanoare. Am acumulat un numdr de 8425 ore de zbor, 
fiind de-a lungul anilor: pilot, pilot instructor. La capitolul "evenimente de 
zbor" as mentiona un accident cuplanorul in anul 1986... 



Activitatea in alte domenii: 

■ Director general la S.C. Conizol S.A., Craiova (1994 - 1995) 

■ Director general al Aeroportului international Craiova (1995 

■ Membru fondator al ARPIA, filiala Craiova 

MARIN C. STEFAN 



2005) 




"M-am ndscut pe 06 feb.1953 in Bucuresti intr-o 
zi de joi, in miezul zilei. Dupd spusele parintilor a fast o 
zi geroasd cu multe schimbdri, o zi a extremelor care in 
mod sigur si-a lasat amprenta asupra felului meu de afi, 
dar si asupra drumului meu in viatd.Nimic nu am obtinut 
usor. M-am zbdtut pentru tot ce am cdstigat si asta m-a 
fdcut mai puternic.Dar in mod cert mai puternic m-a 
fdcut aviatia cu tot ce cuprinde ea, cu tot ce aceasta iti da si iti ia, cu faptul 
cd de nenumdrate ori te pune fata in fata cu tine insuti si ca sd rdzbesti 
trebuie sd te autodepdsesti.Nu imi pot aduce aminte, dar sigur atunci cdnd 
am deschis ochii primul lucru pe care l-am vdzut a fast cerul si pe el o 
imensd ddrd de condensare lasatd de un avion.Numai asa imi pot explica 
cum acest lucru m-a urmdrit toatd viata si numai atunci cdnd eu insumi am 
lasat aceasta urmd pe cer m-am simtit impdcat si linistit. Toatd copildria 
mea a fast marcatd de acest cuvdnt magic: zbor. Construiam tot felul de 
avioane si rachete, motorase si parasute de salvare. Biblioteca mea 
pdstreazd si acum cdrtile de specialitate, cdrti despre aviatori romdni, 
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literaturd de aviatie, literaturd SF. Anii de liceu i-am fdcut la 
"C.A.ROSETTI" din cartierul Floreasca din Bucuresti. Eram cunoscut de 
toti profesorii ca un elev cdruia ii place zborul si care era in stare sd 
povesteascd la nesfdrsit despre avioane si rachete. Cred ca toate energiile 
care sustineau acest Ideas de educatie si culturd erau favorabile zborului in 
sine, pentru ca de aid au plecat mai multi tineri care au fdcut carierd in 
aviatia romdnd. Dupd terminarea liceului in anul 1972, pentru ca nu se 
putea altfel, am urmat cursurile S.S.A.C. de la Boboc, jud. Buzdu. Aid am. 
invdtat cu adevdrat sd zbor. Aufost momente deosebite in acei ani, pornind 
de la cunoasterea colegilor, cursurile complexe despre aviatie, motoare, 
aeronave, aparate de bord, navigatie, meteorologie etc. Nu poti sd uiti 
primele zboruri, primele probleme apdrute in timpul zborului care iti 
dddeau fiori, darpe care instructorii le rezolvau cu pricepere si bine-inteles 
nu poti uita niciodatd primul zbor in simpld comandd fdrd instructor la 
bord... Fiecare percepe altfel acest moment, dar sunt sigur ca pentru toti 
reprezintd o stare asemdndtoare; momentul cdnd „ se rupe " ceva in tine si 
constientizezi ca din acel moment esti „ diferit". Eram zburdtori si din acel 
moment trebuia sd ne pregdtim pentru a ne perfectiona si a deveni piloti in 
aviatia civild romdnd. Pornisem pe un drum foarte greu, cu multe 
necunoscute, un drum pe care din cdnd in cdnd colegi si prieteni il 
pdrdseau si se transformau in gdnduri care ne vor bdntui toatd viata. 
Momentele deosebite si trdirile unui pilot sunt extraordinare, dar ele nu pot 
fi intdlese decdt tot de cdtre aviatori. Cdnd am terminat Scoala eram plini 
de entuziasm, de curaj si dorinta de a zbura din ce in ce mai mult si mai sus. 
Prima etapd in munca mea de pilot profesionist a fast in aviatia utilitard 
unde am zburat pe avionul AN -2. Aid am deprins zborul la joasd indltime, 
mi-am perfectionat tehnica de pilotaj, am invdtat sd fiu stdpdn pe mine 
insumi si sdfac „corp comun" cu avionul. Aceste ultime lucruri mi-au fast 
de mare folos mai tarziu la aviatia de transport. La aviatia utilitard am 
colindat toatd tara, am acumulat multd experientd si ore de zbor si pot 
spune ca acest zbor este singurul care mai pdstreazd adevarata senzatie a 
zborului in sine, a visului fiintei umane de a se desprinde de pdmdnt. In anul 
1980 am fast promovat ca pilot instructor la C.I.P.A.(Centrul de Instruire a 
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Personalului Aeronautic). Aid timp de cinci ani am zburat pe AN-2 si BN-2 
pregdtind piloti pentru Aviatia Utilitard si Tarom. A fast o muncd deosebit 
de frumoasd pentru mine, muncd pe care am fdcut-o cu o deosebitd 
pldcere.Tot in aceastd perioadd am fdcut si trecerea pentru aviatia de 
transport pe avionul AN-24 pe care aveam sd-l zbor in urmdtorii cinci 
ani.Si iata-md din anul 1985 pilot la Detasamentul AN-24 din cadrul 
Companiei Tarom.Au fost poate anii de „ foe " ai activitdtii mele. Am zburat 
cdte doua si trei curse pe zi transportdnd pasageri pe toate aeroporturile 
din tard, iar in ultima parte a acestei perioade si cdtre alte destinatii din 
afara granitelor tdrii. Zborul nu mai era o prelungire a vietii mele si 
constituia deja fundamentul pe care aceasta se desfdsura. M-am confruntat 
in aceastd perioadd cu foarte multe situatii, unele foarte grele, dar consider 
cd este bine sd ne aducem aminte numai de lucrurile frumoase. Pot spune 
cd viata m-a incercat destul si am avut ocazia sd ma probez in momente 
dificile. Evenimentele din 1989 m-au prins in misiuni de zbor, le-am trait 
din plin si destinul m-a fdcut sd ma intalnesc cu "instructorul nostru " Mihai 
Serban cu care am fdcut echipaj in acele momente de cumpdnd ale 
Romdniei. 




In anul 1990 a urmat o promovare 
asteptatd la Detasamentul TU-154 si desi m-am 
reintors pentru scurte perioade la AN-24 deoarece 
era lipsd de comandanti, am zburat la „ Topolino " 
pdnd cdnd acesta a fost scos din dotarea TAROM. 

Acestia au fost anii cei mai frumosi ai activitdtii 
mele ca pilot de linie. Am colindat lumea , am vdzut 
lucruri pe care le stiam numai din cdrti, am fdcut 
cunostintd cu aceastd frumoasd planetd a noastrd cu 
toate lucrurile ei bune si rele. Nu am tinut socoteala cdte 
dare de condensare am lasat pe cer, dar faptul cd la 
aceastd vdrstd ma simt cu constiinta impdeatd, sdndtos 
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si linistit, ma face sa cred ca imaginea rdmasd intipdritd in mintea mea din 
copildrie incepe sa se destrame, lasdnd in locul ei activitdtile „mai 
pdmdntesti" pe care le desfdsor acum. 



EIntotdeauna m-am mdndrit cu faptul ca deciziile pe 
care le-am luat aufost cele mai bune.Viata mi-a demonstrat 
ca asa a fast. Am fast pilot comandant, iarpe unele tipuri de 
avioane am fast si pilot instructor. Dupa 9.500 de ore de 
zbor f acute pe cinci tipuri de avioane si douazeci si cinci de 
ani de zbor m-am decis sa plec din aviatie si sa ma dedic afacerii defamilie 
pe care o conduc acum. 

Impreund cu sotia si fiul meu avem una dintre 
cele mai eficiente si moderne ferme agricole din Sud- 
Est- ul Romdniei in Jud. Brdila. Sunt pensionar de 
aviatie si consider ca sunt un om implinit, ca am avut o 
viatd plind cu de toate si ca am fast norocos. 





In aviatie norocul reprezintd mai mult de cincizeci la sutd . Dacd 
"LEGEA SUPREMA" care guverneazd aceastd existentd o sa ma oblige 
vreodatd sa stau de vorba cu ea si o sa trebuiascd sd-i dau un rdspuns, am 
sd-i multumesc pentru ca in ciuda tuturor greselilorf acute „M-A IUBIT". 

MIHALACHE D. MARIN 
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"M-am ndscut la Bucuresti, la 25 ianuarie 1952 
Studii: 

• Scoala Generald, la Bucuresti, 1958-1966 

• Liceul teoretic „Ion Creangd", la Bucuresti, 
1966 - 1970 



• SSAC, 1972-1975 

o Anul I de zbor, grupa de zbor a domnului comandor 
GHEORGHE IONESCU, avion Zlin - 526F 

o Anul II de zbor, grupa de zbor a domnului comandor 
GHEORGHE IONESCU, avion Zlin - 526F 

o Anul III de zbor, grupa de zbor a dlui comandor 
SMILSCHI, avion An - 2 

Dupd absolvirea S.S.A.C. am urmat cursuri de controlor de trafic 
aerian, operator radio-telefonie si alte cursuri de calificare pdnd la 
functia de pilot instructor -receptioner pe avioane AN- 2 si IAR - 827. 

In aviatie am zburat pe urmdtoarele tipuri de avioane: ZLIN-526F ( 
51,40 ore de zbor), AN -2 (5.200,00 ore de zbor), IAR-821 / 822 (25,30 
ore de zbor), IAR-827 (930,00 ore de zbor), totalizdnd 6.207,10 ore 
de zbor. 

Evenimente de zbor deosebite nu am avut. 

In prezent sunt pensionar si bunicul a trei nepoti. Nu ma pldng de 
lipsd de activitate, cd-mi dau ei de lucru ....! „ 

MIRICA N. VALENTIN 
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"M-am ndscut la 25 ianuarie 1952 in 
Bucuresti... 



Studii:Am invdtat la Scoala generala no.lll (Clasele 
I —IV, in anii 1959 - 1963), din Str. Stoian Militaru, 
Sector 4, respectiv la Scoala generala no. 112 

] (Clasele V - VIII, in anii 1963 - 1967), din strada 

Impdratul Traian, Sector 4. Am studiat la Liceul "Gheorghe Sincai" 
(in perioada: 1967-1971) din Bucuresti, Str. Serban Vodd, Sector 4. 
Am prins aripi la SSAC (1972-1975). 

La SSAC... 

... am inceput sd zbor (anul I) pe avionul Zlin-526F avdnd ca 
instructor pe dl. RUSU DORIN, 

... in anul II am avut ca instructor, pe avionul Zlin-526F, pe dl. 
CIUBOTARU GHEORGHE, iar 

... in anul III am avut ca instructor (avionul An-2) pe dl. Comandor 
SERBAN MIHAI. 



Activitatea de zbor s-a desfdsurat, succesiv pe: 
Avionul ZLIN-526F = 47 ore 11 minute ... 





Avionul AN-2 = 4883 ore 27 minute ... 
Avionul AN -24 = 774 ore 55 minute ... 
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Avionul DHC-8 = 392 ore 53 minute ... 

... adicd, am acumulat un total de 6098 ore 26 minute!" 

MITU I. MARCEL 

u M-am ndscut la data de 5 noiembrie 
1953, la CAMPULUNG (Arges)... Am urmat 
cursurile Scolii generale no. 4, respectiv, ale 
Liceului teoretic „Dinicu Golescu" - Sectia 
Real - din Cdmpulung. Printr-o intdmplare 
fericitd am auzit despre examenul de admitere 
care urma sd se dea la S.S.A.C... unde amfost admis impreund cu alti 65 de 
viitori colegi! Pe parcursul celor trei ani de Scoald de aviatie am avut ca 
instructori de zbor pe domnii NICOLESCU (anul I), CIUCA (anul II) si 
TOTH (anul III). Dupd absolvirea Scolii de aviatie am 
fast repartizat la Aeroclubul Central Roman. 

Urmdtoarele opt luni am zburat la Brasov, apoi la 
Pitesti (trei - patru luni), avioanele ZLIN-526 si ZLIN-726. 
La 1 august 1976 fdceam deja parte din Lotul de acrobatie 
al ACR si ma antrenam la Aeroclubul Strejnic / Ploiesti. 
Numeroasele diplome, medalii, alte aprecieri primite in 
timpul activitatii mele din cadrul Lotului vorbesc prin ele insele... In anul 
1983 am fast promovat la Compania TAROM, urmdnd programul specific 
pe aeronavele BN-2, AN-24 si BAC 1-11. 
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In anul 1994 amfdcut trecerea pe Boeing-737- 
300, respectiv seria -800NG. Incepdnd cu luna iunie 
1994 am devenit pensionar ... In afard de activitatea 
in cadrul Companiei Tarom, am mai zburat si pentru 
alte Companii aeriene: SKY EUROPE (Bratislava) - 
timp de un an , EURO ATLANTIC (Lisabona) - un an, BLUE AIR 
(Bucuresti) - un an, MIA AIRLINES (Bucuresti) - sase luni, JET TRAN 
(Bucuresti) - avionul MD-82. 





...Ca intdmpldri deosebite as putea mentiona zborul 
executat cu un IS-28B, la Strejnic, in octombrie 
1983 ...Executam o zona de acrobatie, la indltimea de 2oo 
m, la verticala aerodromului...intr-o ranversare a cedat 
comanda eleronului, avionul a intrat in flutter... 

Sansa mea a fost parasuta, cu care am executat (cu 
multd dificultate) un salt salvator... La sol asistau 
neputinciosi antrenorul lotului de acrobatie Titi Manolache 
si, respectiv, inginerul Finescu - constructor si pilot de 
incercare al fabricii producdtoare de la Brasov... " 




Epuizat, extenuat, dar in viatdl 
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NEGREANU E. CORNEL 




"Salut pe aceasta cale pe colegii mei din 
Promotia 1975 ai Scolii de ofiteri de aviatie 
"Aurel Vlaicu"(sectia civild de piloti) de la 
Boboc-Buzdu, pe fostii mei instructori si pe cei 
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care, atrasi de aviatia civila , citesc aceastd carte ! Eu, Cornel Negreanu - 
pilot comandant si ETC, MD-82 la Compania Jetran (de unde m-am retras 
in august 2009), m-am ndscut la 24/04/1953 in Bucuresti. Am urmat Scoala 
generald nr 122 si liceul "Aurel Vlaicu" din Bucuresti, iar in anul 1972 
am inceput pregdtirea de pilot in cadrul "Scolii Superioare de Aeronauticd 
Civila" de la Boboc-Buzau , care in anul 2 s-a "contopit" cu Scoala De 
Ofiteri de Aviatie, si pe care am absolvit-o cu grad de ofiter in anul 1975. 
In cadrul Scolii de piloti am zburat avionul Zlin-526, respectiv, avionul 
AN-2 . Pdstrez minunate aminitiri despre colegii si instructorii mei , cu 
entuziasmul nostru tineresc , revdd poezia diminetilor de zbor pline de 
zgomotul motoarelor si mirosul de bezind, dar si oboseala pdna la lesin a 
orelor de instructie pe camp cu masca de gaze pe figurd, fdcdnd salturi si 
culcdri pentru....a "scdpa de aviatia inamica".... Da ! a fast greu, dar cum 
spuneam de multe ori pentru a ne consola: a fast ca un rdu necesar ! nu se 
putea altfel , atunci cdnd asta era singura Scoala de piloti! Iar cdnd eram 
acolo noi am inventat un termen AMR , adicd Au- Mai- Rdmas....numdrul de 
zile pdna cdnd terminam, acest amestec de chin si pldcere care trebuia 
inghitit pentru a fi pilot. Veti mai "gusta " istorioare din Scoala militard , din 
povestirile colegilor mei, si sper ca veti zdmbi, la stoicismul cu care noi ne- 
am continuat drumul pentru ca visul de a deveni pilot sd se realizeze . 

Dupd absolvire, intre 1975-1978, am zburat 
la Aviatia Utilitard - Bucuresti-Bdneasa ca pilot 
secund si pilot comandant pe avionul AN-2 , iar in 
anul 1979 am fast promovat la Compania TAROM , 
pe avionul AN-24 ca, copilot si ulterior, in 1982, am 
devenit pilot comandant. In anul 1984 am fast 
promovat ca, copilot la avionul TU-154, iar in anul 1987 am fast promovat 
comandant unde am activat pdna in anul 1991, cdnd am demisionat din 
cadrul companiei TAROM. 

Din 1991 pdna in 2004 am trait in SUA 
unde am zburat la TRANSCONTINENTAL AILINE 
- Detroit, IL, avionul DC -8 , iar in 1996 mi-am 
pierdut job-ul de pilot si... am luat viata de la 
capdt intr-un nou domeniu de transport - trucking, 
avdnd compania mea. A fast un "real adventure " 
sd tree de la avioane cu reactie la TIR-uri si sd 
vdd aproape toate statele americane, a fast... challenging and rewarding. 
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In 2004, dupd revenirea in Romania, am 
zburat ca comandant si instructor pe MD-82 la 
compania Jetran. Am totalizat, de-a lungul 
carierei, 8.900 ore de zbor, din care 5.000 de 
ore de comandant, si am avut 3 incidente 
aviatice, ... that's an other story... 
Multumesc tuturor pe aceasta cale, instructorilor 
si colegilor care m-au ajutat in formarea mea ca pilot si sper cd, la rdndul 
meu, am remit sd transmit din experienta co-pilotilor tineri cu care am 
zburat . 

Regret cd JETRAN AIR, compania la care cu atdta ddruire am activat in 
ultimii 4ani, si-a schimbat owner-ul si incet-incet si-a pierdut din activitatea 
excelentd si din pilotii si leader-ii de exceptie pe care i-a avut. 
he doresc prietenilor care zboard si tuturor pilotilor : CER SENIN III 



Cpt. Cornel Negreanu 
aprile-2010" 




NICOLAE G. SAVA 

"M-am ndscut la 12 septembrie 
1953, in comuna Bozioru (satul Scaeni), 
judetul Buzdu. Am urmat cursurile Scolii 
Generale (clasele I - IV) in localitatea 
Scaeni, iar clasele V -VIII in satul vecin 
Vdvdlugi. Am urmat Liceul in localitatea 
(azi orasul) Pdtdrlagele, judetul Buzdu. 
Dupd absolvirea liceului am dat examen si am fast admis la S.S.A.C. In anul 
I am zburat avionul ZLIN - 526F; instructor de zbor mi-a fast dl. Rohatin. 
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Sorin. In anul II am zburat tot avionul ZLIN - 526F, iar instructor de zbor 
mi-afost dl. Mr. Ionitd. In anul III am zburat avionul AN - 2, iar instructor 
de zbor mi-a fast dl. Mr. Penes. Dupd absolvirea Scolii de ofiteri de aviatie, 
in luna octombrie 1975, am fast repartizat la Aerobaza Utilitard Iasi - Sud; 
aid am zburat avionul AN -2 (am fast calificat si incadrat, pe rand: copilot, 
pilot comandant de bord, pilot instructor, pilot de receptie si control); am 
acumulat in total aproximativ 8.000 ore de zbor. 
In anul 1978 am fast selectat si trimis pentru instruire in zbor IFR pe 
avionul bimotor BN-2 (pentru a fi incadrat la TAROM), dar, dupd 
executarea a 25 ore de instruire am decis sd revin la Aerobaza Iasi. In luna 
septembrie 2003 m - am pensionat. Am domiciliul in Iasi. Sunt cdsdtorit cu 
Viorica, iar impreund avem doud fete frumoase (Lavinia - absolventd a 
facultatii de drept si care, actualmente, este insotitoare de bord, si Sabina 
- studentd in anul III la facultatea de stomatologic). 

Activitatea mea curentd: sunt asociat la 
S.C. Est-Aeroserv S.R.L., impreund cu dl. 
Bungianu Ion (mecanic navigant) si cu dl. Savin 
Ion (pilot); in cadrul acestei Companii executdm 
zboruri utilitare cu un avion An-2 (inmatriculat 
YR-AER), proprietatea firmei. 




(Intocmit: Joi 11 decembrie 2008)" 



OLTEANU L NICULAE 

"M-am ndscut la 2 ianuarie 1951 in localitatea CIOLPANI, judetul 
ILFOV... 

Am urmat cursurile Scolii generale din satul TIGANESTI (Comuna 
Ciolpani) - clasele I - VIII, apoi Liceul „ George Cosbuc " din BUCURESTI. 
... Pdnd la admiterea in S.S.A.C. am fast militar in termen la o Unitate AA 
din Oradea. In Scoala de aviatie am avut urmdtorii instructori de zbor: 
CANTA (anul I), RADUTA (anul II) si PETRE EMIL (anul III). Dupd 
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absolvirea Scolii de aviatie in anul 1975 am fast repartizat la I.Av.U. din 
Bucuresti / Bdneasa, iar ulterior (tot in anul 1975) am fast detasat la 
A.C.R., unde am zburat pe avionul IAR-818 pentru a-mi face Programul 
necesar obtinerii brevetului de pilot profesionist. Apoi, in anul 1976, am 
fast mutat la Aerobaza Brasov, unde am zburat pdnd in septembrie 1979 
cdnd am venit la Aerobaza Bucuresti / Clinceni. In anul 1982 am urmat 
cursul de zbor IFR pe avionul BN-2. Dupd acest curs am refuzat sd fiu 
transferat la TAROM... Am preferat sd rdmdn la aviatia utilitard. In anul 
1986 (octombrie), dupd fuga lui Savu Marin cu un IAR-826 in Grecia, am 
fast oprit de la zbor. Eram Comandant de detasament... 
Revin la zbor in ianuarie 1990, dupd un Program de reantrenare, la I.Av.U. 
Bucuresti / Bdneasa, unde am fast pilot inspector de zbor AN -2, pdnd in 
martie 1992, cdnd sunt transferat la Aerobaza Clinceni (comandant 
Aerobaza); in anul 1996 aceastd Aerobaza s-a desfiintat, iar eu revin la 
I.Av. U. Bucuresti / Bdneasa, find comandant de detasament AN -2, pdnd in 
februarie 2001, cdnd m-am pensionat... 

Am zburat un total de aproximativ 7.600 ore, cu licentd pe avioanele: AN -2, 
IAR-826 si IAR-827." 



PALISTAN VIRGIL 




"S-a ndscut la 3 aprilie 1953 in orasul 
Deva.Cdsdtorit si tatdl a doi copii (bdieti). A zburat 
un numdr de 3.200 de ore (cu 8.300 aterizdri) pe 
urmdtoarele tipuri de aeronave: ZLIN-526F, IAR- 
823, AN -2. A executat misiuni aeriene in Angola in 
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anii 1981, 1982 si, respectiv, in beneficiul ONU in anii 1995, 1996, 
1997. A decedat in anul 2006" 





PANTARU T. DAN 

■ 

"M-am ndscut la 02.03.1953 in comuna 
Dolhestii Mari, Judetul Suceava. Am urmat 
grddinita si scoala generald in comuna natald, iar 
liceul la Fdlticeni, Liceul numdrul 2, apoi 
S.S.A.C., Promotia 1975. Intre anii 1975-1980 am 
zburat la Aerobaza Utilitard Iasi pe AN 2 intre 
timp jdcdnd trecerea, la CIPA Bdneasa, pe BN-2 si AN -24, iar din 1980 am 
fast trasferat la Tarom, incepdnd instruirea in vederea trecerii pe BAC 1- 
11, avion pe care am zburat pand in anul 1994, copilot si ulterior 
comandant. In anul 1993 am fdcut trecerea pe Boeing 737, avion pe care 
am zburat pand in iulie 2004, cdnd am iesit la pensie si am renuntat 
definitiv la zbor. Am zburat pentru mai multe companii aeriene, inchiriat de 
Tarom, incepdnd cu GAS Air-Nigeria, Anglo Cargo-Anglia, Adria Airways 
si JAT-fosta Iugoslavie, Rayanair-Republica Irlanda, Pegasus Airlanes- 
Turcia si Asiana Airlines-Corea de Sud, acumuldnd un total de aproximativ 
18.000 ore de zbor (2000 ore pe AN -2, BN-2 si AN -24, 8.000 ore pe BAC 1- 
11 si 8.000 de ore pe Boeing 737). Actualmente locuiesc in Jimbolia, strada 
Ion Slavici nr.33, judetul Timis. Sunt tatdl prezumtiv a doi bdieti, ambii 
medici stomatologi, am trei nepoti frumosi si incd unul ce trebuie sd 
soseascd curdnd. " 
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PETA I. STEFAN IOAN 



"Date Personale: Data nasterii 05.August 1953 
Studii profesionale: 



Ju 1968-1972: Liceul teoretic Filipestii de Pddure 

^^ft^^j^^^ 1972-1975: Scoala militard de aviatie - Boboc 
^tffl ■ 1980-1981: Scoala de transport public civil C1P A 
A 1992: USAir Civil Aviation Training Center, 
^^^^"^■^™ Pennsylvania, U.S. A 

1996: Flight Safety International Training Center, Toronto, CANADA 

1997: Bombardier Aerospace Training Center, Montreal, CANADA 

1998: Lufthansa Civil Aviation Training Center, Mannheim, GERMANY 

Licente profesionale: JAA/ATPL nr.584 

Calificdri: AN-24 ; BAC 1-11 ; DH-8; CL-65 ; SF-34 SB-20 

FAA/CPL nr.2466037 calificdri BAC 1-11 

Germany: ATPL nr. 11520 calificdri DH-8 

Experienta Profesionald: 

Aviatia sportivd: 2500 ore zbor 

AN-24: 2800 ore zbor 



Wi 



-Q 



202 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



BAC 1-11: 2280 ore zbor 

DH-8: 3850 ore zbor 

CL-65: 520 ore zbor 

SF- 34: 3570 ore zbor 

SB- 20: 890 ore zbor 

Istoric Profesional: 

1975-1981: Aviatia Sportivd - Instructor 

1981-1996: Compania TAROM - Pilot Comandant 

1986-1998: Compania DAC AIR - Pilot Comandant 

1998-2002: Compania AUGSBURG AIRWAYS Tim Lufthansa - Pilot 

Comandant 

2002-2008: Compania CARPAT AIR - Pilot Comandant 

Alte companii si zone de operare in contracte de inchiriere: 

1984-1985: Gas Air of Nigeria - Africa 

1985-1986: Adria Airways - Europa 

1992: National Aviation - Egypt 

1997: Air Litoral - Europa " 




"EU STEFAN PET A .. mai multe despre mineM-am ndscut in anul de 
gratie 1953 in ziua a cincea a canicularei luni August , langd Carpati... la 

poale de munte, in frumoasa localitate Filipestii de 
Pddure, jud.Prahova. Precum numele ii spune, 
pddurea mi-afost aproape si, copilfiind, prin ea 
cutrieram , si cerul instelat in noptile de vara eu il 
priveam si ma gdndeam cum sdfac mai aproape de 
ele sd ajung. Copildria a fast un visfrumos cu multe 
bucurii si prostii pe care cu totii lefacem la acea 
vdrstd. Apoi a venit vremea scolilor, cea primard, cat si liceul, le-am urmat 
in localitatea natald avdnd parte de dascdli cu stiintd de carte si dragoste 
de pedagogic In anul 1972 am terminat liceul si am trecut cu brio 
examenul de Bacalaureat. Dupd aceia am dat examen la Brasov la 
facultatea de automobile si tractoare unde am intrat, dar nu acesta era visul 
meu... Din nefericire pentru mine nu am putut sd ma inscriu pentru aviatia 
militard deoarece nu aveam acordul parintilor - lucru absolute necesar 
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pentru a-mifi primit dosarul. Dumnezeu insd a tinut cu 
mine si mi-a oferit o sansd unicd de a md inscrie la 
examen pentru SCOALA SUPERIOARADE 
AERONAUTICA CIVILA care se infiintase cu un an 
inainte si despre care se stiafoarte putin, in general de 
cdtre cei care aveau tangentd cu aviatia, iar eu tot 
dddeam tdrcoale pe la aeroclubul Gheorghe Bdnciulescu 
de la Ploiesti si asa am aflat... Mi-am facut repede 




dosarul pe care l-am depus la Aeroclub la Strejnic si am asteptat. Apoi a 
urmat vizita medicaid si examenul de admitere si am devenit elev al primei 
Scoli de aviatie civila din Romania de dupd rdzboi, S.S.A.C Am inceput 
cursurile Scolii in luna Octombrie 1972 la Boboc, jud. Buzdu, in incinta 
Scolii Militare de Ofiteri de Aviatie. Visul din copildrie incepea sd prindd 
viata. Anii de scoala aufost ani foarte frumosi, cu amintri pldcute si mai 
putin pldcute, chiar dacd, intre timp, S.S.A.C. -ul a fast asimilat de Scoala 
Militard, dar care nupotfi uitate niciodatd. Aid s-au inchegat prietenii de 
o viata si astdzi, cdnd cu pldcere ne revedem, ne bucurdm cu totii cd suntem 
pensionari sdndtosi si depdndm amintiri de neuitat. Si iatd a venit si ziua 
mult visatd a absolvirii, in aceiasi luna in care m-am ndscut: August, ... 
dar cu 22 de ani mai tdrziu, in 1975, zi in care am primit Diploma de ofiter 
de aviatie, pentru aviatia civila din Romania. Visul s-a implinit, acum 
aveam aripi ca sd zbor si am zburat la Aeroclubul Central Roman pentru a 
deveni instructor de zbor cu motor. 

In toamna lui 1975 am ajuns pe meleaguri Brasovene la Aeroclubul 
"Mircea Zorileanu " unde sub indrumarea unor instructori de mare valoare 
precum Mihai Albu, Rusu Cezar, Ion Trucmel , Gheorghe Ufa sau Octavian 
Ulici am inceput descifrarea tainelor instructoriei, a acrobatiei aeriene si 
profesionalismul zborului.Tot in toamna aceia am cunoscut-o pe cea care t- 
mi vafi aldturi tovarasd de viata si sotie: Ana Soica, parasutista sportivd de 
performantd, membra a lotului national de parasutism. De cdsdtorit ne-am 
cdsdtorit in martie 1976, iar la cununia noastrd civila au participat toti 
colegii care aufost cu mine in cantonamentul de la Brasov. In vara lui 1976 
am venit la Strejnic ca instructor de zbor cu motor si am zburat aid pdnd in 
1984 cdnd amplecat la Tarom. A fast cea mai frumoasd perioadd a 
activitdtii mele ca pilot. In mijlocul unor oameni minunati ca Nea Nae 
Figurd, Gheorghe Petre, Albu Mihai, Ulici Octavian, Niculescu Vasile si 
multi altii, am petrecut momente de neuitat. Generatii dupd generatii au 
venit apoi la acest aeroclub unde s-au format multi piloti care apoi au 
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devenit spuma pilotajului Romdnesc la aviatia de transport pasageri pdnd 
in zilele de astazi. Nu pot sd nu-mi aduc aminte momentele cdnd eu 
proaspdt instructor la campionatul national de zbor cu motor organizat in 
anul 1976 am cucerit titul de campion national la aterizarea la punctfix 
invingdnd piloti cu multd experientd ca Albu Mihai sau Gheorghe Ufa. 
Apoi a venit momentul trecerii la ofazd superioard a meseriei de pilot, 
calificarea pe avionul AN-24 la compania nationald TAROM. A fast o 
perioadd a vietii destul de grea cu multe sacrificii, multd carte, o navetd 
obositoare intre Ploiesti si Bucuresti cu schimbdri de pozitie de la AN-24 la 
BAC-1-11 si apoi iar la AN-24, cu deplasdri la multe contracte si cu zboruri 
din ce in ce mai multe si mai grele. Atunci s-a cdlit otelul, atunci am invdtat 
ca aceastd meserie nu este numai poezie, este sifaarte mult studiu, multe 
cunostiinte pe care trebuia sd le asimilez repede, responsabilitate, zbor in 
conditii grele , ceatd, furtund, aeroporturi mai putin dotate, piste mai putin 
curdtate de zdpadd etc, si toate cele pe care toti le stiti. Dar si de data 
aceasta am avut noroc, am venit la Tarom cdnd colegii mei din Scoald erau 
deja instructori si vreau sd le multumesc tuturor celor care aufost aldturi 
de mine si m-au ajutat sd devin ceea ce sunt si astazi, nu dau nume 
deoarece nu doresc sd uit vreunul. Am zburat mult in Europa , in Africa, in 
Orientul Mijlociu si in alte zone ale lumii. Soarta afdcut ca in 1996 sd 
doresc ceva mai mult si am plecat de la Tarom la DAC AIR. Prima 
companie aeriana privatd din Romania. Ghinion deoarece in 1998 
compania aceasta a datfaliment si astfel devin somer cu inaltd calificare 
aldturi de multi alti colegi. Aceasta a fast cea mai neagrd experientd a vietii 
mele si nu o doresc nimdnui. 




Dar din nou Dumnezeu a fast ca 
intotdeauna aldturi de mine si in Iunie 1998 ajung 
sdfiu primit la compania AUGSBURG AIRWAYS in 
Germania pentru un contract de 2 ani care s-a 
prelungit apoi la 4 ani. A fast o experientd 
deosebitd, am luat cunostiintd cu scoala Germand 
de aviatie si trebuie sd recunosc ca am avut ce invdta. Acesti 4 ani au contat 
foarte mult pentru mine atdt din punct de vedere professional, cat si 
financiar. In toamna anului 2002 am incetat contractul in Germania si m- 
am reintors in tard la compania privata CARPAT AIR. Am zburat pentru 
aceasta companie pdna in vara lui 2008 cdnd am incetat activitatea pentru 
a md pensiona. Dupd depunerea dosarului de pensionare am continuat sd 
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zbor in regim privat la compania EUROJET ROMANIA unde sunt si in 
prezent. Aceasta este mica mea istorie de viatd la care vreau sd mai adaug 
cd am doi baieti care nu au vrut sd devind piloti, ca sd nu-si sacrifice 
familia pe altarul meseriei, pentru cd multi dintre noi asta am fdcut, si 
sacrificiul a fast la foarte multi foarte mare. Sotia care mi-a fast aldturi si 
m-a suportat atdta timp este si astdzi tot aceeasi Ana si asteptdm cu 
nerdbdare sd devin si eu bunic, sd mai am o preocupare, cdci altfel nu se 
poate...Cu dragoste si respect, Stefan Peta zis CABA " 



POPESCU E. PETRE 

"... Si eu am fast coleg cu voi. Sunt Petre Popescu 
alias Gufy, ndscut in Craiova la 26.06.1953 intr-o 
familie de invdtdtori. Liceul l-am terminat in anul 
1972 in Radauti. Tot in '72 am fast admis la S.S.A.C . 
La terminarea Scolii de la Boboc, in 1975, am primit 
repartitie in aviatia utilitard, la Tuzla. Anul urmdtor 
m-am mutat la aerobaza Craiova. In anul 1980 am 
fast angajat la TAROM, de unde m-am pensionat in 
anul 2004. Am continuat sd zbor la KARTHAGO AIR, 
o companie privatd din Tunisia. In 2007 am revenit in Tard si am mai 
zburat la Compania BLUE AIR pdnd in 18.01.2009 cdnd am spus adio 
mansei. In cei 37 ani de aviatie am acumulat peste 19.000 ore de zbor, 
zburdnd zi de zi , lund de lund fie pe ZLIN, AN -2, BN-2, AN -24, IL-18 sau 
B737, trdind satisfactii deosebite pe care numaivoi colegii mei aviatorile 

puteti intelege cu adevdrat. 
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Am lasat "mostenire " aviatiei si un urmas : fiica mea , Andreea, 
insotitoare de bord la TAROM (vezi fotografiile de mai sus). Acum sunt 
retras la Bdicoi intr-o mica proprietate inconjurata de livezi, unde vd 
astept cu drag sd depdndm amintiri... " 

ROSCA C. TITI 

„M-am ndscut in comuna CLONDIRU, 
din judetul BUZAU, la 19 septembrie 1953. Am 
absolvit Scoala generald nr.122 si Liceul 
„MIHAIEMINESCU", ambele din BUCURESTI. 
In perioada 1968-1972, cat am fast la Liceu, am 
practicat si Sport de performantd (RUGBY), 
remind sd joe chiar pentru lotul national de juniori, care in anul 1972 a 
edstigat CAMPIONATUL EUROPEAN din ITALIA. Din pdcate nu am putut 
participa si eu, pentru cd exact in acea perioada avea loc examenul de 
intrare la S.S.A.C. Asa a inceput aventura mea in aviatie... 

Deci, intre 1972-1975 am fast elev-pilot al S.S.A.C, 
respectiv al SCOLII MILITARE DE OFITERI DE AVIATIE 
„AUREL VLAICU" de la BOBOC (BUZAU). Am zburat in 
primul an cu domnii instructori NICOLESCU si RUSU 
DORIN. In anul doi am zburat cu domnul instructor 
COSEREANU, iar in anul trei cu domnul instructor PREDA. 
Pe ambele tipuri de avioane pe care am fdcut instruirea, respectiv: ZLIN- 
526F si AN-2, am remit sd ies la simpld comandd printre primii, cu toate cd 
incd din primul an am avut necazuri foarte man in familie (tatal meu a 
murit in luna decembrie 1972). Am absolvit Scoala de aviatie cu media 8,90 
si am fast repartizat la INTREPRINDEREA DE AVIATIE UTILITARA, la 
AEROBAZA BUCURESTI-BANEASA. Intre anii 1975-1979 am zburat 
aproximativ 1.500 de ore la aviatia utilitard, acoperind toatd gama de 
misiuni agrosilvice, inclusiv misiuni aero-foto. Tot in aceastd perioada am 
zburat si pe avionul BN-2 un numdr de aproximativ 90 de ore. In anul 1979 
am fast promovat la COMPANIA TAROM, in urma unui examen, unde am 
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continuat sd zbor pdnd la data de 1 ianuarie 2005, cdnd am hotdrdt sd-mi 
incetez activitatea si am iesit la pensie. Intre anii 1979-1986 am zburat pe 
avionul AN-24 un numdr de aproximativ 5.600 ore. Intre anii 1986-1994 am 
zburat pe avionul BOEING-707 un numdr de aproximativ 5.000 ore, iar 
intre anii 1994-2005 am zburat pe avionul BOEING -7 37 un numdr de 
aproximativ 6.900 ore. Total carierd, impreuna cu Scoala, AM ZBURAT 
APROXIMATIV 19.000 ORE. 

Aid la TAROM am avut cele mai mari 
realizdri, atdt pe plan profesional, cat si in plan 
administrativ si, as spune, in plan spiritual. Pe toate 
cele trei de aeronave am fast instructor de zbor, iar 
pe doud tipuri (AN-24 si B-737) am fast pilot de 

receptie si control. La fel, pe toate cele trei tipuri de aeronave am fast 

instructor de simulator si examinator agreat de A.A. C.R. 

Primele 4 avioane B-737 NEW 
GENERATION care au fast achizitionate de 
Compania TAROM au fast receptionate (zborurile 
de fabricd la SEATLE, U.S.A.) si transportate in 
tard de cdtre mine. Am uitat sd mentionez cd 
trecerea pe acest tip a fast fdcutd chiar la Scoala fabricii BOEING din 
SEATLE, impreuna cu trei colegi, iar la revenirea in tard, cu ajutorul 
simulatoarelor, am fdcut trecerea tuturor pilotilor de la Detasamentul B- 
737 pe acest nou tip de aeronavd. 





Am executat zboruri in toatd lumea 
(exceptie JAPONIA si cdteva tdri din AMERICA 
CENTRALA si de SUD). Cu avionul B-707 am 
executat si misiuni cargo transportdnd animale vii, 
masini, fructe, legume, echipamente sanitare, 
confectii, covoare, produse seafood si alte mdrfuri pe care nu le pot 
mentiona... Am zburat si pentru alte Companii aeriene din FRANTA, 
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ANGLIA, AFRICA si chiar pentru ROYAL AIR FORCE in timpul primului 
rdzboi din GOLF. In plan administrativ am indeplinit diferite functii de 
conducere: comandant adjunct de detasament, comandant de detasament la 
toate cele trei tipuri de avion, iar in ultimii ani de activitate am fast Pilotul 
sefal TAROM-ului. 

La misiuni deosebite mai trebuie mentionate 
cele executate in favoarea GUVERNULUI sau al 
PRESEDINTIEI. Am zburat cu toti PREMIERII si cu 
toti PRETEDINTII care au fast in ROMANIA din 
1990 pdnd in 2005. Sunt cdsdtorit din anul 1976 cu 
o femeie care m-a inteles si care m-a sprijinit in toatd aceastd perioadd. 
Avem doi copii, fata si bdiat, asteptdm nepoti si in general pot spune cd 
avem o viata realizatd si privim cu incredere perioada care urmeazd. " 








STANCESCU R. FLORIN 

"M-am ndscut la 06 iunie 1953 in Bucuresti, 
Sectorul 8 Grivita Rosie (actualul sector 1), cartier 
Ddmdroaia. Casa de pe Strada Mihdileni nr.13 se afld la 
cdtiva km. sud-vest de aeroportul Baneasa. Copil fiind, 
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admiram avioanele care aterizau sau decolau din Bdneasa, din curtea 
casei, sau mergeam cu tata sau prietenii la gardul aeroportului pentru a 
admira "pdsdrile de metal" Li-2 (DC-3) si 11-14 ale Companiei Tarom, 
apoi Caravelle ale Companiei Sabena si primele avioane 11-18 ale 
Companiei Tarom. Dupd ani de zile, o parte din aceste tipuri de aeronave 
si multe altele, am avut ocazia sd le revdd la Muzeul Regal al Armatei si 
Istoriei Militare din Bruxelles. La vdrta de 8-9 ani am fdcut rost (nu stiu de 
unde) de un Orar al curselor Tarom si incercam sd indentific avioanele 
care treceau spre aterizare la nord de casa noastrd. Am urmat cursurile 
Scolii Generale nr. 177 "N. Grigorescu" din carder si apoi clasele a Vll-a si 
a Vlll-a la Scoala Generald nr. 156 din Cartierul Militari (mutdndu-md cu 
domiciliul). Am urmat cursurile Liceului teoretic "Tudor Vladimirescu" din 
cartierul Militari, colegfiind de Promotie (nu ne-am cunoscut in liceu !) cu 
rdposatul, Dumnezeu sd-l odihneascd, Nicusor Butnaru, decedat in 
accidentul cu IL-14 de la Sibiu, din 1 Martie 1976. In clasa a Xll-a am 
"cochetat" cu arhitectura (uitase-m de aviatie!). In vara lu' 72 am " picat cu 
succes" la examenul de admitere in Academia de Arhitectura. 



In vara aceluiasi an mi-a picat in mdnd ziarul cu 
anuntul pentru examenul de admitre la S.S.A.C si dorinta 
de zbor s-a reaprins. Amfost admis si am urmat cursurile 
Scolii de aviatie Boboc-Buzdu, S.S.A.C, un an, si apoi 
Scoala Militard de Ofiteri de Aviatie "Aurel Vlaicu" doi 
ani. "Botezul aerului" a fast pe data de 29 Mai 1973, pe 
avionul Zlin 526 F Trener, avdnd-ul ca instructor pe "cdpitanu"' Cdnta. 





Am executat, in anul 1973, un numdr de 21 ore de 
zbor si, in 1974, cu instructor Lt. Rddutd, 23 ore de zbor 
din care 7 ore " simpld comandd". Am iesit la "simpld" in 
18 sept 1974. In 1975, dupd ce in iarnd studiasem si 
avionul IL-14 (era incd in Scoala) am zburat 27 ore pe 
avionul AN-2, din care simpld comandd, cu instructor 
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Maior Iliescu, 11 ore. La data de 27 iunie 1975 am executat un salt cu 
parasuta TP-5 pe aerodromul Focsani de la indltimea de 1000 metri, din 
avionul AN-2 (experientd extraordinard si unicd , din pdcate). In toamna lui 
'75 am fast repartizat la Intreprinderea de Aviatie Utilitard si am optat 
pentru aerobaza Tuzla-Constanta. Am obtinut brevetul de Pilot Profesionist 
pe data de 18 mai 1976. In iarna 1975-1976, si in vara lui '76, am executat 
un numdr de 315 ore in calitate de copilot la fertilizare si combatere 
ddunatori in zona Dobrogea si Ialomita.In toamna lui 1976 sunt admis, prin 
concurs, la cursurile pentru avioane de transport din cadrul CIPA. In 
cadrul CIPA am executat un nr. de 50 ore de zbor cu avion IL-14 (instruire 
zbor instrumental) si 30 ore pe avion AN-24 . Sunt incadrat copilot la 
Tarom pe avion AN-24, pe data de 8 noiembrie 1977, pe 26 octombrie 1979 
devin comandant pe Avion AN-24. In vara anului 1980 zbor comandant 
minima a Il-a pe avionul An-24 si copilot pe Tupolev TU-154. Comandant 
TU-154 din 26 aprilie 1986, instructor si comandant adjunt de detasament 
din 1991. 



In vara anului 1985 am zburat in Guyana, 
America de Sud, pe TU-154 inchiriat de la Tarom si 
pe TU-154 M proprietatea Guyana Airways, 
executdnd zboruri in zona insulelor Caraibe si in 
Statele Unite. Copilot Airbus A-310-325 din 

septembrie 1992 si comandant din 1993 pand la oprirea initiald de la zbor a 

avioanelor din 2003 . 





In octombrie - noiembrie 1995 am zburat in 
India pe avioane Airbus A-310-324 pentru India 
Airways. Cu A-310 am zburat din Africa de Sud pand in 
Laponia si din Japonia pand in Canada si Statele Unite 



un total de 5.500 ore de zbor. 




Din 2003 zbor in calitate de comandant pe 
avioane Boeing 737 seria -300, seri -700 si, mai nou, 
seria -800 in cadrul Companiei Tarom. Din ianurie 
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2008 sunt si pensionar.Am totalizat pdnd acum (martie 2009) aproximativ 
14.000 ore de zbor.Dumnezeu sd ne ajute, sdfim sdndtosi !" 




STOIAN ST. FLORIAN 




"M-am ndscut la data de 16 octombrie 1953 
in Bucuresti, Sector 5. Numele pdrintilor mei: Stefan 
si Maria. Am urmat, intre anii 1960 - 1968, Scoala 
elementard (8 clase) nr.130, respectiv, intre anii 
1968 - 1972, Liceul teoretic „Dimitrie 
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Bolintineanu"(nr.23), Sectia real, cu Diploma de Bacalaureat, din 
Bucuresti. Intre anii 1971 - 1972 am fast planorist sportiv la Aeroclubul 
Romdniei (Aerodromul „Aurel Vlaicu" Clinceni, unde am zburat pe IS-7/12 
si Blanik-L13. In perioada octombrie 1972 - septembrie 1973 am fast elev- 
pilot la S.S.A.C. si am zburat pe ZLIN-526F, iar in perioada 1973 - 1975 
(august) am continuat instruirea in cadrul Scolii militare de ofiteri de 
aviatie "Aurel Vlaicu" din Boboc (judetul Buzdu), unde am continuat zborul 
pe ZLIN-526F si AN-2. In perioada octombrie 1975 - octombrie 1980 am 
fast pilot instructor la Scoala militard de ofiteri de aviatie "Aurel Vlaicu" 
din Boboc (judetul Buzdu); aid am zburat pe IAR-823 "Soim" pe 
aerodromurile Boboc, Buzdu si Focsani. In perioada 1980 — 1994 
(noiembrie) am zburat cu gradul de locotenent comandor pe BN-2 si AN-24 
astfel: intre anii 1980 - 1988 in cadrul Regimentului 99 Aviatie de transport 
si la Flotila speciald (prezidentiald) de transport (Bucuresti / Otopeni) si, 
respectiv, intre anii 1988 -1994 ca detasat in economia nationald in cadrul 
CIPA. In anul 1994 (noiembrie) am trecut in rezervd, iar in perioada 
decembrie 1994 - 1996 am fast pilot comandant pe avionul BEECH-1900D 
in cadrul Societdtilor comerciale de aviatie AIR ANTARES si S.M. 
INVEST. In perioada aprilie 1996 - ianuarie 1997 am fast AVIATOR ... 
SOMER III Intre anii 1997 (februarie) - 2004 (noiembrie) am fast pilot pe 
AN-24 si BOEING-737 {senile: -300, - 700) in cadrul Companiei TAROM. 
In luna noiembrie 2004 m-am pensionat la cerere, la vdrsta de 51 de ani... 
In perioada 2004 (noiembrie) - 2005 (aprilie) am fast pilot pe avionul 
BOEING-737 -800 la Compania de aviatie PEGASUS (Turcia), cu baza la 
Alger (Republica Algeria). Intre lunile mai - noiembrie 2005 am fast pilot 
pe BOEING-737 - 300 la Compania FLY AIR (Istambul / Turcia). In 
perioada 2005 (decembrie) - 2009 (februarie) am fast pilot pe BOEING- 
737-300 (respectiv: -800) la Compania low-cost BLUE AIR din Bucuresti 
(Bdneasa).Din perspectiva deteriordrii stdrii de sdndtate, in februarie 2009, 
am renuntat la activitatea de personal aero-navigant pdstrdnd calitatea de 
pensionar - aviator si gradul militar de locotenent comandor in rezervd din 
aviatia militard.Pe parcursul carierei de aviator am acumulat un numdr de 
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peste 10.000 de ore de zbor si am executat un numdr de ... 11.650 de 
aterizari III 

Nu am avut ACCIDENTE DE ZBOR III 

INCIDENTE: 

In anul 1972 am venit la aterizare cu planorul IS-7/12 fdrd a avea indicatii 
de vitezd ...(vitezometru defect 1 .). In anul doi de instruire in cadrul Scolii de 
aviatie, in timp ce zburam ca elev-pilot caporal pe avionul ZLIN-526F, cu 
instructorul maior IONITA ION, pe aerodromul Focsani, dupd decolarea in 
TP-DC, din cauza unei defectiuni tehnice, motorul avionului a inceput sd 
dea rateuri si sd trepideze, uleiul de la motor a fost aruncat pe parbrizul 
cabinei instructorului de zbor (care era pozitionat in fata elevului), astfel 
micsordndu-se drastic vizibilitatea frontald si, respectiv, vizibilitatea 
laterald; dar prin colaborarea eficientd elev -pilot/pilot-instructor de zbor 
am aterizat normal, direct de la virajul doi spre pistd, in prizd directd, cu 
motorul oprit ... I In perioada cat am zburat avionul BN-2, in timp ce 
executam o zona de maneabilitdti, eu ca pilot instructor pe locul din 
dreapta, am observat o pierdere de combustibil din planul avionului... Am 
preluat comenzile de zbor si am venit la aterizare dupd ce am oprit motorul 
drept pentru a evita un eventual incendiu... Dupd ce am executat aterizarea, 
s-a constatat ca rezervorul cheson din planul drept, deasupra motorului, 
era fisurat si, intr-adevar, pierdea combustibil... In anul 2003, in timp ce 
zburam in cadrul Companiei Tarom, in echipajul: pilot comandant: Bunea 
Mihai, copilot subsemnatul, pe avionul avionul Boeing-737, in cursa de 
Madrid, a scdzut presiunea si cantitatea de lichid hidraulic din sistemul 
principal... S-a luat decizia sd ne intoarcem la aeroportul Timisoara sau 
Otopeni, in functie de evolutia situatiei. Pentru ca aveam o greutate 
depdsitd pentru aterizare, am procedat cdtre Otopeni, am executat toate 
manevrele conform check-list-ului si am aterizat in conditii de sigurantd pe 
aeroportul Otopeni... Tehnicienii au constatat ne-etanseitatea unei conducte 
hidraulice din sistemul „A ". S-a inlocuit avionul, iar pasagerii au cerut, 
dacd este posibil, sd piece cu acelasi echipaj ... pentru ca aufost multumiti 
de felul cum s-a rezolvat aceastd situatie destul de complicatd ...In anul 
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2007, cu avionul YR - BAD, dupd decolarea de la BERGAMO (Italia), in 
echipaj cu pilotul comandant (P.F.) Preda Adrian, la o altitudine de 2.000 
feet, cedeazd brusc (3 secunde) motorul drept. S-au fdcut manevrele 
conform check-list-ului si am decis sd revenim la aterizare la Bergamo 
(BGY) si sd aterizdm deoarece indeplineam conditiile de revenire pe 
aeroport (greutatea maxima de aterizare nu era depdsitd). S-a aterizat in 
conditii foarte bune. Unii pasageri au aflat de la echipaj ce se intdmplase... 

POVESTEA MEA: 

Anii copildriei m-au adus aproape de aviatie prin faptul cd in lunile de 
vara, cdnd eram in "vacanta mare", mergeam in localitatea Mozdceni Deal 
(judetul Arges) la bunicii din partea mamei mele. Peste aceastd asezare, 
aflata in cdmpie, zburau zilnic foarte multe avioane de dimensiuni diferite. 
Mai tarziu, cdnd am devenit pilot, mi-am explicat acest fenomen prin faptul 
cd Mozdcenii copildriei mele se aflau (geografic vorbind) pe traiectul de 
decolare si aterizare al avioanelor de transport pasageri de la aeroporturile 
Otopeni si Bdneasa, care deserveau municipiul Bucuresti. Privind aceste 
"pdsdri argintii", care pentru mine, in postura de copil, m-au fdcut sd 
doresc ca intr-un viitor sd-mi indeplinesc acest vis, sd ajung si eu sd pilotez 
astfel de "pdsdri argintii" ...! Drumul meu nu a fast usor si nici lipsit de 
"urcusuri" si "cobordsuri". Dar cu multele satisfactii pe care le trdieste 
omul atunci cdnd devine "pasare ", si cu ajutorul destinului ce mi-a fast 
hdrdzit, am ajuns acum la vdrsta de 56 de ani sd pot declara cd am o lungd 
activitate de zbor (aprilie 1971 - aprilie 2009), circa 38 de ani si un total de 
10.000 de ore de zbor pe diverse aeronave precum: planoarele IS-7/12 si 
Blanik L-13 Lunak, avioanele mono-motor clasic ZLIN-526F, IAR-823 si 
AN -2, respectiv, bi-motoarele BN-2 ISLANDER, avioanele bimotor turbo - 
propulsor BEECH-1900D si AN-24, avionul turbo-reactor cu dublu flux 
BOEING-737 (seriile -300 la -800NG)... In prezent am renuntat la 
activitatea de zbor in calitatea de pilot de linie, devenind un "tdnar 
pensionar" ... cu dreptul de a-mi "stinge" din cdnd in cdnd dorinta 
arzdtoare de a zbura ... ca pasager al unui avion pilotat defostii mei elevi si 
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colegi sau cu vreo altd variantd de aeronavd sportivd sau de agrement. Am 
trei copii (baieti !) din care doi sunt cdsdtoriti si mi-au acordat de trei ori 
"medalia de bunic" pentru trei copii (toti baieti I). Astept cu real interes sd 
vdd ce fel de medalie imi va oferi si eel de-al treilea flu al meu incd 
needsdtorit, dar care este angajat la Compania aeriand BLUE AIR in 
functia de "insotitor de bord" si doreste ca in viitor sd ma urmeze in 
profesie. II sustin si-l urmdresc cu interes sd vedem cum va evolua in 
AVIATIE; traditie in familie are !?! ...Am debutat in aprilie 1971 ca elev- 
pilot la Aeroclubul "Clinceni" situat langd Bucuresti la vdrsta de 17 ani si 
6 luni ... atunci fiindu-mi necesard o procurd pentru dispensd de vdrsta 
data de unul dintre pdrinti la NOTARIATUL DE STAT (intrucdt nu aveam 
incd 18 ani - vdrsta majorat I). Am inceput sd zbor planorul IS-7/12 (cu 
remorcaj de mosor) avdndu-l instructor pe domnul PETRE DATCULESCU 
(ulterior acesta va pleca navigator de bord pe avionul IL-18 la Compania 
TAROM). Pdnd in octombrie 1971, cdnd am sustinut examenul de brevetare 
in zbor pe planor, am mai zburat cu BLANIK L13 LUNA si IS-3D (simpld 
comandd). Mi-au mai fast instructori: GHEORGHE SAVASTE (care va 
deveni ulterior Seful sectiei de zbor far a motor din cadrul Aeroclubului 
Romdniei), PAUL MANU si SOFLETE ION (instructori pensionari). Din 
Comisia de brevetare ca pilot planorist a mea au fdcut parte: 
ADASCALITEI ION, ROMANESCU I. si renumitul protectant de planoare 
IOSIF SILIMON III In anul 1972 am continuat zborul cu planorul, am 
sustinut examenul de bacalaureat si am luat examenul de admitere la 
S.S.A.C. din localitatea Boboc (judetul Buzdu). ...In perioada 1972 - 1973, 
ca elev -pilot la S.S.A.C. am zburat pe avionul ZLIN-526F cu instructorul 
ROHATIN SORIN. Intre anii 1973 - 1975 am zburat in continuare pe 
avionul ZLIN-526F cu instructorul IONITA ION si, respectiv, pe avionul 
AN-2 cu instructorul SERBAN MIHAI Dupd terminarea Scolii militare de 
ofiteri de aviatie "Aurel Vlaicu " am rdmas in aceastd Scoala ca instructor 
de zbor pe avionul AN-2 pe aerodromul Buzdu ... devenind astfel coleg de 
meserie cufostii mei instructori Mihai Serban, Petre Emil, Smilschi Marian 
si altii. Ulterior, in anul 1977, am fast mutat ca instructor pe avionul IAR- 
823 la Grupul de aviatie-scoald de pe aerodromul FOCSANI unde, in 
perioada februarie 1977 - octombrie 1980, am instruit circa 65 de elevi- 
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piloti faza I-a aviatie scoald pentru aviatia civila, elevi cu care ma voi mai 
intdlni ulterior in calitate de colegi sau piloti-comandanti ! Cred cd aceastd 
perioadd a fast una dintre cele mai prolifice din cadrul carierei mele de 
instructor de zbor, cdnd am executat circa 1.000 de ore de zbor cu 6.375 de 
aterizdri. Timpul si viata au demonstrat cd am fdcut o treabd bund si 
profesionistd deoarece majoritatea celor instruiti de cdtre mine au ajuns 
piloti adevdrati si cu mari succese in profesia noastrd, formdnd acum, in 
mileniul III, baza pilotilor comandanti si instructori pe aeronavele din 
dotarea actualelor companii aeriene (avioane new generation). Din anul 
1981 m-am transfer at ca pilot pe avionul BN-2 ISLANDER la Regimentul 
99 Aviatie Transport de la Bucuresti / Otopeni, la Escadrila Speciald. Aid 
am parcurs un Program de pregdtire pentru specificul aviatiei militare de 
transport si aerofatogrametrie ocupdnd diferite functii si avdnd diferite 
grade militare. Am devenit pilot militar clasa I-a, comandant pe avionul 
BN-2 putdnd astfel executa diverse misiuni, ziua si noaptea, in conditii 
meteo "grele". Am zburat in cadrul misiunilor de curierat cu VIP-urile din 
acea perioadd... In anul 1988, datoritd calificdrii mele, am fast detasat in 
"Economia Nationald " pentru a ajuta la pregdtirea unor grupe de piloti 
civili in zbor IFR la CIPA Bucuresti / Bdneasa. Din acest moment sipand in 
1994 (anul trecerii mele in rezervd) activitatea mea a fast legatd numai de 
aviatia civila, unde-mi doream sd revin, astfel reinodand firul activitdtii pe 
care mi-am dorit-o din totdeauna. Din nou pot spune cd perioada petrecutd 
ca instructor pentru zborul IFR pe avionul BN-2 in cadrul CIPA - Bucuresti 
a fast iarasi printre cele mai prolifice ca pregdtire de specialitate, 
aducdndu-mi astfel aportul nemijlocit la perfectionarea si instruirea, prin 
trecere de la aviatia utilitard sau sportivd, cdtre aviatia de transport a sute 
de elevi-piloti. In urma schimbdrilor ce avuseserd loc in Romania, in 
noiembrie 1994, am hotdrdt sd fac cerere de trecere in rezervd si sd ma 
dedic aviatiei civile in totalitate. Acest lucru s-a realizat si am trecut in 
rezervd din cadrele active ale aviatiei militare cu gradul de locotenent- 
comandor aviator (fostul locotenent colonel ...) in rezervd. Dupd trecerea in 
rezervd am fast angajat la Compania AIR ANTARES si am fast trimis in 
SUA pentru a urma cursul de trecere pe avionul BEECHCRAFT-1900D (cu 
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18 locuri pentru pasageri si 3 crew). Am absolvit cursul respectiv si am 
devenit pilot comandant pe acest tip de avion, zburdnd pdnd in martie 1996 
cdnd aceasta Companie a dat f aliment ... Si cum in viatd este bine safaci 
"de toate" am devenit pilot- comandant somer...! La un interval de timp de 8 
- 9 luni de zile am remit sd obtin angajarea ca pilot pe avionul AN-24 la 
Compania TAROM, ajutat si de fostii mei elevi si colegi, care acum aveau 
functii de conducere in cadrul acestei companii, si imi cunosteau 
posibilitdtile si dorinta de a zbura. 

Astfel, in perioada 1997 - 2004 am fast 
angajat cu acte in reguld la TAROM de unde in 
noiembrie 2004 m-am pensionat, totalizdnd in aceasta 
perioada circa 4. 000 de ore de zbor distribuite astfel: 
1.750 de ore pe avionul AN-24 si restul pe avionul 
BOE1NG-737 (seriile - 300 si -700NG). 

Dupd pensionare am plecat sd zbor in calitate 
de copilot pe avionul BOEING-737 - 800 la Compania 
PEGASUS cu sediul la ISTAMBUL si Baza de operare 
la ALGER (Republica Algeria). In aproximativ 6 luni 
am efectuat 450 de ore de zbor pe avionul BOEING- 
737-800NG cu WG. 

Dupd aceasta perioada m-am intors la 
ISTAMBUL si am zburat tot la o Companie din Turcia 
numitd FLY AIR cu sediul si baza de operare pe 
ISTAMBUL. Dupd alte 5 luni de zbor am adunat 375 de 
ore de zbor si am revenit in Romania pentru a ma 
angaja la noua Companie privatd low-cost BLUE AIR. Din 1 decembrie 
2005 si pdnd la 1 februarie 2009 am zburat la aceasta companie in functia 
de "copilot cu EXPERIENTA " circa 2.250 de ore de zbor pe toate 
variantele de BOEING - 737 (seria: -300, -400, -500, -800). Aceasta 
perioada a fast o incununare a investitiilor mele in activitatea de instructor 
de zbor avdnd marea satisfactie si onoare sd zbor in echipaj cu fostii mei 
elevi care, datoritd calitdtilor si muncii lor, au ajuns sd-si depds eased 
"profesorii". Tot in aceasta perioada am avut puterea sd rezist tentatiei 
financiare de a intra in pregdtire de comandant si sd acord tinerilor mei 
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colegi piloti (fostii mei elevi) sansa de a se pregdti ei si a deveni 
comandanti pe avionul BOEING - 737. Pentru mine, pierderea financiard a 
fast compensatd in parte de faptul cd cei in care am investit incredere si 
muncd in cursul carierei mele de instructor au confirmat ajungdnd piloti 
buni si foarte buni la toate categoriile de aeronave pe care isi desfdsoard 
activitatea. Concluziondnd: prin faptul cd am hotdrdt sd ma retrag din 
activitatea de pilot profesionist la pensie, am lasat in urma mea suficient de 
multi piloti tineri si bine pregdtiti pentru transportul pasagerilor in conditii 
de MAXIMA SIGURANTA SI COMFORT ...III 
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SZEKULA I. IOSIF 



Am fast invitat sd scriu cdteva rdnduri depre 
cariera mea de aviator pentru memoria Promotiei 1975, 
a Scolii Superioare de Aeronauticd Civild din care am 
fdcut parte. O fac cu mare entuziasm si scriu cu gdndul 
cd poate vor citi si persoane care nu au tangentd cu 
domeniul sau care nu stiu nimic despre aceastd Scoala. 
Se pare cd am de spus mai multe decdt colegii cdrora le- 
arn citit amintirile si, dintr-un punct de vedere, oarecum 
diferit. Este infirea umand sd incercdm sd ne protejam, sd pdstrdm vii doar 
amintirile pldcute si, respectiv, estompdndu-le pe cele nepldcute si pe care 
vrem sd le uitdm. Constat cd, pe mdsurd ce scriu, ma ndpddesc amintiri si 
impresii despre intdmpldri si situatii pe care deocamdatd nici un alt fast 
coleg nu le-a mentionat. Atunci, cdnd am trait evenimentele la care ma 
refer, am fast cu totii de pdrere cd nu am fast "fericiti " cu ceea ce ni s-a 
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intdmplat, ca nu am prevdzut si nu am meritat felul in care, uneori, de 
cdtre unii, am fast tratati, am injurat, am fdcut haz de necaz si chiar am 
compus un imn al Promotiei noastre care a fast si rdmdne incd o forma de 
protest in care ne-am spus oful. Poate ca Scoala asta ne-a format si cdlit 
pentru viata, dar s-ar fi putut si altfel, mai pldcut. lata povestea mea, asa 
cum mi-o amintesc si cum vdd eu lucrurile . Incerc sd nu dau nume si sd nu 
fac comentarii despre alte persoane. Sper ca cititorii sd ma corecteze unde, 
poate, gresesc. M-am ndscut in 1952 la Brasov cu numele Szekula Iosif asa 
cum am fast cunoscut in Scoala de aviatie. Mai tdrziu, in cariera mea de 
pilot am fast cunoscut sub numele de Secula Iosif. Prietenii imi zic Ioji sou 
Iosca, nume folosite mai mult prin Ardeal, iar varianta americana este Yoji. 
Numele meu actual este Szekula Joseph. Pentru majoritatea oamenilor 
numele este un dar primit la nastere si tree prin viata fdrd a se preocupa 
prea mult de numele purtat. Pentru mine a fast putin mai complicat. Am fast 
"sfdtuit" si convins de "binevoitori" ca in cariera aleasd si in conjunctura 
de atunci era bine sd-mi schimb ortografia numelui, astfel incdt sd sune mai 
romdneste. De-a lungul vietii mi-am schimbat numele de doud ori, in 
Romania in 1976, cdnd l-am romdnizat, si in America, in 1993, cdnd mi-am 
reluat numele de la nastere si l-am americanizat. Mama a fast romdncd 
ndscutd la Fetesti, pe malul Dundrii si a trait la Brasov. Tata s-a ndscut in 
Ardeal la Gheorghieni, pe vremea aceea parte din imperiul Austro-Ungar, 
din tatd armean si mama unguroaica si automat a fast inregistrat la nastere 
ungur si i s-a scris numele ungureste, conform legii locale de atunci. Tata a 
avut o tinerete aventuroasd care l-a purtat prin multe locuri, Budapesta, 
Bucuresti si, in final, s-a stabilit la Brasov. Din pdcate acea tinerete l-a 
marcat cu o infirmitate fizicd ce i-a afectat tot restul vietii. In functie de 
locul si nationalitatea functionarilor care i-au ends diferite acte, numele lui 
taicd-meu a fast maltratat in fel si chip, romdneste, ungureste sou 
combinatii ale acestora. Pare comic si nesemnificativ la prima vedere. 
Numele mi-a afectat si mie existenta si pot spune ca si viata mea a fast o 
aventurd. O fi de vina zodia in care m-am ndscut, Sdgetator. Parintii mei au 
fdcut parte din generatia care a cunoscut libertatea si prosperitatea 
interbelicd, ororile rdzboiului si evacuarea, viata sub talpa sovieticd, anii 
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"gloriei" socialismului si iarasi, la finalul vietii, fericirea si bundstarea 
societdtii libere romdnesti. Pot sd afirm cu admiratie si mdndrie cd pdrintii 
mei au fost deschisi la minte si la suflet, cd mi-au oferit toate conditiile 
posibile in acele vremuri grele si mi-au dot toatd libertatea fdrd nici o 
ezitare. Cdnd a sosit vremea, am fdcut si eu tot posibilul si i-am ajutat sd 
aibd o bdtrdnete suportabild si confortabild si imi amintesc de ei cu 
dragoste si recunostintd. Am avut norocul si privelegiul de a ma naste si 
creste in Brasov. In anul nasterii mele a avut loc acolo Festivalul 
International al Tineretului, care a fost probabil prima deschidere spre vest 
a regimului instaurat dupd 1945. Nu pot pretinde cd am amintiri de la acel 
eveniment, dar pot spune cu certitudine cd i-am trait din plin urmdrile 
binefdcdtoare. Brasovul a redevenit cosmopolitan, deschis turismului, 
oamenilor si valutei din vest. Poate cd restul tdrii nu a simtit schimbarea. In 
Brasov trdiau armonios impreund, de mai multe generatii, romdni, unguri, 
sasi, evrei, greci si alte nationalitdti, dar dupd acest eveniment atmosfera a 
devenit mult mai relaxatd, deschisd si internationald. Pentru noi copiii, care 
am crescut unii in casele celorlalti, ne-am jucat impreund si am vorbit cdte 
putin din limbile fiecdruia, a fost importantd atmosfera aceea cosmopolitd. 
De la vdrsta copildriei am frecventat Poiana Brasov in toate sezoanele si 
mai ales iarna la ski unde am venit in contact cu turistii strdini si copii lor 
veniti in vacante si unde am invdtat sd-i privim ca pe semenii nostri, sd nu 
ne temem de contactul cu ei, sd comunicdm cu ei si chiar sd ne imprietenim 
cu ei. Orasul in sine era mereu plin de grupuri de turisti de toate natiile si 
am ajuns sd nu-i privim ca strdini, cdci fdceau parte din viata noastrd de zi 
cu zi, interactionam cu ei pe strdzi, in magazine, in parcuri, in Poland. La 
vdrsta adolescentei, cdnd am inceput sd frecventdm discotecile si cluburile, 
am ajuns sd legdm relatii mai mature cu cei veniti in vacante. Multi dintre 
prietenii nostri lucrau in aceste locuri ca monitori de ski, disc-jockey, 
receptioneri, ospdtari, barmani, vdnzdtori in magazinele pe valuta sau la 
oficiile de schimb valutar. Am invdtat sd conversdm cu turistii in mai toate 
limbile lor si am invdtat de la ei multe aspecte ale vietii la care noi nici nu 
visam, dar era interesant de stiut si de schimbat impresii si gdnduri. Veneau 
cu cdrti, reviste si ziare care de obicei treceau si prin mdinile noastre. Toate 
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acestea ne-au deschis si noud mintile si orizonturile si ne-au invdtat cd 
existd si o altd lume. Bineinteles cd eram supravegheati si pdziti de ochii 
vigilenti ai "societdtii ", dar nu fdceam prostii si eram Idsati in pace cdci 
eram tineri si inofensivi, iar turismul era o sursd de venituri mai importantd 
decdt faimoasa industrie locald, care mai mult a distrus decdt a produs. Un 
episod din scoala generald mi-a revenit des in memorie in cursul vietii. La o 
ora de dirigentie am fast intrebati fiecare ce profesie ne-ar place si cum ne 
gdndim sd ne pregdtim pentru viitor. Eu am spusfdrd nici o ezitare cd vreau 
sd devin pilot. Diriginta, in dorinta de a ma pune pe o directie mai realistd, 
m-a atentionat cd pilotii trebuie sd fie perfect sdndtosi si sd nu uit cd doar 
cu cdteva luni mai devreme am avut in scoala o epidemie de hepatitd care 
m-a afectat si pe mine, printre multi altii, si cd am avut chiar o recidivd, 
cdnd am iesit din spital de Craciun si am mdncat pe ascuns sarmale... A 
trebuit sd tree fdrd probleme prin multe comisii medicale anuale pdna mi- 
au iesit din cap vorbele ei. La vdrsta admiterii la liceu am avut norocul, sou 
ghinionul, sd fie al doilea an de cdnd se infiintaserd liceele de specialitate 
de 5 ani, care erau considerate cea mai mare inventie in materie de 
educatie de la tipar incoace. Am optat pentru Liceul Industrial pentru 
Constructii de Masini, sectia Masini si Aparate Electrice, fiind si acolo a 
doua promotie... M-am trezit intr-o institutie noud, fdrd infrastructurd si 
care nu functiona la nivelul dorit, nu avea cadrele necesare si pe an ce 
trecea se dovedea o pierdere de timp. In final ne-am ales cu o clddire si 
ateliere de practicd ultra moderne pentru vremurile de atunci, dar cauza 
era pierdutd. Mai ales era pierdut timpul, cdci anul 5 nu s-a justificat prin 
nimic. Pdna la urmd am ajuns in America unde am beneficiat din plin de 
educatia primitd in liceu si, in plus, sunt in stare sd conectez singur 
aparatura electronicd si sd repar aparatele electrice din casd. As fi preferat 
sd ajung in scoala de piloti cu un an mai devreme, in prima promotie si, 
probabil, as scrie o altd istorie acuma. Din pdcate aceeasi experientd 
nepldcutd avea sd mi se repete si cu a doua promotie a Scolii Superioare de 
Aeronaticd Civild. Dar sd nu sar in timp si peste o perioadd importantd din 
viata de pilot. In anul doi de liceu, un prieten si coleg mi-a povestit despre o 
verisoard de-a lui care se inscrisese la Aeroclub la parasutism si care-l 
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convinsese sd se inscrie si el, iar el m-a convins pe mine. Intr-o zi de 
toamna ne-am dus la sediul Aeroclubului unde am avut o conversatie 
fascinantd cu instructorii de la toate specialitdtile: planorism, parasutism si 
zbor cu motor. Data fund vdrsta noastrd si in urma discutiei de la sediu, am 
optat amdndoi pentru planorism. Ne-au dat cdte un set de acte de completat 
si eel mai important era consimtdmintul legalizat al parintilor, deoarece 
eram minori. Am pus atdta pasiune si hotdrire in discutia pe care am avut-o 
cu parintii mei incdt i-am convins sd meargd cu mine la Aeroclub, sa 
vorbeasca si ei cu instructorii si apoi sa mergem la notar unde sa 
binecuvdnteze alegerea noului meu hobby. Parintii mei m-au incurajat 
intotdeauna sd incerc activitdti si preocupdri noi si diferite. M-au impins sd 
merg la ski, patinaj, ciclism, un instrument muzical: acordeonul, balet, limbi 
strdine, diferite cercuri tehnice la Palatul Pionierilor, aeromodelism, 
drumetii pe munte. Dar de data asta era ceva deosebit, serios, amenintdtor 
pentru un adolescent, pentru copilul lor. Am sd le fiu vesnic recunosedtor 
pentru hotdrdrea de a ma sustine si in momentul acela deoarece mi-au 
definit viitorul. Am inceput cursurile teoretice de planorism de cdte 4 ore, 
Sdmbdta seara si Duminica dimineata si am fast fermecat de la bun inceput 
de subiecte si de modul de prezentare. Cursurile erau predate de cdtre 
instructorii cu care urma sd zburdm si partea teoreticd era intotdeauna 
impletitd cu povestiri si intdmpldri de zbor. Am invatat, la nivelul de 
incepdtor, despre constructii de aeronave, instrumente de bord, navigatie 
aeriand, meteorolgie, tehnica zborului cu planorul si multe altele. A trecut 
perioada sdrbdtorilor de iarnd si se apropia primavara, cdnd trebuia sd 
iesim pe aerodrom si sa facem cunostintd cu planoarele, avioanele si 
automosorul de care invatasem. Din pdcate, cu cat se apropia iesirea la 
zbor cu atdt se subtiau rdndurile celor rdmasi sd frecventeze cursurile. Unii 
aveau servicii, altii aveau familii, eram de toate var stele si felurile. Nu mi-a 
fast usor nici mie sd renunt la ceaiurile de Sdmbdta seara, iesirile la 
discotecd, zilele de nastere ale prietenilor si am renuntat chiar si la ski in 
iarna aceea. Din gasca mea de prieteni din copilarie nu am remit sd 
conving pe nimeni sd vina cu mine sa incerce si ei ceea ce incercam eu sd 
fac. Nu prea m-au luat in serios, credeau cd-i doar o fazd treedtoare. 
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Asteptau vara cu plecarea la mare, cdnd erau convinsi cd voi renunta la 
noul meu hobby si voi merge, ca in fiecare an, cu gasca. Pdnd si prietenul 
care m-a tras acolo a renuntat. Si nu aveam nici o garantie cd voi ajunge sd 
zbor, cdci abia dupd terminarea cursurilor urma sd facem vizita medicaid 
de aptitudine de zbor. La sfdrsitul cursului am rdmas doar o mdna de 
pasionati ai zborului care am trecut cu bine de toate incercdrile si intr-o zi 
la inceput de Aprilie ne-am urcat in autobuzul Aeroclubului si am pornit 
spre Aerodromul de la Sdnpetru, de langd Brasov, unde functiona sectia de 
planorism. Acolo i-am cunoscut pe colegii veterani de zbor, oameni mai in 
vdrstd care zburau planorul de ani de zile si aveau multe ore de zbor, multe 
povestiri si sfaturi de impdrtdsit. Am scos planoarele din hangar, le-am 
curdtat si le-am pregdtit de zbor. Ne-am urcat in ele, am incercat parasutele 
si chingile, amfdcut balans in vdnt si am visat laprimul zbor. Am stat ca pe 
ace incd doud sdptdmdni pdnd s-a uscat cdmpul si s-a putut iesi la zbor. 13 
Aprilie 1969, cea mai spectaculoasa zi a vietii mele. Primul zbor de 
aclimatizare cu planorul Blanik de dubld comandd remorcat de avionul 
Wilga deasupra Brasovului si a muntilor Carpati, urmat de declansare si 
zborul liber. As fi dorit sd nu se termine. Zburam cu pdsdrile in linistea 
cerului si vedeam de acolo o lume noud cu orizont nelimitat, imi vedeam 
viitorul. In momentul acela am stiut cd asta dor esc sdfac in viatd. Au urmat 
4 ani cu nenumdrate zile petrecute pe aerodrom, unele chiarfdrd sd apuc sd 
zbor, nenumdrate ture de pistd la mosor, iesirea la simpld, acrobatia 
elementard: vrie, looping, ranversare, zborul instrumental, brevetarea si 
primul meu Brevet de Pilot Planorist. Zborurile lungi de mai multe ore si la 
mai mare altitudine in curent termic si in curentul de pantd au fast rdsplata 
zilelor lungi si a eforturilor depuse. Iar desertul a fast, cdteodatd, zborul 
deasupra Poienii Brasov si a Vdrfului Postdvaru. De la mine din clasd 
vedeam cdnd incepea zborul si nu de putine ori mi-am luat cdrtile si am 
plecat pe jos pdna acolo. De la liceu pdna la aerodrom erau 4 km si la 
vdrsta aceea era aproape... Diriginta mea a fast pentru mine o binefacere si 
o binecuvdntare si-i voifi vesnic indatorat. 
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Cdnd a aflat ca pasiunea mea este zborul si s-a 
lamurit ca "chiuleam" ca sa merg la aerodrom, mi-a 
motivat intotdeauna absentele si m-a sustinut in once 
situatie nepldcuta cu scoala, iar gestul suprem a fast cdnd 
mi-a fdcut cadou "Micul Print" a lui Antoine de Saint 
Exupery. Am devenit copil de aerodrom. Mergeam la 
aerodrom chiar si in zile ploioase si nu eram singurul. Imi 
pldcea sd-mi petrec timpul acolo cu oameni care aveau aceeasi pasiune, sa 
le ascult povestile, sa cdntdm cdntecele de aviatie din alte vremuri, sa 
culegem produsele cdmpului, sa gdtim si sa mdncdm acolo la foe de tabard, 
si cdteodatd sa bem si o bere rdcitd la izvorul din mijlocul aerodromului. In 
momentele acelea sefii deveneau semenii mei: Nea Romicd, Nea Titi, Nea 
Teofi, Nea Coco, Nea Lie, si multi altii care in realitatea de zi cu zi erau 
comandanti, instructori, directori, sefi de servicii sau pur si simplu 
pasionati de zbor si sustindtori ai acelei activitdti, bdrbati sifemei, bdieti si 
fete colegi de planorism, familia de zburdtori de pe aerodrom. M-am 
integrat repede in familia de zburdtori si am devenit de-al casei. Am inceput 
sa conduc Willis-ul cu care trdgeam planoarele si cablurile de remorcaj la 
start, camionul cu care se muta startul si mosorul, autobuzul cu care 
adunam lumea cdnd incepea ploaia. Am invdtat sa matisez cablul de la 
mosor, care se rupea destul de des si am fast voluntar in echipajele care 
plecau cu remorca sa aducem acasd planoarele aterizate pe afard cdnd nu 
mai reuseau sa se intoarcd la aerodrom. Am iubit fiecare clipd. Nu mi-am 
uitat niciodatd prietenii de copildrie din vechea gascd si ne-am vazut tot 
timpul, dar verile erau pentru zbor si mi-am fdcut prieteni noi cu care 
aveam in comun zborul. Prietenii vechi au venit sa ma vadd la aerodrom 
zburdnd, altii m-au vazut cu planorul la defilarile cu Aeroclubul de 
sdrbdtorile oficiale, mi-au inteles si apreciat pasiunea. Cu timpul am 
devenit familiar si cu activitatea colegilor de la sectia de zbor cu motor a 
aeroclubului care functiona pe Aerodromul Ghimbav, de langd fabrica ICA 
unde se fabricau si se reparau planoare, avioane si elicoptere. Tot acolo se 
tineau si mitingurile aviatice si functionau si Aviasanul si o baza de Aviatie 
Utilitard. De multe ori am aterizat si am zburat cu planorul pe Ghimbav si 
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de multe ori colegii de la zbor cu motor aterizau si zburau la Sdnpetru. Asa 
am cunoscut multi piloti din aviatia sportivd, elevi, profesionisti, 
componenti ai lotului national de acrobatie, piloti de la aviatia sanitard, 
piloti de incercare de la fabricd, piloti pensionari si veterani de rdzboi. 
Acolo i-am cunoscut pe majoritatea pilotilor care urmau sd ne fie 
instructori la S.S.A.C. Dar sd nu sar peste evenimente. Era vremea cdnd 
aviatia civild se dezvoltd si era nevoie mare de piloti. Am vdzut cum peste 
noapte unii din instructorii si colegii veterani de planorism au ajuns piloti 
remorcheri si instructori la zborul cu motor, piloti receptioneri la fabricd si 
alte promovdri miraculoase. Asa am aflat povestile unora din cei care au 
fast asi ai aviatiei romdne sifiindcd au avut totfelul de "ghinioane" politice 
au fast trasi pe linia moartd si au suferit in tdcere si cu modestie multi ani 
de zile, pdnd a venit momentul reabilitdrii si recunoasterii calitdtilor, dar 
nu si-au pierdut pasiunea pentru zbor niciodatd. Am avut pldcerea si 
privilegiul de a zbura ca pasager cu unii dintre ei pe avionul Wilga de 
remorcaj, pe Zlinul acrobatic si pe elicopterele Alouette si Puma in zboruri 
de rodaj deasupra Brasovului. In 1971 am aflat prin aeroclub despre 
deschiderea Scolii Superioare de Aeronauticd Civild la Bucuresti ca Institut 
de invdtdmdnt superior de 4 ani pentru piloti, acceptdnd pentru prima data 
candidati din toatd tara. Atunci am regretat pentru prima oard ca am ales 
Liceul Industrial de 5 ani. Terminam anul 4 dar mai aveam incd un an pdnd 
la absolvire. As fi putut sd fiu si eu in prima Promotie a Scolii de aviatie 
dacd alegeam un liceu teoretic ca majoritatea prietenilor mei. Ghinion, ce 
sd-i fac, si dezamdgirile nu se opresc aici. Majoritatea prietenilor mei din 
vechea gascd au terminat liceul si au plecat la facultdti, mai multi la 
Bucuresti, cdtiva au rdmas la Brasov, altii au plecat prin restul tdrii. Eu am 
intdrziat cu un an, dar eram hotdrdt sd intru anul urmdtor la Scoala de 
aviatie si sd-i prind din urmd. Scoala de aviatie se zvonea ca este de 4 ani, 
iar prietenii mei erau in facultdti de 5 si 6 ani. Planurile erau fdcute, 
entuziasmul nemdrginit, visam la reunirea cu prietenii, la viata de student 
din Bucuresti aldturi de gascd, la viitorul ce ni se deschidea. Cunosteam 
cdtiva brasoveni elevi la S.S.A.C. care au intrat in 1971 in prima promotie. 
Unii mi-aufost colegi de aeroclub si unul mi-afost coleg de liceu din prima 
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promotie de absolventi. In vara lui 1972 cdnd s-au fdcut inscrierile la 
Scoala de aviatie pentru a doua promotie, nu prea aveam informatii exacte 
despre scoala cdci elevii scolii erau la zbor si nu veniserd incd in vacantd. 
Nu mi-arfi schimbat hotdrdrea, darpoate as fi fast mai pregdtit si mai putin 
dezamagit de cele intdmplate in final, dupd ce am ajuns in scoala. In vara 
anului 1972 am absolvit liceul de 5 ani si dupd ce mi-am luat diploma de 
bacalaureat, m-am inarmat cu recomandari de la aeroclub, carnetul de 
zbor, brevetul de pilot planorist si restul actelor necesare si m-am prezentat 
la Comisariatul Militar Brasov prin care se fdceau inscrierile la Scoala 
Superioard de Aeronauticd Civild. Mi-am depus dosarul si mi s-a spus sd 
astept pentru cd mi se va comunica acasd unde si cdnd sd ma prezint la 
examenul de admitere. Aflasem cd se fac verificdri serioase de dosar, dar 
bdnuiam cd nu am probleme. Totul era un mare secret, amdnuntele despre 
scoala nu se fdceau publice si faptul cd totul era controlat de armatd, prin 
comisariatul militar, mi s-a pdrut ciudat, dar in vremurile acelea era 
normal... Nu mi-a ars de distractii in vara aceea, cdnd vedeam cum trece 
perioada admiterii in facultdti si neauzind nimic de la S.S.A.C., asa cd am 
continuat sd merg la zbor pdnd pe 29 August, adundnd peste 85 ore de zbor 
cu 300 de aterizdri in 4 ani. Am primit instiintarea sd ma prezint pentru 
examenul de admitere la Bucuresti intr-o clddire a Ministerului 
Transporturilor de pe langd Gara de Nord la o data mult dupd admiterea la 
facultdti. Am fast pldcut surprins cdnd am aflat cd din toata tara am rdmas 
doar 300 de candidati concurdnd pentru 90 de locuri. Am fast la fel de 
pldcut surprins cdnd ni s-a prezentat personalul care urma sd ne 
supravegheze la examen, viitorii nostri instructori de zbor, majoritatea fiind 
figuri cunoscute de la aeroclub. Atmosfera mi-a devenit familiar a si asta 
mi-a usurat mult din presiunea examenului si am ajuns pe lista cu cei 
admisi pe pozitia 28. In zilele de examen ne adunam in fata clddirii pe 
Calea Grivitei si, desi grupurile se formau mai mult pe criterii geografice, 
am inceput sd vorbim intre noi. Atunci am avut o alta mare surprizd, cdnd 
am aflat cd majoritatea viitorilor colegi nu aveau nici o experientd de zbor 
si multi nu fuseserd niciodatd in apropierea unui avion. Am avut emotii mai 
mari cdnd am fast programat la Comisia Medicaid din strada 
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Ceasornicului, langa lacul Herdstrdu. Dar am trecut cu bine si de asta. Am 
constatat cd era mare diferentd intre examenele medicale anuale pe care le 
trecusem la Brasov pentru planorism si eel pe care tocmai il terminasem cu 
bine. Barocamera, comisia de psihologie, diversele examene de specialitate, 
totul era impundtor, intimidant si de o profesionalitate coplesitoare. Am 
semnat fiecare un contract pe 10 ani cu Ministerul Transporturilor si 
Telecomunicatiilor, in subordinea cdruia functiona Consiliul Aviatiei Civile 
si am plecat acasd urmdnd sd ne prezentdm in luna Octombrie in acelasi loc 
pentru a fi dusi la Scoala despre care incd tot nu stiam nimic concret. 
Aflasem de la instructorii cunoscuti cd in primul an Scoala civild S.S.A.C. 
functionase in cadrul Scolii de Ofiteri de Aviatie "Aurel Vlaicu" de la 
Boboc, de langa Buzdu si cd zburaserd avionul IAR-818 si asta deoarece 
nu se terminase constructia scolii noi... Era dezamdgitor dar eu speram cd 
visele mele se vor implini si cd in anul al doilea de existentd al S.S.A.C. ne 
vom muta in sediul nou de langa Aeroportul Bdneasa unde se infiintase si 
faimosul Centru de Instruire a Personalului Aeronautic civil, CIPA, si cd 
vom zbura Zlin-ul familiar sifaimos in lumea zburdtorilor. Toti cei reusiti la 
admitere ne-am prezentat la sediul M.T.Tc. pentru inceperea Scolii si am 
avut surpriza cd nu s-au mai completat si restul locurilor rdmase dupd 
examen. Am fast urcati in niste autobuze galbene militare si am plecat spre 
Scoala. Am trecut pe langa Gara de Nord, pe langa Aeroportul Bdneasa, 
am iesit din Bucuresti si cdnd am trecut si de Aeroportul Otopeni am 
inceput sd intru la gdnduri. Nu eram singurul. Mai multi din autubuzul in 
care ma aflam am inceput sd ne intrebdm unde mergem. Speram ca mdcar 
cei din Bucuresti sd stie ceva. Erau majoritari ca numdr si eram convins cd 
aveau relatii mari prin aviatie si cd trebuia sd stie mai multe, dar n-am aflat 
nimic. Am trecut de Ploiesti, de Buzdu si am luat-o spre Focsani. Am fdcut 
dreapta pe camp pe un drum mdrginit de plopi, cu case tot mai rare si dupd 
ce am trecut si de Halta Boboc drumul pdrea complet pustiu. Partea asta de 
drum dintre halta CFR si Scoala avea sd-mi rdmdnd intipdritd in memorie 
pentru o lungd bucatd de timp, edei mult am bdtut-o pe jos, ziua si noaptea, 
vara pe caldurd si praf iarna pe crivdt si ger, in urmdtorii 3 ani de Scoala. 
Ultima data am fast pe acest drum in anul 2008, pentru o adeverintd si am 

Q 

A 228 



SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTICA CIVILA [ 



fast tinut la poartd... Am ajuns la Unitatea Militard 01838 in cadrul cdreia 
functiona Scoala Militard de Ofiteri de Aviatie "Aurel Vlaicu" si am 
cobordt din autobuze. Atunci ni s-a comunicat cd acolo va functiona si 
scoala civild S.S.A.C. pe toatd durata ei si cine nu vrea sd rdmdnd este liber 
sd piece in momentul acela fdrd nici o obligatie. Dacd mi-aduc aminte 
cored, a fast o persoand care a renuntat si s-a ureal inapoi in autobuz si 
nu l-am mai vdzut de atunci... Cert este cd nici unul dintre noi nu ne 
asteptasem la ceea ce am gdsit acolo, dar am rdmas pe metereze ca sd 
ajungem aviatori, sd ne implinim visul si sd ne intdlnim destinul. 
Majoritatea am remit, dar au fast si unii care n-au iesit la liman. Din 
momentul acela, cei 65 rdmasi nu ne-am mai numit studenti ci elevi-piloti... 
Si surprizele nepldcute s-au tinut lant. Am fast intdmpinati de unul dintre 
elevii anului doi, care a fast adus din vacantd mai devreme decdt restul 
colegilor si care avea un fel de functie civild, echivalentd cu un grad 
militar, ce se numea "incheietor" si era unfel de sefde clasd sau de an. Am 
fast condusi in clddirea care urma sd ne gdzduiascd. O clddire urdtd si in 
stare deplorabild, care fusese a soldatilor in termen, cu niste inedperi 
uriase ce se numeau "dormitoare". Noi am intrat toti 65 intr-un singur 
dormitor comun, cu paturi cazone suprapuse si cu niste fisete metalice in 
care sd ne tinem lucrurile. Promotia dinaintea noastrd ocupa, in aceleasi 
conditii, doud dormitoare de aceleasi dimensiuni. Spdldtorul comun si fdrd 
dusuri si WC-urile comune erau la subsolul unei clddiri, unde se aflau si 
sdlile de clasd, cam departe de dormitoare. Cantina, numitd "popotd" se 
afla in cu totul altd parte si acolo mdncam in ture, dar eram serviti la masd 
de cdtre un personal civil si binevoitor. Cu timpul ne-am lamurit cd 
intreaga structurd a Scolii civile era copiatd dupd structura Scolii militare 
cu adaptdrile si ineptiile corespunzdtoare. Conducerea era militard si era 
compusd din ofiteri cu cariere serioase in aviatie ca piloti sau personal 
tehnic si cu experientd indelungatd in formarea pilotilor militari. La nivelul 
mediu de conducere se aflau instructorii de zbor, dintre care unii erau tineri 
si doar cu experienta primului an al Scolii, dar erau si unii mai in vdrstd si 
cu experientd mai indelungatd ca instructori prin aviatia civild. Prin toate 
mediile existd intotdeauna si cdte un exemplar care compromite specia 
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umand. Cel care adevereste zicala cd trebuie sd-i dai omului o functie ca sd 
vezi cine este. Este singurul nume pe care-l voi pomeni: Buciumeanu 
Nicolae, un individ agramat, ignorant, care face de rusine breasla 
aviatorilor si sunt convins cd nu a fast fericit niciodata in viatd. Citatul 
preferat, pe care-l rostea de cdte ori avea ocazia, era cd "armata este 
intuneric si putoare " si in acel mediul vroia sd ne find si pe noi dacd era 
dupd mintea lui ingustd si contorsionatd. A fast instructor de zbor la 
S.S.A.C., dar nu mult timp. Eram tolerati in incinta unitdtii militare si 
nimeni nu era fericit cu aceastd situatie. Nici militarii si, evident, nici noi 
"civilii ", nici elevii si nici instructorii, care practic impdrteau acelasi tip de 
existentd, dar in conditii putin mai bune. Dupd un timp am ajuns sd 
cunoastem structura intregii unitdti care era uriasd, o unitate militard 
complexa, cu aerodrom cu pistd de beton pentru avioanele cu reactie 
zburate de militari, pista de pdmdnt pentru avioanele mai mici, hangare, 
depozite, clddiri, stadion sportiv, careu pentru adundri, poligon si toate 
dotarile tehnice si militare necesare unei asemenea institutii. Noi aveam 
acces doar la o mica parte din structura care era bine pdzitd de santinelele 
compuse din militarii in termen. Am primit niste uniforme urate bleumarin, 
cam ca cele de liceu, dar cu bonetd, pe care eram obligati sa le purtam tot 
timpul in incinta unitatii si sa salutam militareste. 
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Pentru invoirile in afara unitdtii am primit mai 
tdrziu uniforme de gala bleumarin cu chipiu, cam ca 
cele de pilot civil, dar fdrd trese. Acestea erau 
pdstrate incuiate in magazia Scolii si le primeam 
numai la plecarea din unitate. Au sosit din vacantd si 
elevii anului doi, au sosit si elevii Scolii militare, si am 
inceput cursurile. Personal am avut o experientd 
similard cu cea din liceu. Scoala civild era o improvizatie, iar cadrele 
didactice pe mdsura incropelii. Profesori "inchiriati ", unii pensionari, altii 
adusi din diverse specialitdti dinafara aviatei si doar cdtiva specialisti cu 
experientd si ofiteri-piloti care predau si la Scoala militard. Clasele erau la 
subsol, unde eram tinuti ascunsi ca sd nu stricdm imaginea Scolii militare, 
si eram scosi doar pentru apel si la ore la care nu prea avea cine sd ne 
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vadd. Mi-a trebuit destul de mult timp pdnd m-am acomodat la oribilitatea 
situatiei in care am ajuns si pdnd am renuntat la visele de viatd de student 
pe care o vdzusem la prietenii met Am fast impdrtiti dupd modelul militar 
in tot felul de grupe si de clase, cu tot felul de sefi si sefuleti, cu tot felul de 
denumiri caraghioase, alesi dintre noi sau dintre cei din anul doi. Ni s-au 
repartizat sectoare de curdtenie si de activitate si am inceput un fel de viatd 
civilo -militar a care si acuma imi provoacd greatd. Dimineata ne sculam, 
alergam in formatie, pe afard, pdna la spdldtorul comun, cu prosopul intr-o 
mdnd si periuta de dinti in cealaltd, fdceam sectoarele, mergeam la masd si 
dupd aceea la clase. Singura parte interesantd din curs a fast cea cu materii 
de specialitate predate de specialisti si limba englezd. Abia seara aveam 
ocazia sd interactionam cu colegii din anul doi sau cu cei din Scoala 
militard, sd ne cdutdm prieteni mai vechi si sd ne facem prieteni noi. Si asa 
am inceput sd afldm cum sd ne descurcdm si sd ne facem viata mai usoard 
in infernul acela grotesc. Greutdtile si mediul ostil ne-au unit si chiar dacd 
nu am ajuns sd Jim toti 65 prieteni apropiati, am fast ca o familie mare cu 
un tel comun si constienti ca doar ajutdndu-ne reciproc putem sd-l atingem. 
S-a dezvoltat intre noi o legdturd pe care nu o gdsesti in multe alte medii. 
"Aviatia da senzatia si te-nvatd sd traiesti", cum zice Madelon. Eram civili, 
dar eram permanent un fel de prizonieri in unitate, pe care puteam s-o 
pdrdsim doar cu bilet de voie, cdnd plecam in invoire in garnizoand sau in 
afara garnizoanei. Am invdtat destul de repede cum sd ajungem si pdnd 
acasd, din cdnd in cdnd. Bucurestenii erau mai norocosi cdci aveau trenuri 
directe din Buzdu. Pdnd la Brasov era drum lung si trebuia schimbat trenul 
la Ploiesti Est si apoi la Ploiesti Vest. Cum majoritatea prietenilor mei 
erau studenti in Bucuresti, am mers si eu mai des acolo decdt acasd. Aveam 
nevoie sd ies la un spectacol, la un restaurant decent, sd vdd lume frumoasd 
si sd petrec timpul intr-un mediu normal si civilizat, iar asta era posibil 
doar in afara Scolii, impreund cu prietenii de o viatd. Alternativa era 
orasul Buzdu, oras cazon care nu oferea nimc din toate astea. La inapoiere 
era un adevarat circ. In primul rand, toatd lumea cdldtorea cu "nasul". 
Eram asa de multi ca afacerea era bund si pentru "nasi" si pentru noi. 
Cdnd mai venea supra controlul, nu prea avea ce sd ne facd. La Halta 
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Boboc nu opreau decdt cursa locald si cdteva trenuri personale. La plecare 
nu aveam incotro, dar la inapoiere, ca sd nu mai schimbdm trenul la Buzdu, 
se tragea semnalul de alarmd atunci cdnd ajungea acceleratul sau rapidul 
in dreptul Scolii si toatd lumea cobora si pornea pe jos, peste camp, spre 
Scoala. Era un fel de rutind la care erau complici si santinelele, cdci 
jumdtate dintre cei care circulau nu aveau bilet de voie si eram amestecati 
civili si militari, iar trenurile acelea soseau mai mult noaptea. Am fdcut 
greseala sd nu iau in serios restrictiile referitoare la plecarea fdrd voie din 
garnizoand, cdci eram civil. La intoarcerea de acasd am ajuns mult mai 
tdrziu, cdci era drumul lung si legdturile CFR mizerabile. Am fast 
amenintat cu exmatricularea la urmdtoarea abatere. Am avut grijd sd nu 
mai fiu prins niciodatd. Asta era partea amuzantd a vietii de elev-pilot. Dar 
au fast si multe parti triste. Nu aveam nici un fel de dotdri sanitare. Eram 
dusi cu autobuzul la baia comunald din Buzdu o data pe sdptdmdnd in 
conditii deplorabile. Alternativa era sd ne spdlam cu apa rece de la 
lavoarele spdldtorului comun. Ofdceam si pe asta, dar in sezonul rece era o 
neghiobie. Situatia era de neacceptat si in disperare unii colegi scoteau 
valva de la cdte un calorifer si se spdlau cu apa caldd din sistemul de 
incdlzire. Nu-i de mirare ca multi si-au pierdut pdrul la vdrste fragede si ca 
majoritatea ne-am ales cu fungusuri si eczeme. Am aflat de la colegii mai 
mari ca se putea face un dm in conditii mai "normale " contra unei spdgi 
considerable la centrala termicd, la singurul dus al angajatilor de acolo, si 
am fdcut-o de multe ori, dar era coadd si cu programare, si de obicei se 
fdcea acest lucru ... noaptea. Mdncare era multd, cdci eram hrdniti la un 
regim alimentar de 4500 de calorii impus aviatorilor, dar calitatea lasa 
mult de dorit. Atunci mi-am promis sd nu mai mdndnc pilaf si pdine 
necoaptd tot restul vietii... Activitdtile extras colare erau foarte limitate: o 
said de cinema in wee-kend, o said comund de televizor seara, stadionul pe 
care alergam pdnd uitam unde suntem, si cititul de care am profitat din 
plin; adunatul in gdsti si gdsculite cu diferite afinitdti sau hobbyuri; cdmpul 
din jur cu seminte de floarea soarelui sau excursia pdnd la halta CFR, la 
nea Gheatd, de unde se putea cumpdra ceva bduturd ieftind. Ca sd ne 
imbundtdtim existenta, ne-am organizat propriul chiosc si cu ajutorul Scolii 
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mergeam pe rand in oras pentru aprovizionare si pot spune ca aceastd 
initiativd afost un succes deplin. Primeam toti pachete de acasd cu tot felul 
de lucruri, care stiau pdrintii ca ne lipsesc. Cred ca pachetele mele cu 
vrafuri de foi de cldtite puse intre hdrtii de pergament, cu borcanele 
aferente de dulceatd de casd si cu sticlele de voted ruseascd mi-au edstigat 
oarecare popularitate. Dar cred ca si mai populard a fast valiza mea de 
cdtand, din lemn si cu lacdt care a stat intotdeauna deschis. La primul drum 
acasd la Brasov am gdsit la prieteni o valiza de militar in termen, din lemn 
si cu un lacdt baban. Am luat-o si am umplut-o cu marfd de la prietenii din 
Poland: sprayuri deodorante, after-shave-uri, sdpunuri parfumate, pasta de 
dinti adevaratd, gumd de mestecat, tigari mentolate, benzi de magnetofon cu 
muzica cea mai noud din discoteci si un aparat superb radio portabil 
Toshiba, ce mergea pe baterii, acumulator si la prizd, cu toate lungimile de 
undd, cu potentiometre liniare si care nu era mai mare decdt jumdtate de 
carton de tigari. Radioul acela a mers aproape noapte de noapte in surdind, 
acordat pe Radio Luxembourg, care ne tinea la curent cu muzica de prin 
lume (i-auzi saxu Nepoate...) Se mai asculta si Europa Libera la cased 
pentru ultimele stiri. Aveam printre colegii din anul mai mare si din anul 
meu un grup de pasionati de muzica si cdtiva muzicanti, care descoperiserd 
ca Scoala militard are un simulator de zbor cu o instalatie acusticd decentd, 
cu un magnetofon Tesla. Luam benzile de magnetofon aduse de la Brasov si 
ne furisam noaptea cu gasca de muzicofili si acultam ore in sir. Erau 
momente pldcute cdnd mai uitam dezamagirea realitdtii din jur. Sa nu uitdm 
ca in vremurile acelea sfirsitul de sdptdmdnd insemna de Sdmbdta dupd 
amiaza pdnd Duminicd seara. Nu era intotdeauna timp suficient pentru 
mersul pdnd acasd si mai erau si alte restrictii, asa ca mai ieseam si in 
garnizoana Buzdu. Atunci devenea din nou populard valiza mea de cdtand 
cdnd apelau unii colegi la un spray deodorant sau after-shave ("night and 
day you can use szecula spray" ... era sloganul publicitar care circula in 
comunitatea Scolii) edei ieseam la "agatat" si concurenta era destul de 
mare, timpul era scurt si ne trebuia o victorie rapiddl Invoirile acelea erau 
tare scurte. Ne-am acomodat, am invdtat sa luam ce ni s-a oferit si sa 
scoatem maximum din situatia respectivd. Am invdtat sa trdim impreund si 
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sa trecem peste individualisme. Eu fusesem in tabere de pionieri si in 
cantonamente de ski, dar aceasta era o experientd eel putin nepldcutd si cu 
totul deosebitd. Ma gdndesc cum o fi fast pentru alti colegi care s-au trezit 
pentru prima data intr-un mediu fdrd nici un fel de intimitate, trdind 
permanent intr-un spatiu comun, deschis si invadat in orice clipd de oricine, 
fdrd permisiune sau avertizare. Noi am fast dovada cd omul este o fiinta 
sociald si adaptabild, dacd mai trebuia dovedit. A sosit primdvara, am 
terminat cursurile teoretice si a venit vremea sa iesim la zbor. In timpul cat 
noi am stat in clasele din subsoluri, instructorii s-au antrenat pe avioanele 
noi Zlin sosite din Cehoslovacia, pe care urma sa incepem zborul. Jumdtate 
din visul initial mi s-a implinit, edei nu-mi doream sa zbor pe IAR- 
818(mdngdiat cu apelativul: "calul popiil), despre care colegii din anul 
doi ne povesteau istorii de-a dreptul ridicole, cum ii tinea vdntul din viraj 
sau cum ii depdseau masinile de pe sosea. Vazusem la Ghimbav ambele 
avioane si preferinta mea era clard. Mdcar cu asta s-au tinut de cuvdnt. 
Dar nu s-au tinut de cuvdnt cu IL-14, care trebuia zburat in anul 3. Dar sa 
n-o iau inainte de vreme sdrind peste doi ani cu implicatii uriase. 

In anul intdi am zburat pe aerodromul 
Scolii din Boboc. Mediul era acelasi, dar 
perceptia si atitudinea noastrd s-au schimbat total. 
Activitatea de baza a devenit zborul si nimic 
altceva nu mai conta. Toata lumea a devenit dintr- 
o data mai fericitd si mai zdmbdreatd. Nu prea 
mai vedeam frunti incruntate decdt atunci cdnd ceva nu mergea bine la 
zbor. In fond pentru asta venisem in Scoala, sa zburam. Am fast impdrtiti in 
grupe de zbor compuse din 6-7 elevi-piloti repartizati cdte unui instructor. 
Pe 29 Mai 1973 am fdcut primul zbor de aclimatizare pe avionul Zlin-526F 
cu instructorul Nemeth loan pe care-l cunosteam de la aeroclub. Mentionez 
acest fapt pentru cd m-am simtit in avion ca acasd. Aveam experientd de 
zbor bogatd cu planorul si acum aveam in spate un instructor pe care-l 
cunosteam, era un coleg de zbor cu experientd mai multd care incerca sa 
ma invete tot ce stia el. Sa poti zbura fdrd emotii, sa poti sa te bucuri de 
fiecare senzatie si sa nu fii terorizat de o persoand autoritard care este in 
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carlingd cu tine este un lucru extraordinar. Este un merit al instructorului 
care reuseste sa creeze o asemenea atmosferd in avion si procesul de 
invdtare a zborului devine firesc si usor. Incd am inima putin indoitd de 
faptul cd primul zbor ca pilot cu avionul nu a avut asupra mea acelasi 
impact ca primul zbor cu planorul. Sustin si in ziua de azi, cdnd sunt 
intrebat dacd nu mi-e dor de pilotat, ca mi-e dor de zborul cu planorul. Dar 
atunci pe moment a fast un pas urias inainte in viata mea, era inceputul 
carierei mele de pilot profesionist. Pe 3 August 1973 am fdcut urmdtorul 
pas important, iesirea la simpld comandd dupd minimul de ore cerut in 
dubld comandd. Conform traditiei am fast aruncat cufundul gol in grdmada 
cu mdrdcini si dsta a fast botezul de pilot de zbor cu motor. Probabil cd 
incd mai aveam spini de la botezul de pilot de zbor fdrd motor. Dar acum 
semnificatia era mult mai importantd pentru cd insemna inceputul unei 
cariere de pilot profesionist, insemna ca visul devenea realitate. Din pdcate 
putini dintre colegi au avut bucuria de a fi "botezati " in primul an. S-a 
zburat foarte putin, majoritatea instructorilor erau si ei la inceputul carierei 
si libertatea de decizie le era limitatd de institutia militard rigidd si 
constipatd, iar majoritatea elevilor nu aveau nici un fel de experientd 
anterioara de zbor. Din pdcate si unii dintre instructorii militari tineri 
aveau foarte putind experientd de zbor in general si pe Zlin in special. 
Consecinta a fast nefastd. Am pierdut primul coleg, pe Victor Ungur si pe 
instructorul sdu intr-un accident stupid. Au intrat in vrie platd in zborul de 
zona si n-au putut sa iasd. A fast pentru toti primul contact cu realitatea 
dura cd aviatia nu-i doar o artd. Petreceam mai mult timp cu pregdtirea 
pentru zbor si cu analiza de dupd zbor decdt cu zborul in sine. La aeroclub 
aflasem cd zborul se invatd pe principiul opus. Am incheiat anul intdi cu 22 
de ore de zbor. Foarte putin pentru o institutie care avea zborul ca motiv de 
existentd. Pilotii se formeaza zburdnd nu discutdnd si privind cerul. Oricdt 
de bund ar fi pregdtirea pentru zbor, fdrd zbor nu inseamnd nimic. 
Experienta de zbor defineste pilotul. Nici nu s-a terminat bine zborul si ni s- 
a aruncat in brate o bombd pe care am primit-o surprinzdtor de usor. 
Probabil cd dupd primul an si zborul din vara eram gata sa pldtim orice 
pret pentru a ajunge aviatori. Vedeam deja lumina de la capdtul tunelului. 
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Ni s-a comunicat ca intreaga aviatie civila a fast trecutd in subordinea 
Ministerului Apdrarii Nationale, adicd a armatei, si ca atare S.S.A.C. s-a 
desfiintat si toti elevii-piloti urm.au sd depund jurdmdntul militar si sd fie 
integrati in Scoala de Ofiteri de Aviatie "Aurel Vlaicu " cu durata de 3 ani. 
Dupd absolvire urma sd Jim trecuti in rezervd si sd fim incadrati in aviatia 
civila, asa cum prevedea Contractul incheiat cu nici nu mai stiam cine. In 
tard nu mai exista decdt o singurd Scoala de piloti, cea militard, si cine nu-i 
de acord este liber sd piece fdrd nici o obligatie. De data asta n-a mai 
plecat nimeni. Elevii-piloti cu un an mai mari ca noi au mai prins doar un 
an in Scoala de ofiteri. Promotia noastrd amfdcut doi ani de militdrie si am 
primit gradul de sublocotenent in rezervd la absolvire. Iar cei care abia 
intraserd in anul intdi au prins toti trei anii si au iesit locotenenti. Dar iar 
sar peste evenimente importante. Instructorilor civili li s-au oferit grade de 
ofiteri conform cu vechimea si experienta si locuinte in orasul Buzdu si alte 
stimulente ca sd nu piece din Scoala. Unii au preferat totusi sd piece inapoi 
in aviatia civila, iar altii au plecat pentru ca nu li s-a oferit nimic. Noi am 
primit uniforme militare de Scoala de ofiteri, armament si gradul de 
caporal. Am fast atentionati ca s-a terminat cu civilia si din acel moment ne 
supunem regulamentelor si ordinelor militare. Am fast reorganizati dupd 
structura militard in plutoane si escadrile si nu mai stiu ce alte formatii si ni 
s-au atribuit ofiteri care sd ne comande, sd ne instruiascd si sd facd din 
noi militari de nddejde. In final am fdcut noi din ei civili de nddejde si cred 
ca ne multumesc si-n ziua de azi. La absolvire ne-am despdrtit prieteni. Am 
sosit in Scoala civil si dupd un an am plecat in vacantd militar... Dacd la 
absolvire as fi plecat din Scoala cu brevetul de pilot in buzunar, totul arfi 
fast mai usor de digerat. In luna Octombrie am plecat in vacantd urmdnd 
sd ne intoarcem la sfdrsitul lunii ca elevi ai Scolii militare. Interesant a fast 
ceea ce s-a intdmplat in vacantd. Grupul de elevi brasoveni din ambele 
Promotii am aflat ca iubitul nostru lector si sef Colonelul Doljanu urma sd 
vind pdnd la Brasov cu niste probleme oficiale. Ne-am dat intdlnire cu totii 
promitdndu-i cd-i vomfi gazde si cdlduze bune in orasul nostru natal. L-am 
plimbat prin oras, i-am ardtat tot ce era mai important de vdzut si l-am 
urcat pe Tampa sd admire de acolo toatd Tara Bdrsei. L-au impresionat 
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foarte pldcut intreaga vizitd si primirea f acuta. Am intrat in cdteva localuri 
faimoase de-ale orasului, am mdncat si bdut un sprit impreund si la un 
moment dat ne-a fdcut eel mai mare compliment pe care l-am auzit ca elev- 
pilot al Scolii. Ne-a spus ca imbrdcati civili si in afara Scolii ardtam a 
oameni normali si suntem cu totul alte persoane decdt ceea ce vede el toatd 
ziua in Scoald. Aceastd revelatie mi-a confirmat impresia mea ca institutia 
militard dezumanizeazd, ca procesul de invdtamdnt de acolo nu are nimc de 
a face cu ceea ce vdzusem in facultdti si universitdti si nu am inteles 
niciodatd de ce un viitor pilot civil trebuia sd fie umilit, tratat si format in 
felul acesta. Mare bucurie am avut cdnd ne-am regdsit la Brasov cu gasca 
mea din copildrie. M-am dus si la Aeroclub sd dau bund ziua si sd povestesc 
cdte ceva din peripetiile anului intdi. Am fast foarte pldcut surprins de 
atmosfera colegiald cu care am fast primit de profesionisti. Cdnd s-a 
terminat vacanta si trebuia sd plec inapoi spre Boboc doi dintre prietenii 
mei care erau studenti in Bucuresti, unul la Medicind si celdlalt la 
Aeronave, mi-au propus sd ma ducd ei cu masina pdnd la Scoald, iar ei sd- 
si continue drumul spre Bucuresti. Am fast cat se poate de fericit edei asta 
insemna cdteva ore bune pe care le mai puteam petrece cu ei. Cdnd am 
trecut de Buzdu spre Focsani si am fdcut dreapta pe camp pe drumul spre 
Scoald s-au uitat unul la altul, dar n-au zis nimic dragutii. Dupd ce am 
trecut si de halta Boboc si am ajuns pe drumul pustiu spre unitatea militard 
m-au intrebat ce dracu cdutam noi acolo, edei n-aveam timp de glume. Eu 
am fast de mai multe ori la ei lafacultati si la cdmine, dar ei veneau pentru 
prima si ultima data la mine la Scoala Superioard de Aeronauticd Civild si 
asta o spun si la propriu si la figurat. he-am spus ca putin mai inainte pe 
drum este Scoala, acolo unde se vedeau niste pdlcuri de copaci si un turn de 
apd. Am ajuns la bariera de pe drum unde era santinela si unde masinile 
particulare n-aveau voie sd treacd mai departe. Am cobordt, ne-am 
imbrdtisat si n-am sd uit niciodatd privirea plind de mild si nedumerire de 
pefetele lor cdnd mi-am luat bocceaua si am pornit spre nicdieri. Au trecut 
multe alte intdlniri pdna si-au luat inima in dinti si m-au intrebat amdnunte 
despre viata mea de "student". Povestile mele se limitaserd la zbor si 
intdmpldri hazlii. Era diferentd mare intre studentia lor si a mea si n-aveau 
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cum intelege. Dupd ce ne-am intors la Scoala nu am mat fast tinuti ascunsi 
in subsol, ci scosi la defilarile si apelurile zilnice. Dar nu prea stiam sa 
umbldm aliniati si-n pas de front, si sa cdntdm. Si a inceput faza de torturd 
fizicd si psihicd... Au sdrit ofiterii pe noi cu instructia de camp, zi si noapte. 
Ne-au scos la alarme de zi si de noapte, la "aplicatii " de tot felul si s-au 
cdznit sa ne invete cdntece si pasul de defilare. Noi am cdntat cat ne-au 
tinut rdrunchii: "un elefant, se legdna, pe o pdnzd de paianjen"... si: "de 
dimineatd, langd lac, pescarul amator".... Nimic nu ne-a intimidat. La 
alarmd de noapte am imprdstiat munitia pe tot cdmpul si cum trebuia 
justificat fiecare tub de cartus, n-au mai fdcut greseala asta a doua oard. 
Am stat uniti pdnd la capdt si nu ne-a speriat nici "buldul" si nici alte 
amenintdri. Cred cd le era frica sa ne scoatd la poligon cu armamentul si 
munitie reald. Pdnd la urmd ne-am imprietenit si ne-am lamurit reciproc cd 
noi suntem acolo sa devenim piloti civili si cd n-o sa fim niciodatd militari 
de carierd, iar ei ne-au lamurit cd dacd nu-i facem de rds in fata 
superiorilor nu ne mai deranjeazd cu nimic niciodatd... Dintr-o data am 
defilat perfect atunci cdnd era nevoie si totul a fast frumos si bine. Cdnd 
venea ora de instructie ne spuneau sa dispdrem fdrd urmd si sa nu facem 
prostii, ceea ce probabil fdceau si ei. Trasul cu armamentul din dotare ne-a 
pldcut la toti si cdnd ne-au scos la poligon ne-am comportat ca la carte, 
cdci doream sa mai mergem si altd data. Ironia este cd si materia scolard s- 
a modificat si am inceput sa studiem materii pur militare: staregie, tacticd, 
politicd, filozofie, care nu ne foloseau absolut la nimic si ne luau din timpul 
de studiat materiile de aviatie. Luam notite pe caiete sigilate si cu paginile 
numerotate care erau strinse la sfdrsitul orei si se incuiau, cdci erau 
secrete! Puteai citi informatii mai exacte in "Paris Match"... Nu era vina 
lectorilor si stiau si ei cd-i ridicol. Am gdsit noi, sub pupitru, o solutie si 
pentru examenele la materiile acelea si am terminat anul cu bine. Mai greu 
a devenit plecatul din unitate si mai ales cdldtoritul in afara garnizoanei ... 
din cauza uniformei. Orice patruld militard putea sa te opreascd si, fdrd 
acte serioase, puteai fi are stat pentru dezertare si nimeni nu era dispus sd-si 
riste cariera. Aici ne-au cam prins la inghesuiald... Dar am gdsit si aid 
solutii, sau mai bine zis le gdsisera alte generatii de elevi-piloti ai Scolii de 
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ofiteri inaintea noastra. Si am aflat ca pe sefi ii interesa doar sa nu fim 
prinsi. Deci, viata nu ni s-a schimbat prea mult dar macar eram imbrdcati 
rezonabil si ardtam mai bine. 

Am supravietuit si primei ierni de militdrie si a 
sosit din nou vremea zborului. Pentru zborul din anul 
doi am fast detasati la Focsani pe un aerodrom rdmas 
din vremea rdzboiului si care era intr-o stare destul 
de acceptabild. A fast readus la viata de cdtre 
Promotia dinaintea noastra, care a zburat acolo cu 
un an mai devreme. Avea pista de pdmdnt acoperit cu iarbd si ceva 
infrastructurd in stare destul de bund. Era ca un fel de tabard de vara. 
Viata a devenit dintr-o data mai suportabild. Am plecat din unitatea 
militard si nu ne mai simteam atdt de prizonieri. Pe primul plan era zborul 
si restul nici nu mai conta. Dar mai era un amdnunt important pe care 
colegii mai mari au tinut sa ni-l mentioneze. Focsani era orasul industriei 
textile, cu mii de fete tinere dornice sa cunoascd aviatori si ne-au lasat 
numere de telefon si adrese utile si sfaturi si mai folositoare. Vesnica 
recunostintd si lor! Din pdcate unii colegi n-au prea ascultat atent la sfaturi 
si au avut tot felul de probleme. Cu acele ocazii am aflat ca Scoala avea 
ofiteri specializati in rezolvarea cazurilor delicate, de aceastd naturd. A fast 
unul din putinele aspecte care m-au surprins pldcut in Scoala. Incerc sa 
spun si ceva bun despre armatd si Scoala. Am plecat la Focsani doar cu 
comandantii si instructorii nostri, ceea ce a creat o atmosferd relaxatd. 
Erau practic aceeasi oameni, doar ca erau imbrdcati ofiteri, plus cdtiva 
ofiteri noi cu care eram deja familiriaziati, si ei cu noi. Aerodromul era la 
ceva distantd de mers pe jos de oras. Nu mai trebuia sa asteptdm "week- 
end-ul" ca sa vedem alte fete de oameni sau de "oamene". Cazarea era tot 
in dormitor comun, dar nu mai erau paturi suprapuse. In fata aveam un 
pare cu copaci la umbra cdrora ne-am amenajat punctele de pregatire si 
analizd a zborului. Fiecare grupd de zbor avea bdncute de lemn cu mdsute 
de scris si in fata un scaun pentru instructor. Ne-am intrecut in a face locul 
cat mai pldcut si de multe ori uitam ca sunt in Scoala militard. De multe ori 
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m-am simtit ca la aeroclub. Sala de mese nu o mai impdrteam cu nimeni si, 
desi dotdrile sanitare Idsau si aid de dorit, puteam sd ne descurcdm mai 
bine. Luam cdte patru insi un bidon mare de lapte, il umpleam cu apd, il 
incdlzeam pe sobele de la bucdtdrie si ne turnam unul altuia si ne spdlam si 
faceam "dm" cdnd vroiam. E drept ca Focsaniul era mult mai departe de 
Bucuresti si mai ales de Brasov, dar nici nu mai simteam nevoia sd plec asa 
de des. Mai greu era pentru cei insurati, dar din fericire nu erau prea multi 
si gdseau intelegere la sefi. Pe plan personal, dar legat tot de Scoald, am 
avut in perioada asta un eveniment care mi-a dat mult de gdndit despre 
ofiterii din Scoald si viata pe care o duceau. Unul din comandantii nostri, 
mai nou venit printre civili, mi-a vdzut radioul si i-a pldcut foarte mult. Era 
tdndr si haios si il pldceam cu totii. M-a descusut de unde-l am si care-i 
povestea lui, cdci in comert clar nu se gdsea assa ceva si mi l-a confiscat; 
nu la propriu, dar intr-o manierd care m-a pus pe mine intr-o situatie 
delicatd. Mi-a spus cd-mi da pe el oricdt vreau, dar sd fie clar ca radioul 
este al lui, cdci eu pot oricdnd sd-mi cumpdr altul, dar el altd sansd nu mai 
are. Nu m-a supdrat gestul pe cat m-a surprins... Mi-a oferit o sumd care 
acoperea generos paguba. Nu mai spun ca valiza mea de lemn era tot mai 
solicitatd de cdnd am sosit la Focsani si incepuse sd se goleascd. Iesirile in 
oras erau mult mai dese si mai productive pentru toata lumea. Iar cdnd nu 
puteam noi ajunge in oras, veneau vizitatoarele la noi pe colinele din 
poligonul de langd gardul Scolii... La primul drum acasd m-am dus iar la 
prietenii din Poland si le-am spus cd-mi trebuie altd sculd muzicald si alte 
provizii de spray-uri, after -shave-uri si toate cele. Apdruse intre timp radio- 
castofonul Aciko, care era doar putin mai mare decdt radioul pe care il 
avusesem. Am luat cu mine un radiocasetofon si un vrafde casete cu muzica 
mai noud din discoteci si am venit inapoi la Scoald. 
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Totul a revenit inapoi la normal, dacd viata in acele 
conditii se putea numi normald. As putea spune ca, desi 
devenisem militar, anul doi a fast probabil eel mai normal si 
acceptabil din cei trei. La perceptia asta a contribuit si noul 
instructor de zbor Maiorul Stoica Constantin, sau Nea Titi. 
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Era genul de om pe care doreai sd-l ai prieten, frate, tatd, sef si mai ales 
instructor de zbor. As zice ca nea Titi era "procuror"-ul nostru; procura 
pentru noi tot ce aveam nevoie; nu exista ceva sd nu poata rezolva nea Titi. 
Am avut pldcerea sd-i cunoastem si familia. Cu el au iesit repede la simpld 
si cei care nu iesiserd in anul intdi si chiar si atunci cdnd era in carlingd tot 
la simpld erai. Stia cd eram acolo sd pilotdm noi, si sd invdtam sd zburdm, 
nu sd ne uitdm la el cum zboard... L-am iubit toti din grupd si chiar si cei 
care nu erau in grupa lui de zbor. Am zburat tot Zlinul si, cu toatd 
bundvointa, am reusit sdfacem doar 30 de ore de zbor in anul dot Era clar 
cd ceva era in nereguld cu sistemul de organizare sau pur si simplu era rea 
vointd din partea Scolii. Pentru brevetare ne trebuiau cdte 150 de ore de 
zbor si noi, dupd doi ani, aveam in medie cam 50 de ore. Logica ne spunea 
cd era imposibi sd iesim piloti brevetati din Scoala asta. S-a terminat zborul 
si ne-am intors la Boboc de unde am plecat o lund in vacantd. Singurul 
eveniment major din perioada asta a fast absolvirearea Scolii de cdtre 
prima Promotie a Scolii in August 1974, din care multi au plecat direct la 
TAROM, cdci era mare nevoie de piloti. Asta ne-a mai dat si noud sperante 
si motive de visat, si ne-a fdcut ultimul an mai usor de suportat. Plecarea 
lor a fast un moment trist pentru noi, dar vesel pentru ei. Cdnd ne-am intors 
din vacantd eram jupdnii Scolii, anul trei. Nuprea ne-a mai deranjat nimeni 
si nimic. Ne-am vdzut de carte si devenise foarte serioasd atmosfera. Pe 
baza rezultatelor dupd cei doi ani s-a ales o clasa care urma sd invete si sd 
zboare avionul de pasageri IL-14. Am avut sansa sd ma aflu in acea clasa. 
Cu acest avion amfi putut sdfacem si orele necesare brevetdrii, cdci s-arfi 
zburat si ceva rute lungi nu doar scurtele ture de pistd si zonele de cdteva 
minute. Si ne mai astepta o surprizd pldcutd. Ne-am mutat intr-o clddire 
noud cu dormitoare mai mici si cu facilitdtile sanitare normale si civilizate. 
M-am pus serios pe studiat cdci, in sfdrsit, incepeam sd primesc 
cunostintele pentru care venisem la aceastd Scoala. lama a trecut repede si 
a inceput numdrdtoarea inversd: AMR. Pe plan personal am avut un 
eveniment deosebit si tot legat de Scoala. In anul trei am cunoscut noi 
instructori si unii aflaserd de intdmplarea cu radioul si doreau sd stie dacd 
pot sd mai fac rost de cdteva aparate si pentru alti cdtiva dintre ei. he-am 
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ardtat radiocasetofonul Aciko si au fast incdntati. Mi-au oferit un pret pe 
care nu puteam sd-l refuz, dar vroiau mdcar patru bucdti. Le-am spus cd 
pentru asta trebuie mers la Brasov si cd dureaza cdteva zile bune. Unul din 
ei s-a oferit sd ma ducd pdnd acasd cu masina, sd stea cu mine acolo pdnd 
rezolv si sd ma aduca inapoi. Acelea au fast cele mai bune zile ale acelui 
an. Ne-am dus la Brasov si am avut tot timpul sd ne imprietenim pe drum. 
Trebuie sd recunosc cd, intre cele doud episoade personale povestite, am 
ajuns sd privesc altfel viata ofiterilor din Scoala. Nu vreau sd fac alte 
comentarii, dar am incercat sd-i inteleg. Am ajuns acasd, l-am prezentat 
parintilor, am luat masa impreund si am bdut un sprit, el si-a vdzut de 
treburile lui, iar eu am plecat in Poland la prieteni. Cdnd m-au vdzut cu 
banii si le-am spus ce vreau am sdrbdtorit si am skiat patru zile in sir. Am 
luat sculele si ceva muzicd noud, ne-am ureal in masina si am venit inapoi 
la Scoala. A fast o vacantd bund. In primdvard, inainte de a iesi la zbor, ni 
s-a aruncat in brate a doua mare bombd. Am fast anuntati cd nu se mai 
zbura IL-14 in Scoala si toatd lumea urma sd zboare pe AN -2. Nici n-a mai 
contat. Urma sd se termine cosmarul. Doar o altd dezamagire si deceptie. 
Am invdtat repede avionul si am plecat din nou la Focsani pentru zbor. Am 
fostfoarte bine reprimiti acolo, unde aveam deja baze serioase stabilite si a 
trebuit sd preludm si unele lasate de cei care absolviserd. Cu chiu, cu vai, 
am fdcut si-n anul trei 28 de ore de zbor pe avionul AN -2 cu instructorul 
Cdpitan Preda Gheorghe, un om cu un suflet de aur.Singurul fapt mai 
deosebit din vara aceea a fast saltul cu parasuta care ne-a pldcut la toti la 
nebunie si s-a si pldtit... Printr-un ciudat mecanism al afinitdtii si memoriei, 
constat cd am rdmas mai puternic atasat de colegii din ultima grupd de zbor 
si in special de regretatul Luca Vasile, cu care am avut multe de impdrtit in 
cariera ulterioard si pe care sunt fericit cd l-am revdzut in concediul din 
vara anului 2005 la Bruxelles si cd am petrecut cdteva zile impreund cu el. 
Relatia cu seful nostru Colonelul Enache Ion a devenit aproape ca acea 
dintre copii si parinte. Omul acesta a edstigat respectul tuturor si cdnd s-a 
terminat zborul si am plecat inapoi la Boboc pentru absolvire, a rdmas 
sprijinit de un stilp al portii aerodromului cu pipa in coltul gurii si ne-a 
salutat uitdndu-se lung dupd noi. Este singura imagine pldcutd cu care am 
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plecat din Scoald. Plus cdteva din orasul si poligonul de Idngd aerodrom. In 
August 1975 am fdcut pozele cu uniforma de sublocotenent pentru Diploma 
ce urma sd ni se inmdneze. Unul din ofiteri, un cdpitan, si-a scos niste stele 
de pe epoleti si am fdcut toti poze cu aceeasi haind. Ultima minciund din 
S.S.A.C. Am fast trecuti in rezervd si ni s-a inmdnat uniforma adevaratd de 
pilot civil. Colegii care nu au avut aptitudini de zbor sau au avut alte 
probleme si nu au putut absolvi ca piloti au avut optiunea sd rdmdnd in 
cadrul armatei ca ofiteri cu diverse specialitdti tehnice si multi au fdcut-o 
ca sd nu-si iroseascd anii petrecuti in UM 01838. Au rdmas chiar si cdtiva 
dintre piloti sd zboare in cadrul armatei. Ni s-a oferit o masd festivd cu 
discursurile aferente. Am fdcut multe poze cu colegii civili si militari si cam 
asta a fast totul. Diploma este eliberatd de Ministerul Apdrdrii Nationale 
declardnd ca am absolvit cursurile Scolii Militare de Ofiteri Activi de 
Aviatie 'Aurel Vlaicu" in arma Aviatie, specialitatea militard Naviganti. In 
urma examenului sustinut in August 1975 am fast declarat remit, cu media 
generald de absolvire 9,54. Prin ordinul ministrului apdrdrii nationale mi s- 
a acordat gradul de Sublocotenet de rezervd. Atdt am obtinut dupd 3 ani. In 
timpul Scolii am adunat 80 de ore de zbor, care nu erau suficiente obtinerii 
brevetului de pilot profesionist, pentru care am indurat cei 3 ani de umiliri 
si viatd necivilizatd. Contractul era pentru un brevet de pilot profesionist si 
o diploma de studii superioare. Trei ani mizerabili, 80 de ore de zbor si o 
diploma fdrd valoare sumarizeazd parodia ce a inceput sub numele S.S.A.C. 
Am absolvit al treilea din Promotie cu Diploma Seria Nr 3. Steaua mea 
norocoasd a decis ca la TAROM sd fie promovat doar seful Promotiei 
Nicusor Butnaru, Dumnezeu sd-l odihneascd. S-a prdbusit la TAROM, cu un 
IL-14 intr-un zbor de scoald in Martie anul urmdtor. Am fi putut fi mai multi 
in avionul acela... Restul Promotiei am fast repartizati, la alegerea noastrd, 
in aerocluburile si aerobazele mai vechi sau mai noi create prin toatd tara 
in ultimii ani de avdnt ai aviatiei civile, care a fast si motivul de infiintare a 
scolii S.S.A.C. Eu am ales Aeroclubul Brasov de unde plecasem si unde 
eram acasd, desi incepusem sd visez la TAROM, dar asta-i altd istorie. In 
final vreau sd spun ca S.S.A.C. afunctional doar 2 ani, din Octombrie 1971 
pdna in Octombrie 1973, si asta doar pe hdrtia unui decret, cdci in realitate 
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nu a existat niciodatd. Nu a avut infrastructura proprie, nu a avut cadrele 
necesare si nu a brevetat nici un pilot. Reclama pentru Scoala s-afdcut mai 
mult prin zvonuri si majoritatea candidatilor au stiut cd vorfi studenti timp 
de 4 ani ai unui Institut de invdtdmdnt superior din Bucuresti. Dezamagirea 
mea cea mai mare a fast cd din Promotia nostra nu a iesit pe poarta Scolii 
nici un pilot brevetat si asta dupd 3 ani de pregdtire intr-un cadru special 
creat pentru asta. Acestea fiind pdrerile mele, trebuie sd spun, deasemenea, 
cd multumesc din suflet pentru oportunitatea ce mi s-a oferit sd-mi 
implinesc visul de a deveni aviator pilot si cd am tot respectul si stima 
pentru profesionistii care au contribuit la realizarea acestui vis. Va 
sfdtuiesc, cdnd aveti timp sd luati carnetele de zbor din Scoala si sd recititi 
caracterizdrile de zbor f acute de instructori la sfdrsitul fiecdrui an de zbor. 
Or sd va aducd zdmbete pefete si poate lacrimi in ochi si or sd va trezeascd 
multe amintiri uitate. Ce pdcat cd nu aveam camere video in acele timpuri. 
Dar probail cd n-amfi avut voie sd le folosim, doar eram in armatd... Dar 
amfi gdsit solutii, doar eram Promotia 1975 S.S.A.C.! 

Si o ultima mdrturisire. Timp de 3 ani m-am simtit 
mizerabil si mi-am invidiat prietenii pentru studentia 
frumoasd pe care au avut-o si de care eu m-am simtit jefuit. 
Dar, dupd aceea, am avut o viatd intreagd plind de satisfactii 
si placed pentru care am fast de invidiat. Mi-a venit si mie 
rdndul, mai tdrziu. Totul are un pret in viatd si dacd acesta a 
fast pretul cerut pentru a deveni pilot, a meritat. Am toatd dragostea si 
admiratia fata de toti colegii. Fdrd ei nu stiu dacd as fi rezistat la toate 
incercdrile la care am fast supus si cred cd am rdmas uniti si legati pe viatd 
prin aceastd pasiune. Astept cu nerdbdare momentul cdnd voifi din nou mai 
aproape, geografic, de colegii rdmasi acasd, pentru a participa aldturi de 
ei la intdlnirile rituale de la schimbarea orei sou la cele mari de aniversare 
si sd cdntdm impreund imnul Promotiei 1975 al Scolii Superioare de 
Aeronauticd Civild, pe care-l atasez maijos. 

Imnul Promotiei 1975 S.S.A.C. 
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Acelasi gdnd ne-a adunat 
Din colt de tard-ndepdrtat 
Urmasi ai lui Icar sdfim 
Culori de vis sd cucerim 
Iar Soarele ce l-a rdpus 
Sd stea fdrd putere sus. 

R: 

In grddina amintirilor 
Ii pdstrdm si ei un loc 
In grddina amintirilor 
Va avea mereu un loc 
Viata noastrd din Boboc. 

Cdnd am venit la internat 

Buciumeanu ne-a-ntdmpinat: 

Tovarasi ati venit la noi 

Si-o s-avem grijd de voi 

O sd vdfacem zburdtori 

Soimi curajosi, cutezdtori. 

R: 
Cdnd am intrat in dormitor 

Tot cdte unul binisor 

Eram cu toti impresionati 

De cum am fast intdmpinati 

Dar am vdzut peretii red 

Si intre ei vreo saptezeci. 

R: 

Si-a doua zi tristete mare 

Hai pe platou la-nviorare 

Si-n formatie la spdldtoare 

Hai la program, hai pe sectoare 

Si tot asa aproape-un an 

Cdte-am visat s-au dus in van. 

R: 

Dar am sperat, am suferit 

Visdnd la ceea ce-am dorit 

S-avem aripi de otel 
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Sdfim intre pdmdnt si cer, 

Sdfim ca soimii-naripati, 

Sdfim cu pdsdrile frati. 

R: 

Si dup-o lungd asteptare 

Veni si ziua cea mai mare 

Cdnd, vazdnd lumea de sus, 

Gdndeam cd totul e un vis 

Cd vomfi mari aviatori 

Cd pentru asta poti sd mori. 

R: 

Si ajungdnd in anul doi 

Crezdnd cd-i prea bine la noi 

Ne-au luat la Scoala militard 

Sd apdrdm a noastrd tard 

Sd invdtdm sd suferim 

Sdfim aviatori deplini. 

R: 

Speranta noastrd re-nviatd 

Fu dintr-o data spulberatd 

Cdci sefii nostri se-nmultird 

lar cefdceam, fdceam cu sild 

Cdci uniforma militard 
Ne separa de cei de-afard... 
R.- 
Am inceput o viata noud 
Uitdnd tot ceea ce-am lasat 
Privind prin gardul unitdtii 
Cum trece trenu-accelerat 

he urmdream si zi de zi 
Ne intrebam cdte-or maifi. 

R: 

Si au trecut multe de-atunci 

Cu zile aspre, negre, lungi 

O iarnd tristd si geroasd 

Cu leapsa-n trenuri cdtre casd 

Cu treningu prin Bucuresti, 

Cdte doresti si nu doresti. 
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R: 

Dar Iacob, Roman si Bdbus 

Si Szocska si Surcel s-au dus 

N-afost us or nici pentru voi 

Cdnd ati plecat de langd noi 

Ne-am despdrtit prieteni buni 

Cum am fast atdtea luni. 

R: 

Te-ai dus tu Victor e, te-ai dus... 

Prinos al dragostei ce-ai pus 

Pentru iubirea pentru zbor 

Visai sdfii aviator 

Visai sdfii unfulg de nea 

Dar te-a topit visarea ta. 

R: 

Dar au trecut trei ani de zile 

Zile mai triste, mai senine 

Suntem in anul trei acum 

Si-aproape la sfdrsit de drum 

E August 20 ca mdine 
Cdnd vom intra si noi in pdine. 

R: 
Ne-asteaptd gaze si gdndaci, 

Insecticide sifosfati, 
Ne-asteaptd sectia biplane 
Cu parcul ei de-aeroplane. 
Pe toti ne-asteaptd utilitara 
Sdfacd centre-n toata tara. 
R: 
Anii de dupd Scoald 

Dupd terminarea Scolii eu am optat sdjiu repartizat la Aeroclubul "Mircea 
Zorileanu " din Brasov. De acolo plecasem la Scoald cu trei ani in urmd si 
tot acolo incepusem zborul ca pilot sportiv planorist cu alti patru ani mai 
devreme. Acolo doream sd ma intorc pilot profesionist. Ma intorceam 
acasd. Dupd 3 ani plini cu deziluzii nu exista loc mai bun pentru revenire 
decdt viata acasd aldturi de prieteni. La Brasov exista si o baza a aviatiei 
utilitare insd, din ce cunosteam eu, nu m-a atras modul acela de viata. Toti 
colegii doreau sd ajungd cat mai aproape de casele si familiile lor, dar in 
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multe zone ale tdrii nu existau nici haze ale aviatiei utilitare, nici 
aerocluburi. Le-m povestit colegilor multe despre aeroclubul Brasov si un 
grup destul de mare a decis sd ceard repartitia acolo. Majoritatea colegilor 
au fost repartizati in aerobazele utilitare imprdstiate prin tard, unde era 
nevoia cea mai mare de piloti. Am plecat in ultima vacantd a vietii, cdci de 
atunci am avut concedii, urmdnd sd ne prezentdm la nolle locuri de muncd 
pe 10 Septembrie 1975. Orasele mari, numite municipii, erau declarate 
orase inchise. Dar, conform contractului, pilotilor li se permitea stabilirea 
resedintei in aceste orase prin repartitie, urmdnd ca fiecare sd-si rezolve 
problema locuintei pe cont propriu. Si locuinte nu existau in acele vremuri 
si mai ales in municipii. Cdnd m-am prezentat la aeroclub i-am gdsit pe 
colegii noi veniti cazati la sediul aeroclubului de la Ghimbav, unde existau 
toate facilitdtile : dormitoare, bucdtdrie, said de zi cu toate dotdrile 
necesare. In orice caz, conditiile erau incomparabil mai bune decdt cele din 
Scoala pe care tocmai o absolviserdm. Mi-aduc aminte ca de multe ori am 
mai rdmas dupd program acolo cu colegii, ca sd mai stdm de povesti si am 
fost uimit cat de bine se gospoddreau. Fdceau cdteodatd o portie uriasd de 
macaroane cu brdnzd, direct in tava cuptorului argazului si trebuie sd 
recunosc ca erau mult mai bune decdt cele din Scoala. Spuneau cu haz cd 
au descoperit alimentul minune: smdntdna. Cdteodatd, cdnd ii apuca seara 
in Brasov, nici nu mai asteptau autobuzul, cdci drumul pe jos era o glumd 
comparat cu eel din Scoala pdnd la halta CFR Boboc. Incd n-a sosit 
momentul sd uit de Scoala si sd n-o mai mentionez in gdndurile mele. Toatd 
cariera mea este legatd de acel inceput nefast si multe oportunitdti am 
pierdut dupd aceea din cauza ei. Sau poate mi s-au creat? Din pdcate, era 
la fel de nepldcut si cdnd era vorba de statutul nostru de piloti. Am fost 
incadrati, fdrd brevet, ca PILOTI zbor cu motor. Iar de avionul IAR-818 tot 
n-am sedpat pdnd la urmd. Aveam nevoie in medie de incd 70 de ore de 
zbor pentru brevetare. Exista un pare intreg de IAR-818, de la aviasan si 
aviatia utilitard, care nu mai erau folosite. Am gdsit la Ghimbav multe 
dintre ele stand la sol de pared ne asteptau pe noi. Pe 2 Octombrie 1975 am 
inceput sd zburdm aceste IAR-818. Au fost adusi instructori cu experientd 
pe aceste relieve (sicrie) zburdtoare si am fdcut cu ei trecerea pe acest tip 
de "aeronavd " cu cdteva ture de pistd si zone in dubld comandd. Nu mai 
eram elevi, eram colegi si nu mai existau nici limitdrile din armatd. Am iesit 
repede la simpld si din acel moment am avut avioane personale la dispozitia 
noastrd. Mecanicii le alimentau si incalzeau, iar noi sdream in ele si 
zburam cat se putea, ca sd ne completdm orele lipsd. Din pdcate era toamna 
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tarziu si la Brasov iarna vine mai repede. Vremea nu prea era grozava. Am 
zburat si iarna pe pista inghetatd bocnd cu malddre de zdpadd pe margini. 
Pdnd la sfirsitul anului am mai remit sd acumulez 29 de ore de zbor pe 
acest tip de avion. In fiecare lund fdceam si eel putin cdte o zona cu Zlinul 
ca sd ne mentinem calificarea, edei pe acest avion urma sd zburdm toatd 
vara. Din 7 Ianuarie 1976 am inceput sd zburdm doar Zlinul si sd ne 
antrendm cu comandantul de aeroclub pentru a deveni instructori de zbor. 
Vremea nu a fast prea grozava pentru zbor in iarna aceea, dar am remit 
pdnd in Iunie sd adun incd 50 de ore de zbor, depdsind cele 150 necesare 
brevetdrii. Pe 19 Iunie 1976 am fdcut zborul de control pentru brevetare . 
Pentru examenele teoretice am fast trimisi la Bucuresti si am fast cazati la 
Hotelul Cismigiu de deasupra restaurantului Gambrinus. Cred ca locatie 
mai bund nu puteam nimeri. Se cam zgdltdia si tremura din toate 
incheieturile cdnd treceau troleibuzele prin fata, dar ne-am anesteziat si n- 
am mai simtit. Au fast cdteve zile pldcute in care am avut ce sdrbdtori. La 
un an dupd terminarea Scolii am remit sd devenim piloti profesionisti. Mi- 
am vdzut visul implinit. Ajunsesem in punctul de unde puteam privi si inapoi 
si inainte. Incepeau alte vise si planuri. Este in firea umand sd vrem mereu 
mai mult si sd tintim mai departe tot timpul. Am primit Brevetul de Pilot 
Profesionist Nr 670 la data de 14.08.1976 si mi s-a acordat prima licentd de 
zbor ca pilot profesionist. Eram admis la zbor in calitate de pilot pe 
avioanele Zlin 526-726 si IAR-818. Dupd brevetare am fast reincadrat la 
aeroclub ca PILOT COMANDANT zbor cu motor si mi s-a mdrit salariul 
corespunzdtor noii functii. M-am intors la Brasov cu sentimentul ca am 
remit sd obtin ceea ce mi-am dorit in viatd. Un vis inceput pe 13 Aprilie 
1969 mi s-a implinit pe 30 Iunie 1976. Unora le trebuie o viatd intreagd sd- 
si vadd visul implinit, iar altii nici nu ajung sd trdiascd acest privilegiu. 
UTC-ul a fdcut ofaptd extraordinard atdt din punctul nostru de vedere, cat 
si al tinerilor care au beneficiat. A investit sume uriase de bani in 
organizarea in cadrul aerocluburilor a unor tabere de pregdtire premilitard 
cu profil aviatic, la care se puteau inscrie elevii de liceu, baieti si fete, pe 
timpul vacantei de vara. A dotat aceste aerocluburi si tabere cu avioane 
Zlin noi si a asigurat fondurile pentru salariile pilotilor, inclusiv bonurile 
de masd pe toatd perioada taberelor. Elevii admisi in tabere erau initiati in 
tainele zborului astfel incdt in caz de nevoie sd poatd deveni piloti intr-un 
timp cat mai scurt. Fdceau intr-un cadru mai organizat si oarecum 
militarizat ceea ce fdcusem si eu la aeroclub ca civil si elev de liceu. Era 
perioada cdnd armata controla totul. Am inceput sd inteleg mai bine si 
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pared nu ma mai miram de ceea ce ni s-a intdmplat si noud la Boboc. Dar 
am vdzut mai tdrziu cd se putea ajunge pilot civil si altfel, mai frumos si mai 
civilizat. Am fast desemnati pe langd instructorii cu experientd, ca un fel de 
ajutori de instructori si am inceput sd zburdm cu elevii taberelor. Atunci am 
inceput sd ma simt aviator. Din Iulie pdnd in Noiembrie 1976 am zburat 
mai multe ore decdt in cei 3 ani de Scoala la Boboc. Fdceam ceea ce mi-am 
dorit si imi pldcea si eram pldtit foarte bine. Eram acasd la Brasov si eram 
fericit. Prietenii mei din copildrie erau incd studenti si au inceput sd ma 
invidieze ei pe mine, edei venea repartitia in productie. S-a intors roata 
norocului, edei pentru multi dintre ei se termina viata bund de student si 
incepea una grea, iar cu mine se intdmpla invers. In timp ce noi zburam cu 
elevii taberelor premilitare si pentru antrenamentul propriu, am observat 
ceva mai neobisnuit. Comandantul aeroclubului zbura aproape exclusiv cu 
doi tineri si-i antrena sd devind piloti, cam ca intr-o scoala particulard. 
Erau doi tineri de vdrsta noastrd pe care am ajuns sd-i cunoastem. Erau 
ingineri la facultatea de aeronave si am aflat cd erau fiii sefului aviatiei 
civile. Nu ni s-a pdrut nimic anormal in asta. Dacd tatdl meu ar fi fast in 
acea pozitie, as fi asteptat exact acelasi lucru de la el. In toamna anului 
1976 compania TAROM a anuntat cd admite candidati din promotiile scolii 
de piloti la un concurs pentru a fi acceptati la zbor in cadrul companiei. Eu 
am visat la acest moment din anul trei la S.S.A.C. Am discutat cu 
comandantul aeroclubului care ma cunostea din anul 1970 si nu a avut nici 
o obiectie, desi mi-a spus cd-i pare rdu sd ma piardd. Mi-a urat noroc si mi- 
am depus actele pentru concurs. Materiile erau cele studiate in Scoala si cu 
engleza stdteam bine. N-am avut nici o ezitare. A fast prima data cdnd am 
apreciat cei 3 ani petrecuti la Boboc. Mi-au asigurat calificarea si 
cunostintele de baza necesare lansdrii in cariera visatd de pilot de 
transport, de pilot de linie aeriand. Am discutat mult intre noi colegii de 
Promotie din aeroclub despre aceastd sansd de trecere la o fazd superioard 
a meseriei pentru care ne-am pregdtit si chinuit toti anii din urmd. Unii 
incepuserd sd prindd rdddcini in Brasov, primiserd locuinte de serviciu prin 
aeroclub, isi intemeiaserd familii si nu erau dispusi sd renunte la aceste 
realizdri la care abia ajunseserd. Perspectiva era destul de vagd, nu stiam 
ce ne asteapta, trebuia s-o ludm de la inceput pe cont propriu la Bucuresti 
unde nu ni se asigura nimic. Iar dacd nu eram admisi si trebuia sd ne 
intoarcem spdsiti inapoi la aeroclub, nu era o hotdrdre usoard. In lunile 
Octombrie si Noiembrie am fast trimisi la Bucuresti sd obtinem calificdrile 
de zbor instrumental necesare obtinerii calitdtii de piloti instructori. 
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Cursurile se tineau la CIPA, iar partea de zbor la aerodromul aeroclubului 
Clinceni. Atunci am cunoscut si un alt aspect al vietii de pilot. La CIPA 
erau la curs o serie noud de insotitori de bord si unii piloti de la TAROM 
care fdceau trecerea pe alte avioane si am ajuns sd ne cunoastem si sd stdm 
de vorbd. Era cu totul altd lume. O lume noud si fascinantd care ma atrdgea 
si care era mult diferitd de lumea Brasovului de care ma pregdteam sd ma 
despart. In acea perioadd am fast cazat la un motel din cadrul Strandului 
Tineretului, pe langd Arcul de Triumf. Am cunoscut si acolo o lume foarte 
interesantd. Dar eel mai mare avantaj era cd se afla la o distantd relative 
mica de mers pe jos de doi dintre prietenii mei brasoveni incd studenti in 
Bucuresti, care stdteau in gazda in acea zona. Am petrecut toate serile 
impreund la canasta, wist si petreceri studentesti. Am recuperat si eu putin 
din anii de studentie pierduti. Pentru un provincial din Ardeal, am avut 
surpriza sd ma simt ca acasd la Bucuresti din prima clipd. Pe 13 Noiembrie 
1976 amfdeut ultimul zbor in cadrul Aeroclubului Central Roman al cdrui 
angajat am fast de la absolvire. Nu era mult, dar eram mdndru de 
realizdrile mele. In anii 1975 - 1976 am zburat 275 ore cu 1.444 aterizdri 
pe ZLIN, IAR-818 si AN -2. Impreund cu ceilalti colegi, cei hotdrdti, mi-am 
luat inima-n dinti si am plecat la concurs la TAROM, iar restul au rdmas la 
aeroclub si si-au continuat cu succes carierele abia incepute. Fiecare cu 
drumul si destinul sdu in viatd. Mai tdrziu drumurile aveau sd ni se 
incruciseze din nou, atunci cdnd au venit si ei pe urmele noastre. In urma 
examenului de intrare la TAROM am fast acceptat. Am fast o serie mare, cu 
colegi din Promotia 1975, din Promotia 1974 si unii din pilotii mai vechi pe 
care nu-i cunosteam. Unii fuseserd navigatori o vreme si se intorceau la 
pilotaj. Eram intre piloti, indiferent de unde veneam fiecare. Cu data de 3 
Ianuarie 1977 am fast incadrat prin transfer in inter es de serviciu la 
TAROM copilot in pregdtire. Am fast trimis la scolarizare la CIPA pentru 
trecerea pe avione de transport in pregdtire de copilot pe avionul IL-14, pe 
care ar fi trebuit sd-l zbor in anul 3 la Boboc. Un fel de ironie a soartei. 
Dar nimic din trecut nu mai conta acuma. La 24 de ani eram pilot la 
TAROM si aveam viitorul in fata. Am pdrdsit Brasovul confortabil pentru 
Bucurestiul necunoscut unde, cu toatd euforia, aveam sd ma lovesc de o 
realitate dura. Compania imi dddea un salariu bun si ma scolariza. In rest 
trebuia sd ma descurc singur. Aveam aprobarea de stabilire in Bucuresti, 
dar trebuia sd-mi gdsesc casd pe cont propriu. Primele trei luni m-am mutat 
pe la tot felul de gazde gdsite prin prietenii si colegii care trdiau de mai 
mult timp in Bucuresti. TAROM-ul avea doar cdteva locuri intr-un cdmin 
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aflat in incinta aeroportului Bdneasa, deasupra cabinetului medical, unde 
se putea sta provizoriu pdnd gdseam altceva. Era langd CIPA si ajungeam 
usor in centru de acolo. Am stat si acolo cdteva sdptdmdni si acolo m-a 
prins cutremurul din 4 Martie 1977. Clddirea aeroportului era o constructie 
masivd si nu ne-am dat seama de gravitatea cutremurului, dar dupd scurtd 
vreme au inceput sd soseascd la cabinetul medical rdnitii trimisi de la 
spitalele unde nu mai era loc sd fie ingrijiti. Asa am aflat despre tragedia 
din oras. Dar a trecut si asta si ne-am continuat pregdtirea. Pdnd la 
jumdtatea lui Martie am avut doar cursuri teoretice foarte intensive. Am 
invatat avionul, aerodinamicd, navigatie aeriand adevdratd, meteorologie, 
englezd aeronauticd si multe alte materii necesare meseriei. Am beneficiat 
de lectori profesionisti cu multd experientd, cu faimd si recunoastere in 
toatd aviatia. Am beneficiat de laboratorul fonetic si am vdzut ce inseamnd 
o scoala pentru piloti. Cam asa cum visasem cdnd m-am inscris la S.S.A.C. 
Dupd banchetul de absolvire am inceput zborul pe avionul IL-14. Eram din 
nou elev-pilot, insd de data asta eram mdndru si fericit sd mi se spund asa. 
Am fast impdrtiti din nou in grupe de zbor, dar de data asta instructorii se 
schimbau tot timpul si asa am cunoscut mai multi piloti. Pe 17 Martie 1977 
am efectuat cu colegii de grupd primul zbor pe ruta: Bdneasa- Or adea-Cluf 
Bdneasa. Primul zbor cu avionul IL-14 a fast pentru mine eel mai lung de 
pdnd atunci si am inteles imediat cum era posibil ca unii piloti tineri sd aibd 
mii de ore de zbor. Pdnd atunci zburasem ture de pistd de 7 minute si zone 
de 30 minute sd adun 275 de ore. Am zburat cu IL-14 pdnd pe 25 Iulie 
aterizdnd pe toate aeroporturile din tard si ziua si noaptea. Am invatat sd 
vorbim la radio cu controlul de trafic si sd urmdrim si celelalte avioane din 
zona, sd folosim radarul si, eel mai important, am invatat ca tot zborul pe 
ruta se face dupd instrumente. Nu mai zburam pe aerodromuri, ci pe 
aeroporturi, nu mai zburam in spatiu necontroat, ci pe rute aeriene... Am 
zburat 50 de ore pe IL-14 in calitate de copilot in pregdtire, primele ore de 
zbor pe ruta cu un avion de transport pasageri. Pe 9 August am inceput 
zborul ca pilot-elev pe avionul AN -24 si am continuat sd invdt sd devin pilot 
pe acest avion pdnd pe27 Septembrie acumuldnd 36 ore de zbor. Pe data de 
3 Octombrie am dat examenul de calificare de pilot si licentd de zbor pe 
avionul AN-24 si am terminat cursul. Am sdrbdtorit terminarea cursului, 
conform unei lungi traditii, cu toti colegii, instructorii si cadrele CIPA la 
Bolta Rece. Am sdrbdtorit si cu prietenii mei care incd erau studenti in 
Bucuresti si care isi aminteau de anii de planorism cdnd nu-si inchipuiau ca 
voi ajunge aici. Amfugit acasd si am sdrbdtorit cu parintii si prietenii care 
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aveau deja servicii acolo. Am sdrbdtorit promovarea si cu colegii rdmasi la 
aeroclub, care erau piloti instructori acuma si poate cd le-am inspirat si lor 
o dorintd. Pe 11 Octombrie 1977 am obtinut licenta de pilot pe avionul de 
transport pasageri si am fast incadrat copilot la Detasamentul AN-24 cu 
sediul pe aeroportul Bdneasa. Pe 19 Octombrie am fdcut primul zbor ca 
pilot la TAROM cu pasageri la bord pe ruta: Bdneasa-Satu Mare-Bdneasa. 
Eram "on top of the world" si la propriu si lafigurat. As spune ca eram cu 
capul in nori, dar nu sund prea bine si ar avea o conotatie negativd. Peste o 
lund implineam 25 de ani si eram pilot de transport la TAROM dupd doar 8 
ani de la primul zbor cu planorul si dupd 2 ani de la absolvirea Scolii de 
piloti. Eram fericit! Cu toatd bucuria de moment, realitatea era cd trebuia 
sd-mi incropesc o viatd in Bucuresti. Unii dintre colegii si prietenii veniti 
mai devreme la TAROM mi-au dat tot fel de sfaturi si m-au ajutat prin 
cunostintele lor sd gdsesc o camera de inchiriat. Am avut noroc. O actritd 
in vdrstd, vedeta de pe vremea filmului mut, pleca la Paris pentru un 
tratament si mi-a inchiriat camera ei de langd Piata Victoriei. Pozitia era 
de vis, dar conditiile nu prea grozave. Era un bloc mic gen vild si camera 
era la mansardd cu baia si WC-ul comun cu alte cdmdrute in care trdia o 
lume boemd si interesantd. La plecare mi-a mdrturisit cd nu mai avea de 
gdnd sd se intoarcd si cd pentru o sumd de bani era dispusd sd-mi lase un 
document in baza cdruia as fi putut trece contractual de inchiriere de la 
ICRAL pe numele meu. In felul acesta as fi putut sd-mi fac buletin de 
Bucuresti mai usor decdt am sperat. Dar la ICRAL am aflat cd nu se putea 
transfera contractul pe numele meu si m-au sfdtuit sd nu pomenesc vreodatd 
cd titulara nu avea de gdnd sd se intoarcd. In schimb pentru o mica 
cotizatie au acceptat sd pldtesc chiria pe numele titularei. Pdnd la urmd a 
fast o afacere bund in comparatie cu sumele pldtite de altii care locuiau in 
conditii similare. In 1974 ajunsese la TAROM primul val de piloti ne- 
bucuresteni si noi eram al doilea. Multi din cei veniti mai devreme incd se 
chinuiau in conditii similare cu ale mele. Cei care doreau sd stea in centrul 
orasului erau limitati la cdmdrutele studentesti de prin mansardele sou 
subsolurile blocurilor mai vechi si la sume destul de mari. Altii au inchiriat 
apartamente la blocurile noi din cartiere si stdteau mai multi intr-un 
apartament. Altii s-au insurat cu bucurestence si si-au rezolvat si problema 
buletinelor. Doar bucurestenii nu aveau astfel de problem, cdci stdteau cu 
familiile si aveau resedinte. Restul ne invdrteam intr-un cere vicios: nu 
puteam sd ne facem buletine de Bucuresti cdci nu aveam locuinte si nu 
puteam sd obtinem locuinte cdci nu aveam buletine de Bucuresti... Dar 
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eram tdndr pilot la TAROM, aveam aprobare de stabilire in Bucuresti si 
aveam timp. Am inceput sd cunosc lumea din Bucuresti si orasul in sine. 
Eram tdndr, necdsdtorit, cu un salariu bun si o meserie deosebitd si au 
inceput sd mi se deschidd multe usi. Am cunoscut o lume foarte interesantd 
si diferitd de lumea lasatd in urmd la Brasov. In foarte scurt timp am ajuns 
bucurestean deplin, fiind ajutat si de colegii si colegele de zbor cu care am 
legat prietenii intr-un timp foarte scurt pentru un nou venit printre ei din 
provincie. In vara anului 1977 au absolvit facultatea prietenii mei de la 
medicind. Am fdcut rost de o hartd de navigatie a Romdniei care avea 
marcate toate drumurile si cdile ferate si am trecut aldturi de ei prin tot 
procesul repartitei. A fast o experientd tristd. Dupd sase ani de viatd 
studenteascd bund urmau sd piece in medii rurale mai rele decdt eel in care 
am trait eu cei trei ani de Scoala de aviatie. Acelasi lucru il pdtiserd si 
prietenii care absolviserd mai devreme universitdtile si au devenit profesori. 
Din acel moment am privit in urmd cu alti ochi, iar cdnd priveam inainte 
perspectiva era si mai frumoasd si favor abild mie. Trecutul nu mai era asa 
de intunecat, iar viitorul devenea tot mai luminos. Mi se schimbase 
perspectiva! O experientd deosebitd si care a incununat anul trecerii la 
TAROM a fast primul simulator de zbor de la Kiev, din Decembrie 1977. A 
fast ca o vacantd cu toate cheltuielile pldtite. Simulatorul avea sd devind un 
ritual anual si experienta tot mai pldcutd cu trecerea vremii, dar primul a 
fast de neuitat. Cat de frumos ne-au primit tovardsele vecine! Si cu ce 
cadouri am venit de acolo: sigurante automate, intrerupdtoare cu reostat, 
patine, legdturi de ski, aspiratoare, ceasuri cu baterie, becuri colorate, 
matrosti... In anul 1977 am zburat 175 de ore pe IL-14 si AN-24. Au urmat 
ani cu zbor mult, dar si cu impliniri si satisfactii pe mdsurd. In vara anului 
1978 am avut prima detasare de vara la Constanta, mai bine zis la "Mihail 
Kogdlniceanu" . Am fdcut cunostintd cu un aspect nou al activitdtii de zbor. 
Eu fdceam doar curse interne de acolo, dar atmosfera era foarte 
internationald. Restul echipajelor aduceau turisti din toate colturile lumii la 
noi la Marea Neagrd. Se iesea la plajd, se mergea la discotecd, iar cdnd nu 
se pleca nicdieri se mai trdgea cdte o petrecere si la hotelul din pddure, 
unde eram cazati. Atunci am descoperit micii, frigdruile si spritul la cand 
ale lui Nea Culitd, de care mi-e dor si acuma, ca sifaimosul "Bordo" servit 
la camera. Multi veneau cu masinile personale, altii cu familia. In timpul 
detasdrii la Kogdlniceanu toatd lumea fdcea parte dintr-o familie mare si 
fericitd in care se amestecau echipajele de la diferite tipuri de avion cu 
personalul de la sol si cu eel tehnic si atmosfera era total diferitd de cea de 
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la Bdneasa sau Otopeni. Asteptam in fiecare an cu nerdbdare detasarea la 
Kogdlniceanu. In toamna anului 1978 mi-am cumpdrat prima masina: 
Dacia 1100. Viata era bund cu mine. Cu masina aceea am invdtat 
Bucurestiul mai bine decdt un taximetrist, iar drumul de Brasov il stia 
singurd, cdci mult am condus pe traseul acela ziua si noaptea, cdteodatd 
direct dupd cursd cu colegi si colege de zbor amatori de o iesire spontand 
la munte. In anul 1978 am zburat 300 de ore pe avionul AN -24. Anul 1979 a 
fast un an foarte interesant. Am inceput sd zbor si cdte doud curse pe zi, 
cdteodatd trei. Se adunau orele de zbor si se prevedea perspectiva intrdrii 
in pregdtire de comandant. Pentru asta trebuia sd obtin Brevetul de Pilot 
Profesionist de Prima Clasd, dar nu aveam suficiente ore de comandant la 
categoria a 4-a, adicd la avioane mai mici, si asta tot din cauza iesirii din 
S.S.A.C. fdrd brevet de pilot. In situatia asta erau multi colegi din Promotia 
mea. Se cereau 250 de ore de comandant. Toti cei in situatia asta am fast 
detasati inapoi la Aeroclubul Central Roman sd zburdm din nou Zlinul in 
calitate de comandanti si sd ne completdm orele lipsd. Am inceput zborul la 
aerodromul Clinceni la inceput de Mai si in Iulie ne-am imprdstiat la mai 
multe aerocluburi pentru a putea zbura mai mult. De data asta am ales 
aeroclubul Pitesti pentru cd era la o distantd la care puteam ajunge usor cu 
masina mea. Am plecat cu bunul meu prieten si coleg Luca Vasile si am 
avut o vara foarte pldcutd. Comandant de aeroclub era un fast coleg de 
scoald din promotia dinaintea noastrd si ne-a ajutat sd ne facem orele cat 
mai repede. Cum Zlinurile trebuiau decantate in fiecare zi inainte de zbor, 
benzina aceea o turnam in rezervorul Daciei 1100 care se credea avion. 
Atunci am fast si am vizitat lacurile Vidraru si Bdlea si am condus pe 
Transfdgdrdsan pentru prima data. Aveam din nou avion personal si fdceam 
raiduri in toatd tara. Ma obisnuisem cu zborul instrumental la AN-24, dar 
trebuie sd recunosc cd si zborul la vedere are pldcerile lui. Zburam mai ales 
avioane sosite de la reparatii si le fdceam rodajul, motiv pentru care ne 
puneam parasutele ca lumea. Cu ocazia aceea am zburat prin tara si am 
vizitat aerocluburile si bazele utilitare unde zburau colegii nostri si la 
plecare fdceam formatie cu ei. Amfdcut cele 137 de ore care-mi trebuiau si 
in Septembrie am reinceput zborul la TAROM, copilot la AN-24. Cam in 
aceeasi perioada au venit la zbor la TAROM, la AN-24, si cei doi fii ai 
sefului aviatiei civile, inginerii de la Facultatea de Aeronave care zburaserd 
la aeroclub la Brasov. Dar n-au venit singuri, ci cu o trupd de colegi 
ingineri care urmau sd ajungd la toate tipurile de aeronave cu scopul de a 
imbundtdti calitatea activitdtii de zbor prin cunostintele lor in domeniu. O 
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idee foarte bund si in final as a a si fast, ca o infuzie de sdnge proaspdt intr- 
un corp imbdtrdnit. Ar fi putut sd fie absolventii S.S.A.C. in postura asta 
dacd Scoala ar fi functionat asa cum a fost proiectatd, dar n-a fost sd fie. 
Inginerii erau tineri, simpatici, de vdrsta mea si ne-am inteles foarte bine de 
la inceput si pe tot restul carierei. Dar sosirea lor a dovedit exact ceea ce a 
sustinut tot timpul Promotia noastrd. Ca nu trebuia sd indurdm toate 
mizeriile de la Boboc timp de 3 ani ca sd ajungem piloti in aviatia civild. Ca 
se putea si altfel, mai civilizat si elegant, asa cum au ajuns ei piloti. Aceastd 
situatie noud a rdscolit in memoria tuturor colegilor de Promotie amintirea 
multor probleme rdmase nerezolvate de la trecerea noastrd pe la Boboc. 
Am fdcut toti cereri la Ministerul Muncii de eliberare a documentelor de 
echivalare a Scolii militare de ofiteri de aviatie cu functia de subinginer 
conform legii. Ne-am gdndit cdpoate ne-ar folosi si noud. Si mi-ar fi folosit 
si mie mult de tot in viitor, dupd cum avea sd-mi demonstreze viata. Am 
primit fiecare un rdspuns politicos si evaziv ca Ministerel Muncii a intocmit 
si difuzat ministerelor implicate un nomenclator cuprinzdnd functiile civile 
si specialitdtile in care pot fi incadrati absolventii cu diploma ai scolilor 
militare de ofiteri. Dar acestea se aplicd doar in cazul cdnd din motive 
justificate suntem opriti de la zbor. Dacd s-a uitat cumva acest episod, 
atasez copiile respective. Asa a fost S.S.A.C. -ul, una caldd si mai multe reci, 
sau ca la tango: un pas inainte, doi inapoi. Noroc ca aviatia civild era una 
singurd si tot ce n-a fdcut S.S.A.C. a fdcut pentru noi TAROM-ul cdnd a fost 
nevoie si pentru asta are toatd aprecierea si recunostinta mea. Venirea 
inginerilor la zbor la AN-24 a creat un val care m-a luat si pe mine si m-a 
purtat mai departe si mai repede decdt am indrdznit sd visez. Dar toate la 
timpul lor. Deocamdatd sunt copilot la AN-24 si acumulez ore de zbor. De 
valul acesta de schimbdri au beneficiat si alti piloti care n-au fost elevi ai 
S.S.A.C. sau ai Scolii militare si au ajuns la TAROM pdnd la urmd, precum 
unii din fostii nostri instructori din Scoala brevetati prin aeroclubul central 
si chiar si comandantul aeroclubului de la Brasov. Pe plan personal anul 
1979 a adus o mare schimbare. Pdrintii mei, vdzdnd ca nu am rezolvat 
nimic cu casa si buletinul de Bucuresti, au hotdrdt sd ma ajute propunindu- 
mi sd facem un schimb de locuintd impreund si sd se mute cu mine la 
Bucuresti. Erau pensionari, eram singurul copil si nu-i lega mare lucru de 
Brasov. Si nici eu nu mai trebuia sd-mi impart timpul intre Bucuresti si 
Brasov. Am preluat contractul casei pe numele meu, cdci eu aveam 
aprobarea de stabilire in Bucuresti, am gdsit un schimb foarte bun pe langd 
Gara de Nord, pe Calea Grivitei, si ne-am mutat. Stdteam din nou cu 
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pdrintii si viata era bund si usoard. Am pdstrat si garsoniera pdnd am 
plecat din tard, cdci era o afacere prea bund sd n-o abandonez. Eu mi-am 
fdcut imediat buletin de Bucuresti, dar pdrintilor n-am remit sd lefac decdt 
vizd de flotant. Erau legal acoperiti si puteau merge la doctor dacd aveau 
nevoie sau puteau ridica ratia de zahdr si ulei, dacd eram eu plecat de 
acasd... Dar asta pared a venit putin mai tdrziu. In orice caz a fast o solutie 
mai bund decdt o edsdtorie de convenientd, iar eu profitam si ma bucuram 
tare mult de libertate. In anul 1979 am zburat 350 de ore pe AN -24 si Zlin. 
Anul 1980 a fast foarte intens in cariera mea, am fast si eu purtat de valul 
schimbdrilor din TAROM. In Februarie am intrat in pregdtire de 
comandant pe avionul AN -24 si am inceput zborul in scaunul din stdnga. In 
Mai am primit pasaportul si am fdcut prima cursd externa la Sofia cu AN- 
24. Tot in Mai am fast promovat copilot la avionul IL-18 si am zburat in 
continuare si AN-24 in paralel. In Iunie am inceput cursele externe 
adevdrate cu IL-18: Berlin, Teheran, Bey rut, Aman, Ankara, Paris, 
Frankfurt si alte destinatii stiute doar din filme, reviste sau din povestile 
pilotilor mai vechi. Orele de zbor se adunau mult mai repede, la fel si 
diurna in valuta si calitatea vietii mi s-a imbundtdtit foarte mult. Am inceput 
sd invdt ce inseamnd viata de pilot pe curse externe. Pe 20 Iunie 1980 am 
obtinut brevetul de Pilot de Prima Clasd Nr 444, cu licentd pe avioanele IL- 
18, AN-24 si Zlin-526/726. In aceeasi perioadd am inceput si cursele cu 
rdmdnere, la Istambul, Athena, Tel Aviv, Berlin, Casablanca. Acestea mi-au 
bucurat sufletul mai mult decdt faimoasele curse de "martingald" (= 
cumpdrdturi), cdci am avut ocazia sd vizitez acele locuri cu grupurile de 
turisti pe care le duceam. Am vizitat moscheele Istambulului, Top Kapi, 
Cumpkapi, Acropole, Pantheonul, Glifada, cramele Metaxa, Jerusalimul, 
plajele si discotecile Tel Avivului. Pentru mine atunci nu exista satisfactie 
mai mare decdt sd vdd lumea de care auzisem de cdnd eram copil. Luna 
Decembrie am petrecut-o in concediu la ski in Poiana Brasov cu mai multi 
colegi de zbor. In anul 1980 am zburat 575 de ore pe AN-24 si IL-18. Anul 
1981 avea sd-mi rezerve o surprizd de altd naturd. Se apropia momentul 
avansdrii in functia de comandant de aeronavd la AN-24. Am fast chemat la 
conducerea companiei si intr-o atmosferd solemnd mi s-a tinut un discurs 
despre responsabilitdtile pozitiei de comandant si implicatiile aferente. 
Pdnd la urmd mi s-a explicat cd pentru a iesi comandant trebuia sd devin 
membru al Partidului Comunist Roman... Am inteles cd era parte din "job 
description" si am intrebat ce trebuia sdfac. Eram UTC-ist de la intrarea in 
Scoala militard, cdci era parte din curiculum de acolo. Am fdcut cerere sd 
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fiu prim.it in rdndurile membrilor partidului si urma ca la prima sedinta de 
partid sd mi se puna niste intrebdri prin care sd mi se verifice cunostintele 
politice si sd mi se inmdneze carnetul. Ceea ce s-a si intdmplat, dupd ce 
inainte de sedinta mi s-a dot un biletel cu intrebdrile ce urmau sd-mi fie 
puse de cdtre cdtiva membri mai vechi. Eram mai multi in situatia asta si 
dupd ce s-a terminat tot circul trebuia sd sdrbdtorim, conform traditiei. Era 
o victorie. Am iesit de la sedinta si ne-am urcat in masind un grup de 
prieteni buni si iesind din parcarea de la Otopeni ne intrebam unde mergem 
sd sdrbdtorim. he-am fdcut o surprizd de care am vorbit multi ani. Am virat 
dreapta pe soseaua spre Brasov si m-am oprit doar cdnd am ajuns acolo la 
casa unui prieten din copildrie, al cdrui tatd fdcea acasd, de foarte multi 
ani, un vin extraordinar de bun. Ne-am sdrbdtorit de am ajuns inapoi acasd 
la Bucuresti a doua zi seara. Noroc ca am fast lasati liberi dupd 
evenimentul coplesitor din ziua anterioard. N-am fast vre-un zelos in viata 
politicd, dar tatdl meu mi-a spus ca trebuie sd invdt regulile jocului si sd le 
respect dacd vreau sd cdstig, si am cam cdstigat in viata. 1 Aprilie 1981, 
Miercuri, am fdcut prima cursd in calitate de comandant cu avionul AN-24 
plin de pasageri pe ruta Bdneasa-Timisoara-Bdneasa. Copilot mi-a fast 
colegul de Promotie si prieten Frumuzache, mecanic Chitu si insotitori 
Nicolescu S. si Manea, pe avionul YR-BMN, cursa 51/52A. Am in fata mea, 
acum cdnd scriu aceste rinduri, o copie a planului de zbor si a ordinului de 
misiune pe care o sd le pdstrez cat o rezista hdrtia din care sunt f acute. A 
fast un moment la fel de important ca primul meu zbor cu planorul care a 
avut loc pe 13 Aprilie 1969. Atunci priveam in urma si 12 ani mi se pdreau 
o vesnicie. Acum, in 2009 cdnd scriu aceste rdnduri, mi se pare doar o 
clipd... Nu stiu cum mdsoard altii succesul, dar eu in momentul acela eram 
multumit si fericit. si nici nu stiam in momentul acela ca eram abia la 
mijlocul drumului pe care pornisem in 1969. Pe 25 Mai 1981 am obtinut 
Brevetul de Pilot de Linie Aeriana (ATP) Nr. 329. In 1981 am zburat 790 de 
ore pe AN-24 si IL-18, anul in care am zburat eel mai mult. In anul 1982 am 
mai zburat si pe AN-24 doar pdnd in luna Martie. La una din curse am avut 
la bord VIP pe unul din ministrii despre care aflasem de la colegi ca 
simpatizeazd zburdtorii si da cu pldcere aprobdri pentru masini. Cine nu 
stie, pe vremea aceea asteptai mult cu banii in mdnd pdnd iti venea rdndul 
sd cumperi o masind noud. Fiind comandantul cursei am asteptat VIP-ul la 
scara avionului, am dat mdna, am fdcut putind conversatie si cdnd m-a 
intrebat dacd poate face ceva pentru mine i-am spus ca mi-ar trebui o 
masind, edei e greu de ajuns la aeroport noaptea. A zdmbit si m-a intrebat 
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dacd am cererea fdcutd. Asa m-am fdcut cu Dacia 1300 noud... Am vdndut 
Dacia 1100 cu care aveam atdtea aventuri si amintiri si am inceput aventuri 
noi si sd adun memorii noi, in vremuri noi. Din Aprilie am continuat sd zbor 
doar IL-18 din Otopeni si era mult de zburat pe vremea aceea, mai ales 
curse charter si marfd cu cele mai diverse destinatii. Am ajuns si in 
Mongolia, cu /Harmonica de la Berlin, unde am bdut voted amestecatd cu 
lapte de iapd... In Octombrie am intrat in pregdtire de comandant la IL-18. 
Trebuie sd spun cd la IL-18 am gdsit o atmosferd unicd si diferitd de cea de 
la AN -24 unde era mult tineret in trecere. Avionul IL-18 a fast odatd 
mdndria aviatiei romdnesti si erau acolo piloti, navigatori, mecanici si 
radiotelegrafisti care fdcuserd cariere lungipe acest avion si nici nu doreau 
sd zboare altceva. In primul rand, in cabina de zbor erau intotdeauna eel 
putin 5 persoane, un echipaj serios. Erau oameni care vdzuserd tot ce era 
de vdzut si umblaserd pe tot globul. Si se fdceau bani frumosi la cursele 
acelea cu marfd si charter de tot felul. Am avut privilegiul sd fiu pldcut si 
acceptat de ei si am avut multe de invdtat de la ei. Cdte odatd transportam 
avionul plin cu carne de berbeci si de vitei, sacrificati in aceeasi zi, carcase 
intregi imbrdcate in tifon si doar usor refrigerate pentru a ajunge proaspete 
la destinatie, prin tdrile arabe prietene. Specialistii nostri cu vechime 
veneau de acasd pregatiti cu mirodenii. Dupd decolare dispdrea cdte unul 
pdnd in spate la marfd si dupd cdteva minute se umplea avionul cu miros 
mai bun decdt eel de la grdtarele lui Nea Culitd de la Kogdlniceanu. Scotea 
cdtiva muschiuleti si cdteva organe si incingea cuptoarele in care se 
incdlzea de obicei mdncarea pasagerilor si intreg echipajul eram serviti cu 
mari delicatesuri. Dupd aterizare apdreau tot felul de oficialitdti 
aeroportuare si hdcuiau hdlci intregi din carcasele aduse si dispareau cu 
ele "sd verifice calitatea mdrfii". Nu am avut niciodatd nici o remuscare si 
mi-au cdzut tare bine mesele acelea improvizate din avion. In Octombrie 
1982 am intrat in pregdtire de comandant pe avionul IL-18 si am inceput sd 
zbor pe scaunul din stdnga. Ca un bonus, am avut surpriza sd mergem 
pentru simulator la Moscova. Unii din colegi erau ca acasa acolo si mi-au 
fast cdlduze bune. Ne simteam ca niste nababi si asa eram tratati acolo. Nu 
erau multe locuri in lume unde romdnii sd se simtd si sd fie tratati atdt de 
bine. Erau multe de vdzut, de fdcut si de cumpdrat si lumea era prietenoasd. 
Hotelul la care stdteam era in buricul orasului si era un hotel de lux pentru 
strdini. Cdnd mergeam la masd, ne astepta steagul romdnesc pe masd. In 
1982 am zburat 605 ore pe IL-18 si AN-24. Anul 1983 a fast un an mai 
linistit. Am zburat doar IL-18 si mi-am continuat pre gdtirea de comandant. 
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Zburam mai rar si curse mai lungi si am avut timp sa beneficiez de 
avantajele vietii in Bucuresti. Am petrecut timp mai mult cu prietenii noi si 
am avut mai mult timp si pentru prietenii vechi de care nu m-am rupt 
niciodatd in viatd. Am iesit la spectacole si am cunoscut bine imprejurimile 
orasului, Snagovul, Cernica, Mogosoaia, Pddurea Bdneasa, Herdstrdul si 
am cunoscut lume noud si interesantd din Bucuresti. M-au fascinat 
apartamentele mari din blocurile vechi si din vilele in care am fast invitat 
cu diferite ocazii si am inceput sd-mi doresc si eu o asemenea locuintd. Am 
inceput sd-mi cultiv relatii prin lumea bund si influentd si sa caut sa cunosc 
oameni cu care sa ma pot ajuta. Era un aspect nou al vietii printre strdini 
pe care l-am invdtat destul de repede pentru un provincial. Trebuie sa 
recunosc cd m-a ajutat profesia si mi-a deschis multe mi. Cam in perioada 
aceea a inceput sa se simtd lipsa produselor alimentare, si nu numai, prin 
toatd tara. Era, oarecum, comic cdnd din cursele din tdrile socialiste 
veneam cu gentile burdutite de mdncare. De la Berlin luam fdind, zahdr, 
ulei, conserve, dulciuri, faimoasa vodcd "mitzi " (mit citrone) si multd came 
proaspdtd... De la Praga car am mezeluri si bere... De la Warsovia whisky si 
ale bduturi... De la Moscova icre, mustar "garsita", smdntdnd, conserve de 
peste... Ajunsesem la situatia in care magazinele de pe aeroporturi si din 
preajma lor isi fdceau aprovizionarea dupd orarul TAROM-ului, cdci, la 
cdti eram, le cam goleam rafturile. Nu intelegeau ce se intdmpld, fiindcd ei 
trdiau incd bine, dar erau bucurosi cd le merge comertul. Din tdrile arabe 
aduceam tigdri, cafea, imbrdcdminte, cosmetice si electronicd ieftind. Din 
tdrile vestice adunam valuta. Doar pe la Bruxelles spdrgeam banca pe 
voted Smirnoff si cartoane de Kent. Era o artd care se numea "martingald" 
si martingala fdcea parte din meserie. Circula o vorbd mai veche cd peste 
mii de ani, cdnd antropologii vor descoperi schelete cu mdinile foarte 
alungite, vor sti cd erau fasti aviatori... Nu pot sa nu pomenesc in acest 
context si de fastii nostri colegi de echipaje care se aflau la bord pentru 
asigurarea securitdtii pasagerilor, echipajelor si a aeronavelor. Marea 
majoritate erau bdieti simpatici care mdncau si ei o pdine mai bund. N-am 
fast niciodatd convins cd erau acolo sd-mi numere mie sdpunurile din 
geantd. Aveau si ei destul de carat pentru familiile lor si ale sefilor lor. Dar 
era precaut sa neferim unii de altii, asta pdnd la momentul cdnd unii aveam 
prea multe si altii prea putine si ne ajutam unii pe ceilalti... Diurna se 
pldtea in functie de durata cursei. Nu de putine ori diferenta dintre 7 si 14 
Dolari era de 30 - 40 de minute de zbor... Nici nu trebuia sa le spunem 
nimic, se ofereu singuri: cdpitane, cat ne mai trebuie? 35 de minute. Gata 
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sefu, le facem control corporal mai amdnuntit. Si iesea misia. Erau si ei 
oameni. Din ce adunam si cdram noi trdiau bine si multi alti "complici " din 
domeniu: vamesii, grdnicerii, personalul de la sol, planificatorii de la 
zbor, functionarii de la diverse servicii, comisia medicaid, cei de la CIPA. 
Doar eram o familie mare si fericitd, familia aviatiei civile in vremuri pe 
care le dorim apuse. Era privilegiul profesiei. Toatd lumea stia ce se 
intdmpla si nu se lega nimeni de tine dacd nu sdreai calul, cum se zicea. 
Pentru cei care exagerau exista Legea 18, politia economicd, restrictii la 
vizd si, in caz extreme, opritul de la zbor partial sau total. Unora li se 
spdrgeau casele si le dispdrea in mod miraculos toatd agoniseala. Situatia 
era sub control si nu prea se fdceau excese. Cdnd la o cursd de Bruxelles 
mi-am permis sd-mi satisfac si eu o dorintd mai veche si mi-am cumpdrat o 
pereche de ochelari de pilot Rayban si o geantd de pilot Samsonite, colegii 
mai vechi din echipaj mi-au spus cd sunt nebun. Cd port pe nas o bared cu 
motor si in mdnd o masind... Asta traducdnd pretul in blugi si cartoane de 
tigdri transformate in drujbe si instalatii de gaz pentru masind si asa mai 
departe. La o cursa de Warsovia am avut un pasager prizonier cu cdtuse la 
mdini care era insotit si extrddat in Polonia. Am fast intrigat de infdtisarea 
luifoarte tdndrd, joviald si nepericuloasd. I-am intrebat pe insotitori dacd-i 
deranjeazd sd-l intreb cum a ajuns in situatia asta. Avea case in Romania, 
Rusia, Israel si cumpdra cu Ruble putine diamante din Rusia, le vindea pe 
Dolari multi prin Israel si cu banii dia fdcea niste afaceri de am rdmas cu 
gura edscatd si-mi pica falca si acum cdnd povestesc, dar a uitat sd dea 
darul... Noud ne tremura fundul pentru sticla de voted vdndutd la Helsinki 
sau cutia de icre negre luatd de la Moscova si vdndutd la Tel Aviv, sau de 
cartusul de Kent si chilul de cafea care ne umplea rezervorul la masind 
cdnd nu exista benzind. Si mai am o poveste pe tema martingalei, care ar fi 
pdcat sd se uite. Marinarii de pe vasele romdnesti de pescuit din 
Mediterana si Atlantic stdteau pe vase cdte sase luni sau mai mult si adunau 
in timpul asta o grdmadd de valuta. Cdnd era vremea schimbdrii 
echipajelor de pe vase, mergeam cu mai multe avioane cu marinari 
proaspeti si-i luam pe cei vechi din porturile unde erau ancorati prin coasta 
sdracd a Africii si-i aduceam acasd. Erau oameni muncitori si ne primeau 
cu mare bucurie. Ne invitau pe vasele de pescuit la cdte o masd 
impdrdteascd cu preparate de peste. Putea sd fie si furtund, nimeni nu rata 
ocazia si drumul cu bdrcile mici pdnd la vapoare, nu era o glumd pe 
valurile mari si nici transferul din bdrci pe vapoare. Ce se mai ofereau 
dragii de ei sd le ia pe colegele noastre in brate si sd le urce pe vapor... 
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Vasele erau impresionante si mai ales faimoasele "Fram" sau "Polar", 
fabricile plutitoare de prelucrare a pestelui prins. Comandantii de vase 
erau gazde perfecte si se bucurau de compania noastrd. La plecare aveau 
intotdeauna grijd sd trimitd la fiecare avion cdtiva baloti uriasi cu peste rar 
si de cea mai bund calitate congelat bocnd, pe care-l incdrcam in cola din 
coada avionului, care era neincdlzitd, si astfel pestele ajungea cu bine la 
Otopeni. Contractul de transportare al marinarilor prevedea ca pe drumul 
de intoarcere sd ne oprim cu ei la Las Palmas unde sd-si poatd face 
cumpdrdturi de banii adunati. La cursele acelea se fdceau si niste bani 
frumosi si echipajele vechi aveau grijd sd transmitd traditia si echipajelor 
mai noi, pentru ca aceasta sd nu se piardd. Profitam si noi de ocazie si ne 
fdceam propriile cumpdraturi, cdci era o piatd tare bund... Din pdcate 
cursele astea erau cam rare si toatd lumea arfi trebuit sd le facd in numdr 
egal. Dar asta-i altd poveste si poate cineva o sd se uite vreodatd prin 
arhive doar pentru statistici. E greu sd nu tragi spuza pe turta ta... Cdnd 
ajungeam la Otopeni se aduna in jurul avioanelor toatd lumea de pe 
aeroport si din cladirea departamentului. Mecanicii de sol se urcau in avion 
si aruncau de sus calupurile cu pestele inghetat direct pe platforma de 
beton. La contact se spdrgeau cutiile si puteam sd impdrtim "prada ". Toata 
lumea era pregdtitd cu pungi de plastic si era peste pentru toatd lumea, cdci 
erau tare darnici marinarii. Ce ma iubeau prietenii cdnd ajungeam acasd 
cu pestele acela care era cu totul altceva decdt ce stiam noi. Era o cursd 
asteptatd de toatd lumea de pe Otopeni. In Decembrie 1983 am iesit 
comandant pe avionul IL-18. La 28 de ani eram comandant de aeronavd pe 
curse Internationale. Am ajuns mai departe, mai sus si mai repede decdt am 
indrdznit sd visez cdnd am pornit pe acest drum sau cdnd eram deja pe el. 
In 1983 am zburat 450 de ore pe avionul IL-18. Anul 1984 a fast anul in 
care am cules roadele a ceea ce am sddit in anii din urmd. Am ajuns la 
concluzia ca trebuie sd fi fdcut ceva bun in viatd, cdci imi era tare bine, 
eram sdndtos si ma bucuram de fiecare zi. Am fast patru colegi care am 
iesit comandanti deodatd. Detasamentul a hotdrdt sd ne impartd in doud 
echipaje fixe si sd zburdm impreund vara aceea. Am avut norocul si 
pldcerea sd-l am coechipier pe bunul meu prieten Sile. La o cursa era el 
comandant si eu copilot, la cursa urmdtoare ne roteam functiile. A fast 
perioada cea mai frumoasd si linistitd de zbor despre care imi amintesc. 
Era la noi in echipaj o armonie si o atmosferd pldcutd incdt am auzit ca 
multi preferau sd zboare cu noi si am mai auzit cd ni se zicea "delfinii "(de 
la printii mostenitori, ca sd nu fie vre-o confuzie). In formatia asta am 
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plecat detasati la Kogdlniceanu si am stat mult acolo in vara aceea. Am luat 
masina cu mine si am avut toatd libertatea sd ne miscam pe litoral intre 
curse. Am bdntuit pe tot litoralul, dar locul meu preferat a fast intotdeauna 
Mamaia si mai ales partea de nord a ei. Imi fdcusem relatii la hotelurile de 
acolo, la "Amiral", "Comandor", "Alcor", "Vega", cdsutele din nord si 
veneau si prietenii mei brasoveni cdteva zile in perioada cat eram acolo. 
Retrdiam atmosfera vacantelor din copildrie la o altd scard. Acuma se 
numeau concedii, aveam meserii bune, aveam bani si eram mai maturi, desi 
continuam sd ne aruncdm imbrdcati in piscina si sd ne oprim apa rece de 
la dm, si sd ne tragem scaunele de sub noi. Singura diferentd pentru mine 
era cd mai plecam in cdte o cursd cdteva ore dupd care ma intorceam 
printre ei incdrcat cu faimoasele damigenute de "Smirnoff", cutii cu bere 
strdina, sticle de whisky si alte bundtdturi cu care-i rdsfdtam. Multi dintre 
colegii si colegele de echipaj veneau cu mine dupd cursd si se simteau bine 
aldturi de gasca mea si eram fericit cd puteam fi simultan cu cele doud lumi 
pe care le iubeam. Pe lac la Mamaia era instalatia de teleski pe apdfdcutd 
de ICA Ghimbav si tinutd de brasoveni. Le duceam cdteva sticle de bere 
strdina si skiam pe apa cat doream. La "International" era personal din 
Brasov si ma simteam si acolo ca acasd. La "Amiral" aveam cheile de la 
bar pe mdnd si ne serveam cu ce si cdnd doream, cdci doar ii fdceam 
aprovizionarea... Cdnd s-a terminat concediul prietenilor am organizat o 
petrecere de despdrtire la "Hanul Piratilor". Barmanul de acolo ne-a spus 
cd el asigurd mdncarea, dar, dacd vrem sd ne simtim bine, sd ne aducem 
bdutura noastrd, cd-i sdrdcie mare, si dacd putem sd-i aducem si lui cdteva 
sticle... Acelasi lucru l-am pdtit si cdnd ne-am dus cu taromistii la 
Cherhana, unul din locurile noastre preferate, unde ne cdnta Romica 
Puceanu. Ei au pus pestele si mdmdliga si noi am adus vinul si apa 
minerald. Incepuse sd se arate sdrdcia si pe litoral, dar noi incd aveam 
resurse personale. Tot cu taromistii se mai organiza si cdte o seard la o 
stdna din apropierera aeroportului, cu cdte un berbec la protap, bulz si 
sprit cat cuprinde. Iar dacd era tdrziu si nu aveam chef de mers nicdieri, 
aveam intotdeauna grdtarul si carafa cu sprit la Nea Culitd, la noi la hotel, 
in pddure. In vara aceea am fast initial si in tainele catacombelor din 
subsolul hotelului unde se pregdteau platourile pentru curse si unde erau 
magaziile catering-ului in care era depozitat faimosul "Bordo" {corabioarele 
de Murfatlar servit la bord) pentru care trebuia sd adundm sticlele goale, 
cdci altfel li se oprea din salariu insotitorilor de bord. Si bineinteles cd era 
si cheful traditional de inchidere a sezonului pentru care multi veneau 
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special de la Bucuresti, caci merita drumul. Kogdlniceanu era a doua casd 
a noastrd, a taromistilor si imi pldcea acolo. Din nou am avut o vara 
frumoasd si plind de aventuri cu regretatul meu prieten Sile, si ne-am 
amintit-o pe indelete in anul 2005 cdnd ne-am revdzut la Bruxelles, de 
aceea o am asa de vie in amintire. Din pdcate detasamentul a hotdrdt sd ne 
destrame formatia. In echipajul format din ceilalti doi colegi atmosfera era 
tensionatd, lucrurile nu mergeau prea bine, si am fast recombinati. Am 
zburat in continuare fdrd probleme si a trecut cu bine anul. In 1984 am 
zburat 630 de ore pe avionul IL-18. Anul 1985 avea sd ma ridice mai sus pe 
culmile aviatiei. Spun asta si la propriu pentru cd am fast promovat la TU- 
154, care zbura mult mai sus si mai repede decdt bdtrdnul avion 
turbopropulsor IL-18 pe care am mai zburat pdnd in luna Aprilie. Dupd 
aceea am plecat la CIPA pentru trecerea pe Tupolev si am avut o pauzd. In 
Iunie 1985 am inceput zborul infunctia de copilot la detasamentul TU-154. 
Am inteles repede cd incepeam o altfel de aviatie, pe un avion turbojet mare 
si rapid, care nu ierta greselile ca cele zburate inainte si care era capabil 
de performance destul de unice prin aviatie. Aveam sd aflu cd, dupd 
decolare, putea sd urce, fdrd sd stea mult pe gdnduri, direct la nivel 410, 
unde nu mai erau alte avioane, si cd poate zbura acolo aproape cu viteza 
sunetului, Mach 0.92. Cd putea sd aterizeze si sd decoleze in toiul verii, in 
mijlocul zilei si in inima desertului Sahara, cdnd alte avioane stdteau si 
asteptau rdcoarea serii. Pdcat cd ardea gaz cam mult si cam fdcea zgomot, 
cd nu avea INS, GPS si digital display. Dar am pornit-o prea repede, 
inspirat de acest avion superb. Aveam 33 de ani. Eram tdnar, liber si 
incepeam ofaza noud a carierei mele de zburdtor. Dupd ce a trecut vara cu 
detasarea la Kogdlniceanu, m-am intors la Otopeni si cursele s-au rdrit. Am 
inceput sd am mai mult timp liber. Am avut timp sd ma ocup de cdutarea 
unei locuinte, asa cum imi doream si am gdsit. Am gdsit un apartament 
superb, in buricul Bucurestiului, intr-un bloc vechi, prin Plata Rosetti, in 
spatele spitalului Coltea. Era pe niste strdzi linistite, intr-o piatd mica, cu 
locuri multe de parcare, la etajul patru, cu balconul spre curtea bisericii 
Scaune. Blocul era construit de faimosul Prager prin 1937 si scdpase 
nevdtdmat din toate incercdrile, inclusiv cutremurul din 1977. Am fdcut 
schimb de locuintd cu cei care stdteau acolo si am intrat intr-un santier 
care a durat un an. Eu m-am mutat cu pdrintii in apartamentul unui prieten, 
intr-un bloc nou din Crdngasi, ca sd rdmdnd apartamentul nou liber pentru 
renovdri. Era intr-o stare jalnicd, cu totfelul de holuri si mi, cu camera de 
serviciu inutild, si avea si o boxa in beci. Au trebuit ddrdmati peretii si 
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reimpdrtit spatiul, scos parchetul, inlocuite usile si ferestrele, dar a iesit un 
apartament cu trei camere mari, si holuri mari, si bucdtdrie mare, cu doud 
bdi, exact asa cum visasem. Imi si inchipuiam ce ceaiuri si petreceri o sd se 
"tragd " acolo. Am contractat lucrarea cu un sef de la ICRAL si a inceput 
lucrul. De la inceput am constatat cd treaba merge mult mai bine dacd stau 
eu pe capul lucrdtorilor. Am inceput sd dau spagd la planificator ca sd ma 
lase liber. Nu stiam cd-i de rdu augur. Colegii dddeau spagd sdfie trimisi in 
curse... Timpul trecea, banii se terminau si lucrarea nici vorbd. Muncitorii 
se obisnuiserd la bine si nu mai vroiau sd piece de acolo. In mijlocul acestui 
calvar, sunt din nou chemat la conducere unde mi se spune destul de direct 
cd ar fi momentul sd-mi intemeiez o familie ca sa-mi pot continua 
ascensiunea profesionald... Pdrintii nu contau. Trebuia sd ma insor. 
Trebuia sd-mi gdsesc o nevastd cu dosar sdndtos si cu o meserie care sd nu 
aibe conflicte cu a mea. Am aflat dupd aceea cd au fast chemati pe aceeasi 
temd si ceilalti doi colegi de vdrsta mea care scdpaserd neinsurati pdnd 
atunci... Nu aveam curaj sd-mi caut nevasta decdt la Brasov, unde incd ma 
simteam mai acasa si cunosteam lumea din copildrie. In Decembrie mi-am 
fdcut concediul din nou in Poland si mi-am gdsit si nevasta potrivitd. Am 
inceput o relatie de curtoazie care urma sd se flnalizeze cu o cdsdtorie in 
vara, cdnd trebuia sd fie casa gata. In anul 1985 am zburat 285 de ore pe 
TU-154 si IL-18. Anul 1986 nu a inceput prea bine pentru mine. A trebuit sd 
vdnd masina ca sd pot termina casa si s-o mobilez cu lucruri noi si pe 
mdsurd. Dar de Pasti eram in casa noud si fdceam inaugurdri peste 
inaugurdri. Parintii aveau camera lor separata, cu bale, si nu ne deranjam 
deloc. Am reinceput si zborul mai intens, am cumpdrat doua 
videocastofoane pe care le-am vdndut si mi-am luat altd masina. Asta era 
viata de pilot in culmea carierei. Viitoarea sotie era incdntatd si am hotdrdt 
cdsdtoria si nunta pe 7 lunie la Trocadero. Luna de miere am fdcut-o 
singur, in detasare la Kogalniceanu, de pe 14 lunie, iar sotia s-a intors la 
Brasov, cdci avea sd mai dureze multe luni de zile pdnd reusea sd se 
transfere cu serviciul in Bucuresti. Ne vedeam cdnd se putea, mai mult la 
Brasov, cdci mi-era mai usor mie sd trag cdte o fugd, si-mi fdcea pldcere 
sd-mi revdd si prietenii rdmasi acolo. Se pare cd am multumit conducerea, 
cdci m-au rdspldtit in modul eel mai pldcut mie dintotdeauna. In August am 
fast trimis la un contract la Paris pentru doud sdptdmdni. Se stricase un 
avion al companiei Minerve si am mers acolo sd le acoperim cursele. Eram 
in Paris doud sdptdmdni cu casa, masd si bani de buzunar. Am crezut cd l- 
am prins pe Dumnezeu de picior, cum se zice. Fdceam cursele si aveam si 
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timp de vizitat si de plimbat. A fast intotdeauna bucuria mea cea mai mare, 
sd vizitez locuri noi. Am tras cat am putut de colegi si colege sd iesim in 
oras, cdci eram cazati langd aeroport, si am iesit destul dupd pdrerea lor. 
Adicd am vdzut marile monumente si muzee mai mult pe dinafard, cdci nu 
prea erau toti dispusi sd cheltuie diurna pe bilete de intrare. Aveau 
cumpdrdturi de fdcut. Nu conta cd era o ocazie unicd poate. Iar colegii mei 
de cabind preferau sd stea tot timpul liber prin cimitirele de masini si sd 
demonteze borduri si piese de Renault, care mergeau la Dacie. Cdnd am 
vdzut cd n-am cu cine, am inceput sd umblu singur. Dar doream sd vdd si 
Parisul autentic, nu doar pe eel turistic din ghiduri. Ceva francezd vorbeam 
si m-am imprietenit cu barmanita de la hotel, care servea la halbd berea 
mea favoritd Carlsberg si asa am intrat in vorbd. Am aflat cd-i singurd si 
are o fetitd de sapte ani. La urmdtoarea cursd i-am adus de la Athena un 
cadou pentru fetita ei si am devenit amici. Aveam acces nelimitat la berea 
Carlsberg si aveam voie sd ma servesc singur. La urmdtoarea cursd i-am 
adus si ei un mic cadou si atunci m-a intrebat direct ce vreau. La fel de 
direct i-am rdspuns si eu cd vreau sd vdd Parisul in care trdieste ea. Cred 
c-a fast surprinsd de rdspuns, cdci a rds cu poftd si mi-a promis cd, oricdnd 
am liber, imi std la dispozitie cu masinuta ei. Cdnd eram liber si isi termina 
si ea tura, sdream in masind si mi-a ardtat Parisul; si l-am invdtat asa de 
bine cd, la zece ani dupd aceea, cdnd m-am reintors pentru prima oard, din 
multele ddti, am surprins-o pe sotia mea ce ghid bun am putut fi. M-a dus 
prin bistrouri cu muzicd, in care merg localnicii, mi-a ardtat Bois de 
Boulogne noaptea cu trans-vestitii, trans -sexualii, prostituatele si 
prostituatii pe care-i vdzusem doar prin filme, mi-a ardtat din viata de 
noapte a Parisului si din parcurile faimoase. A fast un cadou tare frumos pe 
care mi l-a fdcut TAROM-ul. Din pdcate, unor colegi nu prea le-a pldcut cat 
m-am bucurat eu. Ne-am intors la Otopeni si pe 10 Septembrie am mai fdcut 
o cursd de Roma dupd care mi s-a trimis pasaportul pentru reinoirea vizei. 
De obicei dura si cdte o lund de zile, asa cd in Septembrie am mai fdcut 
patru curse de Timisoara. In Octombrie am mai fdcut o cursd de Timisoara 
toatd luna. Esti cam somer cdnd esti pilot la externe si n-ai pasaport. In 
Noiembrie n-am mai zburat deloc. Atunci m-am luat de gdnduri si am 
inceput sd intreb si eu in dreapta si-n stdnga si-n sus ce se intdmpld. Nu mi- 
tt dot nimeni nici un rdspuns direct si asta m-a ingrijorat eel mai mult. 
Vdzusem si alti colegi care trecuserd prin asa ceva. M-am dus in audientd 
la pilotul sef in ideea sd md intorc la IL-18 sou chiar la AN-24 ca sa-mi 
mentin calificdrile si continuitatea de zbor. Mi-a spus sd nu md grdbesc, 
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caci ar fi o miscare majord si nu-i simplu. In Decembrie am plecat in 
concediu si a trecut anul. Un an amestecat, si bun si rdu, dar mai mult bun, 
balanta era incd pozitivd. In 1986 am zburat 290 de ore pe TU-154 si IL-18. 
In Ianuarie 1987 am reinceput activitatea totfdra sd zbor. Am apelat si eu 
pe la relatiile pe care le construisem in toti anii din urmd si am aflat cd 
cineva mi-a fdcut o scrisoare anonimd care trebuia investigatd si sd nu-mi 
facgriji cd se rezolvd, dar chestiile astea dureazd. Am avut chiar ocazia sd 
arunc un ochi pe acea scrisoare cdnd am fast lasat singur intr-un birou 
cdteva minute. Era scrisd in termeni atdt de vagi si de impersonali incdt s- 
ar fi putut referi la oricine din aviatie. Nici un fel de date sau fapte 
concrete. Nu era nimic de investigat. M-am dus in audientd si la conducerea 
C.I. (contra informatii) si am fast primit de superiorul ofiterului care se 
ocupa de detasamentul nostru. Punctul meu de pledoarie era cd, investigat 
sau nu, eu trebuia sd zbor ca sd-mi mentin antrenamentul si calificdrile. 
Tipul a incercat sd fie ironic si mi-a spus cd nu intelege de ce ma pldng, 
cdnd am stat acasd doar doud luni, caci una fusese concediu, fund pldtit cu 
un salariu mai mare decdt al unui director. Cd nu sunt oprit de la zbor si sd 
stau linistit. Trebuie sd accept cd era un punct de vedere valid, dar nu 
pentru mine. Am avut momente multe de dezamdgire si de sild, dar nu 
doream sd incep cu bdnuieli si acuzatii. Mi-am vdzut de viata mea, de 
prietenii mei, de noua mea familie si de ocazionalele petreceri. Viata 
mergea inainte. In Februarie am fast anuntat cd mi-a venit pasaportul de la 
vizd, dar restrictionat doar la tdrile prietene socialiste. Cursele in tdrile 
socialiste erau oarecum rezervate pentru cei care se aflau in situatia mea si 
eram destui. Cel putin nu ne bdteam pe ele cu restul colegilor care zburau 
mai spre vest. Mai era un aspect bun al curselor in est, acela cd puteam 
face cumpdrdturile pe banii nostri autohtoni, fie direct in Lei, fie cu 
faimoasele foi de schimb pe care le tot spdlam si cdlcam sd arate ca noi, 
caci altfel nu erau primite. Am avut atunci pldcerea si privilegiul sd zbor cu 
unii din cei mai buni piloti instructori de la acest avion care erau si ei 
restrictionati. Am zburat mult cu ei si am invdtat mult de la ei si mi-a folosit 
in viitorul apropiat. Tot rdul spre bine. Dar trebuie sd recunosc cd eram 
amdrdt in suflet. N -am fdcut rdu nimdnui in viata mea si nu intelegeam cum 
poate cineva sd facd asa ceva. Dar, cum ziceam noi in Scoald: orice sut in 
fund este un salt inainte. Si pe aceastd notd pozitivd trebuie sd mentionez cd 
din luna Mai a venit si sotia mea la Bucuresti prin transfer la un serviciu 
foarte bun si aproape de casd. Si am mai avut o reusitd extraordinard. Sotia 
avea un apartament la Brasov. Prin relatiile si pilele pe care le-am 
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construit, am remit sd-i mut pe pdrinti inapoi la Brasov, in apartamentul 
sotiei, cad ei si-au pdstrat tot timpul buletinele de Brasov si s-au putut 
intoarce acolo ca acasd la ei. S-au reasezat toate in matca lor si viata 
mergea inainte, cu restrictii cu tot. Am fast detasat la Kogdlniceanu cu 
echipaje restrictionate pe socialiste, cdci veneau tot mai multi turisti de 
acolo si tot mai putini din vest. Lucrurile incepuserd sd se imputd rdu in 
toatd tara, nu doar in cariera si in viata mea. Tot din cauza vizei am scdpat 
si contractul de zbor din Guyana, de unde as fi zburat si la New York, care 
era un vis mai vechi al meu. In Octombrie 1987 am remit totmi sd intru in 
pregdtire de comandant la TU-154 si am inceput sd zbor din stdnga, desi 
am fast intdrziat mult de aceastd situatie cu restrictia de vizd in pasaport si, 
ca atare, de zbor mai putin. Asta mi-a mai reinvigorat putin spiritul si 
bugetul si nu-mi pdsa unde zbor atdta timp cat zburam si-mi fdceam 
meseria de pilot. In 1987 am zburat 300 de ore pe avionul TU-154. In anul 
1988 am inceput activitatea cu o lund de concediu. In Martie si Aprilie am 
fdcut cdte o cursd. Sofia era tot mai miratd de serviciul meu si chiar ma 
invidia, cdci la ea se intdmplase invers. Dddeam in fiecare zi telefon la 
dispecerat si mi se spunea ca sunt liber, iar ea avea tot mai mult de lucru. 
Citeam, fdceam rebus, ma uitam la filme video si lucram la imprietenirea 
sotiei cu noua lume din Bucuresti. Avea si ea multi colegi de facultate acolo 
si cercul nostru de prieteni s-a largit considerabil. Aveam casa deschisd, 
eram in drumul tuturor, doar locuiam la kilometrul zero. Tot timpul aveam 
lume in casa. Dar casa noua mai avea o surprizd pentru mine, din pdcate 
nepldcutd. Am primit intr-o zi telefon de la un colonel de militie de la circa 
unu de pe langd Ana Ipdtescu (cred cd-l chema Vdrtej, sau asa cumva, si pe 
care l-am vdzut mai tdrziu anchetat la televizor, fiind eel care "coordonase 
afluenta publicului la adunarea spontand" din Plata Palatului din 21 
Decembrie 1989), sd ma prezint la el, ca avea niste intrebdri legate de 
lucrdrile de renovare ale apartamentului... Eram cu constiinta impdeatd, 
asa ca m-am dus fdrd nici o retinere si m-am inarmat cu toate bonurile si 
chitantele pe care le pdstrasem. Am fast toatd viata organizat si meticulos si 
mi-a prins bine. Era mare sefla politia economic, si pe dstia era bine sd nu- 
i superi, cdci aveau puterea sd-ti distrugd viata. Mi-a spus ca, de fapt, el nu 
avea nimic cu mine, dar il ancheta pe seful de ICRAL care-mi fdcuse mie 
lucrdrile si dorea de la mine ceva sd poatd folosi impotriva omului. Oricdt 
de supdrat am fast eu pe omul dla pentru durata si costul dublu al lucrdrii, 
dar asa ceva nu puteam face. Mai era si "prietenul" unei "prietene" 
comune, cdci asa am ajuns la el si mi-a devenit si mie oarecum amic. Da, ii 
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dddusem o grdmadd de spdgi si lui si muncitorilor, dar mi-afdcut lucrdri cu 
care nimeni altcineva nu si-ar fi bdtut capul si asa erau vremurile atunci. 
Am avut amdndoi norocul cd, atunci cdnd l-am rugat sd-mi facd rost de 
marmord, pentru semineul costruit si pentru alte decoruri, m-a refuzat 
categoric, cdci in vremea construirii Casei Poporului era caz de puscdrie 
dacd se folosea marmora pentru alte scopuri, fiind mai periculos decdt 
posesia de valuta. Cdnd a vdzut colonelul cd nu vreau sd-i fac jocul a 
inceput cu amenintdri subtile. Cd stie el cd am videocasetofon si televizor 
color si cd vine lumea la mine ca la spectacol si cd mi-am fdcut semineu si 
alte extravagante in apartament. Si mai stia multe altele din viata mea 
particulard. Desi nimic nu era ilegal, ar fi putut sd-mi dea o grdmadd de 
dureri de cap cu Legea 18, cea cu verificarea si justificarea averilor. Din 
fericire, pentru un pilot comandant la externe nu era nimic neobisnuit, dar 
mi-am dat seama cdtd ostilitate exista fata de noi din partea celor ce ne 
supravegheau si nu prea aveau ce sd nefacd. Episodul s-a incheiat atunci si 
n-am mai auzit de el pdnd l-am revdzut la televizor intr-o posturd noud, 
umil si nevinovat, anchetat el de data asta. Dar marea durere de cap si 
lovitura de pumnal in spate avea sd mi-o livreze tot amicul sef de ICRAL. I- 
am transmis prin prietena noastrd comund ce s-a intdmplat si mi-a 
comunicat pe aceeasi cale cd era in rahat pdnd la gat si-mi multumeste cd 
nu l-am bagat mai tare. Dar, ca sd-si usureze situatia, era fortat sd justifice 
neincheierea actelor lucrdrii prin faptul cd au mai fast multe retusuri si 
reparatii de fdcut si cd acum, la doi ani de la lucrare, o incheia si mai 
aveam de pldtit 19,000 de lei si cd se va revansa el cumva la mine. Era o 
sumd mare de bani si ridica enorm costul casei, dar eram fericit acolo si am 
zis cd merita. Era casa pe care o visasem de cdnd venisem in Bucuresti. M- 
am imprumutat de acesti bani si am achitat intreaga sumd, si sper cd l-a 
ajutat, cdci n-am mai aflat nimic despre el niciodatd. In Aprilie mi-a sosit 
neasteptat viza pe toate tdrile si am fast trimis direct la contract la Tripoli 
pentru o lund. Acolo mi-am refdcut si moralul si bugetul si i-am prins din 
urmd si pe colegii care intraserd in pregdtire de comandant mai devreme. 
Am zburat pe saturate din stdnga si mi-am umplut si memoria cu amintiri 
pldcute. Libia era sub atdtea sanctiuni si embargouri incdt flota ei de 
avioane ultramoderne si piloti pregdtiti prin Anglia nu mai puteau zbura. 
Au apelat la tdrile surori Romania si Bulgaria sd-i ajute. Se pare cd TU-154 
era printre putinele avioane care puteau zbura in conditiile de acolo. 
Norcul meu. Am fast cazati intr-un hotel modern pe malul mdrii pristine si 
plind de corali si am inceput unfel de viata cam ca cea de la Kogdlniceanu, 
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darfdrd alcool. Zburam si in interiorul tdrii, in inima Saharei si fdceam si 
cursele lor externe. Peisajul era atdt de diferit incdt era fascinant sd privesti 
afard. Am invdtat repede si mersul lucrurilor de acolo. Bazarul era 
aproape, se putea face comert cu orice si noi aveam acces la tot felul de 
marfd in cursele noastre. Ne inmulteam misia si nu cdlcam nici o lege. 
Eram pe alt teritoriu. Ne-am imprietenit cu personalul de la aeroport si am 
inceput sd afldm lucrurui interesante despre viata lor. Bineinteles cd printre 
subiectele preferate erau cdsniciile cu mai multe neveste si alcoolul. Am 
invdtat sd ne cdrdm alcool si la hotel, in cutiile de apd minerald care 
ramdneau sigilate. La colegii bulgari venea din cdnd in cdnd "mother ship " 
cum ii ziceau ei (un avion oficial cu incdrcdturd diplomaticd) si le aducea 
proviziile direct la hotel, cdci asa era civilizat. Noi ne descurcam singuri... 
Cdnd nu zburam, cumpdram produse proaspete de la piatd si fdceam mese 
mari comune cu bdietii si fetele din echipaje. In abajururile mari de la 
lampi fdceam salate uriase, improvizasem resouri si se gdtea serios de tot 
acolo. Ne-am construit tot felul de antene si prindeam la televizor posturile 
italiene. Am uitat repede de toate necazurile lasate in urmd. Cel mai 
important a fast cd am zburat mult din stdnga cu instructor. In lunile Mai si 
Iunie am zburat de pe Otopeni ca si cdnd nu se intdmplase nimic. Am 
apreciat faptul cd a rdmas un capitol incheiat. In Iulie si August am mai 
prins o serie la Tripoli. In Septembrie am prins si sfdrsitul de sezon la 
Kogdlniceanu. In Octombrie am iesit comandant la TU-154. Prima cursd de 
comandant a fast pe 3 Octombrie pe ruta Otopeni-Bruxelles-Londra. Am 
zburat linistit pdnd la sfdrsitul anului. In 1988 am zburat 510 ore pe avionul 
TU-154. Anul 1989 a inceput destul de usurel cu zborul. Abia prin Iunie a 
inceput sd fie mai mult de zburat cu detasarea la Kogdlniceanu. Dar aveam 
impresia cd zbor din nou socialiste. Majoritatea turistilor veneau din 
Cehoslovacia, Polonia, RDG. Cdram la bere de acolo de ni se lungeau 
mdinile. Mai fdceam si cdte o cursd prin vest. In August am plecat din nou 
in Libia pentru trei sdptdmdni. Viata mea revenise oarecum la normal, dar 
prin lumea socialistd aveau loc schimbdri uriase pe care le vedeam la fata 
locului, iar romdnii se fdceau cd ploud. Pe mdsurd ce viata in Romania s-a 
tot deteriorat si degradat, prietenii mei brasoveni si unii mai noi 
bucuresteni au inceput sd piece din tard. Au plecat evreii, au plecat sasii, au 
inceput sd piece si romdnii... Era o solutie la nivel de Individ, dar nu era 
solutia intregii tdri. Pe 16 Octombrie 1989 amfdcut un Berlin cu rdmdnere, 
si vorbesc despre Berlinul de Est, capitala RDG. Era un oras mare, frumos, 
verde, prosper si era vitrina de propaganda a socialismului pentru restul 
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lumii. Era una din cursele favorite la detasament. Un echipaj pleca pdna la 
Berlin si ramdnea acolo. Echipajul care era deja acolo prelua avionul si 
pleca mai departe la Lisabona-Casablanca si stdtea o zi acolo, dupd care 
urma returul. In tara sord RDG se petreceau evenimente de neinchipuit. 
Vedeam cu ochii nostri ce se intdmpla pe strdzi si nu ne venea sd credent. S- 
au deschis punctele de trecere din zidul notoriu si cei care aveau un 
pasaport puteau trece din Est in West fdrd nici o restrictie. Nemtii 
democrati schimbau mdrcile est in mdrci west, si se uitau lung la banii noi, 
si cum pot cumpdra tot mai putine lucruri cu ei, dar erau liberi si fericiti. 
Magazinele lichidau marfa est si umpleau rafturile cu marfa noud din vest, 
cu preturile adecvate. Strdinii nu puteau face acest schimb, asa cd ne 
chinuiam mai departe cu leii nostri si cu foile de schimb valutar si goleam 
rafturile de putina marfa socialistd care mai exista. Mi-am fdcut curaj si l- 
am sunat pe un prieten din copildrie Reiny, care, fiind sas, plecase de multi 
ani si era medic si trdia in Berlinul de West. Era sd scape telefonul din 
mdnd cdnd m-a auzit. S-a ureal in masind si a venit la hotel sd ma ia la el 
acasd si sd ma prezinte sotiei si fetelor si sd ma plimbe prin Berlinul de 
West pentru prima oard. I-am spus si instructorului cu care eram in cursd si 
l-am intrebat dacd vrea sd meargd cu mine. N-a avut nici o ezitare, desi 
eram amdndoi dintre cei care avusesem restrictii de vizd, dar ajunsesem sd 
ne cunoastem si sd ne imprietenim, cat am suferit impreund. Cred cd pot 
sd spun cd este vorba de Nick Furdi, care traieste in Canada acum. A fast o 
decizie curajoasa atunci. Am traversat faimosul punct Charlie si am 
petrecut doud zile de neuitat cu prietenul Reiny si am vizitat cat s-a putut 
din superbul oras Berlinul de West. Ne-am intors la Otopeni si ne-am fdcut 
si noi cd ploud, desi pared mi-amintesc cd aveam cdte o vizd in plus in 
pasapoarte de la trecerea frontierei la nemi... Din fericire n-a mai apucat sd 
ne intrebe nimeni despre asta. Iar dupd cele ce au urmat, nu mi-a mai fast 
teamd niciodatd de nimeni cd-mi poate face rdu. Am zburat normal pdna in 
Decembrie cdnd s-a petrecut schimbarea de neimaginat si Un Romania. 
Printr-o ironie a soartei, ultima cursd a anului am fdcut-o pe 1 Decembrie 
la Moskova si se simteau si acolo schimbdri mari in atitudinea oamenilor. 
Am fast liber multe zile in luna aceea si a venit si ziua surprizd de 21 
Decembrie 1989. Locuiam in spatele spitalului Coltea, practic in Plata 
Universitdtii. Am vdzut cu ochii mei tot ce s-a intdmplat. N-am fast vre-un 
erou si n-am diploma de revolutionar, dar am fast acolo in stradd. Ma 
durea sufletul si atunci cdnd vedeam si ma doare si acuma cdnd imi 
amintesc, cat de civilizat si frumos s-au schimbat vremurile in Germania si 
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cat de brutald a fast schimbarea la noi. Eram in mijlocul actiunii si am 
vdzut multe si am aflat si mai multe. Eram fericit, dar nu-mi pldcea ce 
vedeam si era doar inceputul. In toatd perioada evenimentelor (refuz sd 
spun "revolutie ") am sunat zilnic la dispecerat, ca toti colegii de altfel, sd 
intreb ce am de fdcut. Intotdeauna a rdspuns cineva. Mi s-a spus tot timpul 
sd stau acasd si sd nu incerc sd ajung la Otopeni, cdci acolo situatia era 
nesigurd. Aflasem de la stiri ca au murit multi nevinovati la Otopeni. Ma 
intreb si azi cum au trait evenimentele din zilele de atunci oamenii acestia, 
care erau acolo si rdspundeau la telefon si ne spuneau sd nu ne expunem 
primejdiei. S-a tras mult cu armament de tot felul la Otopeni si trebuiau 
verificate minutios toate aeronavele inainte de a se reincepe activitatea de 
zbor. Anul mai avea o surprizd pldcutd pentru mine personal. In seara de 23 
Decembrie am primit un telefon de la cabinetul directorului TAROM, ca 
sunt cdutat de domnul Scaleschi Florentin, care incearcd sd intre in contact 
cu mine. Era vorba de prietenul meu bun, marinarul, eel mai tdndr 
comandant de navd din Romania, cu care petrecusem bund parte din anii 
80. Era erou al tdrii. In 1985 incercase sdfugd din tard cu o navd la bordul 
cdreia se afla si un candidat la alegerile de partid cu o urnd cu voturi 
mdsluite, ca sd arate occidentului adevdrul despre alegerile din acea tard... 
A plecat in acea tentativd din casd de la mine, de pe Calea Grivitei, fdrd sd- 
mi spund nimic. A fast prins si condamnat la moarte. Acum era eliberat din 
Jilava si adus la sediul M.T.Tc .de pe langd Gar a de Nord, unde dddusem 
eu examen de admitere la S.S.A.C., si dorea sd vind la mine, sdfacd un dm, 
sd mdndnce o mdncare omeneascd, si sd doarmd intr-un pat ca lumea. L-am 
primit cu drag. In 1989 am zburat 510 ore pe avionul TU-154 si mi-am 
dobdndit si eu libertatea. Prima cursd in libertate din anul 1990 amfdeut-o 
pe 7 lanuarie la Tel Aviv. Cdnd am ajuns la Otopeni, nu-mi credeam 
ochilor. Au dispdrut securistii, ofiterii, nu mai erau restrictii pe unde sd 
umbli sau sd parchezi ca personal navigant si n-a mai trebuit sd iau pistol 
in primire dupd intrarea in incinta aeroportului. Tot personalul era civil si 
zdmbdret. Pasapoartele stdteau la noi permanent si am ajuns sd avem doud 
pasapoarte, unul de serviciu si unul personal. Nu aveam nici o restrictie de 
cdldtorie si ca pilot puteam, in timpul liber, sd sar in orice avion care avea 
loc disponibil si sd cdldtoresc unde doream si puteam sd-mi iau si sotia. 
Ceea ce am si fdcut de cdteva ori. La una din cdldtoriile personale mi-am 
dat intdlnire cu un grup mai mare de prieteni la Istambul si am petrecut o 
sdptdmdnd de placer e, imbinatd cu afaceri, cdci as a erau vremurile... 
Toatd lumea fdcea business! Nu se mai numea martingald, sau bisnitd, sau 
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trafic si nu mai era ilegal. Vamesii erau tot mai drdguti, cdci altfel nu mai 
primeau nimic. Multi colegi s-au tot dus prin cimitirele de masini din 
Europa si si-au adus pentru ei, si de vdnzare, masini "second hand". Eu am 
rdmas cu Dacia care era noud si nu aveam nici o problemd. Pdnd in Mai s- 
a zburat putin si TAROM-ul a inceput sd se schimbe mult si nu toate 
schimbdrile au fost bune. Divorturi si recdsdtorii, aruncat cu vorbe grele, 
cdrdmida-n piept, vendete personale, promovdri ciudate in conducerea de 
la toate nivelele, lupta pentru putere, egoism, invidie. Am stat mult la 
Snagov, in perioada aceea, unde era liniste si-mi pldcea si ma simteam bine 
de mai multd vreme. Eram cu prietenii si ne storceam creierii ce afaceri sd 
facem si cum sd ne imbogdtim cat mai repede... Eu nu eram dispus sd ma 
las de profesie, desi am avut cdteva oferte tentante. Mi se pdrea cd profesia 
de pilot era incd rentabild si rdmdsese o pasiune. Aveam doar, sau deja, 38 
de ani. In luna Iunie mi-am luat concediu. Simteam nevoia de o pauzd si sd- 
mi adun gdndurile. Nu-mi pldcea de loc ce vedeam in jur si ce se intdmpla 
in tard si in companie. Mineriada a pus capacul la oala cu presiune. Am 
luat Dacia si am pornit cu sotia prin Europa sd vizitdm prietenii plecati in 
cursul anilor si sd vad cum trdiesc ei, ce probleme au si cum se descurcd. A 
fost o cdldtorie pldcutd, informativd si importantd. Prietenii mei emigranti 
trdiau toti civilizat, in locuri frumoase si curate si nici nu intelegeau ce le 
povesteam eu cd se intdmpla in tard. Ei stiau ce au Idsat in urmd si nu-si 
imaginau cd se putea mai rdu, dar incepea sd se contureze mizeria. Privind 
in urmd si analizdnd viata mea pdnd in 1990, trebuie sd recunosc cd 
societatea in care m-am ndscut si am crescut mi-a oferit o educatie care si 
in ziua de azi rdmdne superiord celor ce vad in jurul meu, mi-a oferit 
oportunitdti nenumdrate in alegerea si practicarea hobby-urilor, inclusiv 
aviatia din care am fdcut o profesie in cele din urmd. Am avut ingrijire 
medicaid cdnd am avut nevoie. Am trait intr-un climat de sigurantd in care 
pdrintilor nu le-a fost fried sd ma lase pe stradd cu prietenii. Am avut o 
copildrie fericitd din cdte imi amintesc. Din pdcate calitatea vietii in tard s- 
a deteriorat continu dupd aceea. In Iulie si August am zburat mai mult si am 
fost si pe Constanta. Dupd aceea s-a zburat putin pdnd la sfdrsitul anului. 
Se petreceau schimbdri de tot felul in aviatia civild. Pe 9 Decembrie 1990 
am zburat ultima cursd ca pilot comandant la TAROM si din viata mea de 
pilot, pe ruta Otopeni-Paris-Otopeni. O incheiere pldcutd de carierd si intr- 
un loc cu multe amintiri frumoase, unde m-am intors si o sd mai merg de 
multe ori, o sd beau o bere Carlsberg si o sd-mi amintesc cu pldcere de 
prima vizitd acolo din 1986. In 1990 am zburat 350 de ore comandant pe 
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avionul TU-154. Dacd vreau sa o exprim in cifre si statistici, cariera mea de 
pilot aratd asfel: 

Ca pilot prof esionist, in 18 ani, am acumulat 6.450 ore de zbor in anii: 1972 

1990. 
Ca pilot sportiv planorist, in 4 ani, am zburat 85 de ore in anii: 1969 - 
1972. 

Am fast pilot comandant pe toate avioanele zburate si am acumulat, pe 
fiecare: 

TU-154 = 2.165 ore 
IL-18 = 1.975 ore 
AN-24 = 1.830 ore 
IL-14 = 50 ore 
AN-2 = 50 ore 
ZLIN = 350 ore 
IAR-818 = 30 ore 

Am avut o cariera destul de normald si linistitd, cu exceptia cdtorva 
incidente din care am scdpat nevdtdmat si fdrd pagube materiale. As 
mentiona trei intdmpldri deosebite, plus una care ma jeneazd si acum cdnd 
mi-o amintesc si sper cd altii au uitat-o. Primul incident s-a petrecut la una 
din cursele de comandant la AN-24. Prima cursd de dimineatd transporta si 
presd pentru orasul de destinatie. Avionul era deja incdrcat cdnd ajungea 
echipajul. Baloturile de ziare se puneau pe primele scaune si in cala din 
fata. Pasagerii si bagajele se aranjau mai mult din ochi pentru echilibrarea 
avionului. La una din aceste curse de Iasi, cu doar cdtiva pasageri, dupd 
aterizare, am degajat usor centrul pistei si ma pregdteam sa virez avionul 
pentru intoarcerea pe pistd spre platformd. Cdnd m-am apropiat de 
marginea pistei si am ciupit frdnele m-am trezit cu voldnasul de control al 
jambei de bot smuls din mdnd in directia opusd virajului si am ajuns cu 
doud roti pe iarbd. In situatia asta am procedat conform cdrtii. Am oprit 
motoarele, am anuntat turnul si am debarcat pasagerii, bagajele si marfa 
acolo pe pistd si au fast transportati la aerogard cu autobuzul. Dupd ce am 
verificat cu echipajul ca nu era nimic afectat la avion si nu am atins nici o 
balizd, am repornit motoarele si, cu grijd, am rulat la platformd. A venit o 
echipd tehnicd de la Bucuresti sd verifice care era problema. Se pare cd 
cedase o piesd din sistemul ABS de frdnare. Eu am aterizat cu sistemul 
cuplat cum zice cartea. Majoritatea pilotilor nu prea il cuplau, pentru cd 
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ddduse multe bdtdi de cap. Dar eu cred si in ziua de azi cd si greutatea pe 
roata de bot a fast cam mare, dar nu la modul sd afecteze zborul. Astdzi 
toate masinile au ABS si nu este decuplabil. A mai evoluat tehnologia. La 
AN-24 se folosea des barosul si ranga cdnd era vorba de cdte o mica 
reparatie. Al doilea incident putea fi o catastrofd, dar steaua mea 
norocoasd a hotdrdt altfel si de data aceea. Restul colegilor au spus cd 
trebuie sd ne sdrbdtorim acea data ca a doua zi de nastere. Eram in zbor de 
antrenament de comandant pe scaunul din stdnga. Pe dreapta era instructor 
bunul meu prieten si fast coleg de liceu Sandu, o Promotie cu un an mai 
mare. Dumnezeu sd-l odihneascd si pe el. Intre noi se afla un mecanic in 
pregdtire si in spatele lui era mecanicul instructor. In cabina de pasageri 
erau alti colegi care-si asteptau rdndul la zbor. Fdceam ture de pistd si 
simulam incendii, ceddri de motor si ratdri de aterizdri din diverse motive. 
Pe latura mare a turului de pistd, la 600m inaltime, anunt cd avem incediu 
la motorul stdng si il oprim. Elevul mecanic urma sd facd manevrele 
corespunzdtoare. Si asa a fdcut. Dar la motorul drept. Ne-am trezit ditr-o 
data intr-o liniste deplind, cu ambele motoare oprite la 600m, cu un avion 
turbo-propulsor la care scoaterea elicei din pas drapel era o intreagd 
tevaturd. Teoretic era imposibil. In aceeasi secundd, mecanicul instructor l- 
a tras jos din scaun pe elev, literalmente peste cap si, stand in picioare, a 
inceput sdfacd, mai repede decdt am crezut posibil, manevrele de repornire 
la motorul drept, la care abia fusese tdiat gazul, si care incd se rotea incet. 
Sandu mi-a spus, mai calm decdt l-am vdzut vreodatd, ca eu eram singurul 
care zburasem planoare si sd caut un loc de aterizat avionul pe burtd... 
Eram ca intr-un film frumos, de groazdl Ca sd putem mentine viteza de 
plutire trebuia sd pierdem altitudine si scoaterea elicei inapoi la unghi de 
tractiune consuma si mai mult din indltimea ce-o mai aveam. Plus cd 
efectul de frdnare ne trdgea rdu de tot in partea aceia. Eu sustin si azi cd 
am ajuns la punctul in care ne uitam in sus la coroanele pomilor. Cert este 
ca dintr-o data am auzit zumzetul motorului si am inceput sd avem 
tractiune. Am urcat usurel inapoi la indltimea turului de pistd si am cerut 
aprobare sd mergem mult mai departe pentru virajul trei. Controlul de 
trafic stia ca facem scoald si nu i s-a pdrut nimic suspect in toatd aceastd 
aventurd... Am repornit si motorul stdng si Sandu m-a intrebat dacd vreau 
sd continui programul de pregdtire. Am spus cd da, fiindcd doream sd 
termin acea parte a pregdtirii. Mai aveam de fdcut o aterizare cu flaps 45 
de grade cu ratare. In acelasi tur de pistd facem toate manevrele si, cdnd sd 
ratam, n-a intrat flapsul... Pista era lungd, am aterizat, am tras la platformd 
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si ne-am dus si ne-am imbdtat! N-am vrut sd dam declaratii si sd facem 
bald mare din tot incidentul, dar din ziua aceea nu s-au mai antrenat 
niciodatd simultan doud categorii de zburdtori in pregdtire. Al treilea 
incident a fast prevenit de norocul de o zi senind, cdcipe o zi de zbor in nori 
amfi putut fi arsi de vii. Veneam cu IL-18 spre tard si, dupd Budapesta, la 
intrarea in tard, vine o colegd in cabind si ne spune cd mai multi pasageri 
de pe partea dreaptd au vdzut curgdnd un lichid pe aripd. Am trimis 
mecanicul de bord sd vadd ce se intdmpld. A venit inapoi foarte repede si 
ne-a spus cd avem o scurgere de petrol care se indreaptd spre evacuarea 
motoarelor. Am oprit ambele motoare de pe partea dreaptd si am continuat 
zborul. Ce bine e sd ai patru motoare! De la indltimea aceea, logic a fast sd 
continudm si sd aterizdm la Otopeni si am ajuns cu bine si pasagerii nu s-au 
simtit nici o clipd in pericol. Intdmplarea jenantd a fast cu IL-18... Veneam 
de la Moskova cu avionul plin de pasageri si echipaje care se intorceau de 
la simulator si eu zburam din stdnga in pregdtire de comandant. La 
Otopeni, vreme de iarnd, dar nu dificild. Instructorul decide sd-mi tragd 
perdeaua si m-a adus cu perdeaua pdnd la minima. Cdnd mi-a ridicat 
perdeaua tocmai eram intr-un norisor si n-am vdzut nimic. Pentru ceilalti, 
care mai vdzuserd pista din cdnd in cdnd, li s-o fi pdrut totul normal, dar eu 
nu m-am simtit confortabil si am ratat cu avionul plin de colegi aviatori, 
intr-o zi in care ei, probabil cd, ar fi aterizat normal. N-am auzit niciodatd 
nimic de la nici unul dintre ei, dar mi-e jend si acum, dar mai putin, s-a 
diluat. Imi amintesc cum in anul in care am zburat eel mai mult mi-am 
schimbat putin punctul de vedere despre activitatea de zbor. A fast un an in 
care am avut foarte putin timp pentru mine si prieteni. Am fast obosit si mi- 
am dat seama cd satisfactiile profesionale trebuie impletite cu satisfactii 
personale. Altfel nu te bucuri de ele. Atunci am adoptat o zicald mai veche, 
in care credeau cei mai in vdrstd: zbor putin, viatd lungd. Colegii rddeau de 
mine cdnd dddeam spagd la planificator ca sd ma lase liber pe weekend 
pentru cdte o aniversare sau intrunire cu prietenii. Nu regret nici un 
moment in care as fi putut zbura si l-am petrecut cu prietenii. Am zburat 
destul si la o vdrstd destul de fragedd. Din toti anii carierei mele de aviator, 
in care am fast si sportiv si profesionist, si copilot si comandant, am zburat 
si avioane mici si avioane mari, am fast si subaltern si sef, am fast si in 
culmea fericirii si in culmea nemultumirii, am invdtat un lucru important, 
care mi-a folosit mult in viatd, indiferent unde sau ce am fast. Am invdtat sd 
lucrez cu oamenii, sd-i respect indiferent de pozitia lor, sd incerc sd invdt de 
lafiecare cdte ceva si sd las intotdeauna loc de bund ziua. Si am mai invdtat 
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cd tata a avut dreptate cdnd mi-a spus cd, dacd invdt regulile jocului si le 
respect, voi cdstiga, si mdine va fi mai bine decdt astdzi. Datoritd 
experientei de viatd acumulatd in toti anii de zbor, azi mi-e bine intr-o viatd 
noud, intr-o tard noud si intr-o carierd noud si total deosebitd de prima. 
Nimic nu-mi pare greu. In Decembrie 1990 Sindicatul Personalului 
Navigant am hotdrdt intrarea in grevd pe termen nelimitat doarece nici una 
din revendicdrile exprimate incd din Februrie nu au fast acordate. Acestea 
se refereau la probleme reale pe care le-am descris si in toatd povestea 
mea. Se refereau la imbundtdtirea conditiilor de muncd, trecerea in rezervd 
a militarilor din Departamentul Aviatiei Civile, rezolvarea problemelor 
sociale, locuinte, modalitatea de scolarizare care era o batjocurd pe care 
am trdit-o, recunoasterea personalului navigant ca o categorie distinctd in 
economia nationald si altele. Atasez o copie a declaratiei de grevd pentru 
cine nu-si aduce aminte sau n-a auzit de ea. A avut consecinte mari pentru 
cei care au continuat sd zboare si am beneficiat cu totii de ele. Cei care am 
mai avut concedii de luat am fast sfdtuiti sd le ludm. Asa amfdcut si mi-am 
luat si concediul pe anul urmdtor in Ianuarie. Apucasem sd obtin bilete free 
pentru mine si sotie si plecam pentru prima oard in Statele Unite ale 
Americii, in concediu de Crdciun si sdrbdtorile de iarnd. Personalul 
navigant a intrat in grevd si nu mai aveam cum sd ajung la New York. 
Conducerea a incercat sd saboteze greva angajdnd alte companii sd zboare 
charter pe cursele TAROM-ului. Steaua mea norocoasd m-a mai ajutat incd 
odatd in viatd si nu pentru ultima oard. Am remit sd plec din tard in 
momentul in care ma hotdrdsem. Duminicd 16 Decembrie 1990 ne-am 
imbarcat pe cursa RO-305 executatd de o companie turceascd si am plecat 
spre New York, invitat de prieteni vechi din Brasov. Era una din ultimele 
curse ce aveau sd decoleze de pe Otopeni pdnd la sfdrsitul grevei care a 
durat pdnd in Februarie, din cdte am aflat. Cine stie cum ar fi fast viata 
mea dacd nu prindeam acel ultim zbor. Prietenul meu din copildrie, care a 
fast student la aeronave si m-a dus cu masina la Boboc in anul doi, sosise in 
America din 1982. Avea aid o sord si cumnat veniti din anii 1970 si erau 
foarte bine aranjati. La ei am fast invitati sd stdm. New Yorkul, in perioada 
sdrbdtorilor de iarnd, ma fascineazd si astdzi dupd aproape 20 de ani. 
Atunci cdnd l-am vdzut prima data m-a lasat cu gura cdscatd, si mai 
umblasem prin lume... Am sdrbdtorit Crdciunul, am vizitat orasul si, de 
Anul Nou, am fast invitati la o prietend pe care o cunoscusem in tard cam in 
perioada cdnd ma insuram. Atunci ea pleca din tard prin cdsdtorie si aveam 
pentru ea cdteva lucruri trimise de acasd de cdtre pdrinti. Aceastd prietend 
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avea sa-mi devind sotie in noua mea viatd de emigrant. Dar mai este putin 
pdnd acolo. Prietenul m-a supus unui test foarte simplu de adaptare la 
mediul nou in care ma aflam. M-a dus la band in care-si petrecea timpul cu 
prietenii si colegii de serviciu si m-a lasat cu barmanul. A spus cd, dacd ma 
inteleg cu barmanul, sunt ok. Dupd nici jumdte de ord ne-a gdsit spundndu- 
ne bancuri si rdzdnd si deja primisem prima bauturd gratis (on the house). 
El lucra la aeroport la Teterboro si isifdcuse prieten si un pilot. Ne-a pus in 
legdturd si am aflat de la el, teoretic, tot ce arfi trebuit sdfac ca sd pot sd 
incep sd zbor in America. Imediat ce am intrat in noul an m-am dus la 
biroul regional FAA, care se afla la Teterboro, cu Brevetul de Pilot de Linie 
romdnesc (ATP) si am discutat cu inspectorul de acolo. A fast impresionat 
de cailificdrile si experienta mea si mi-a explicat ce am defdcut dacd vreau 
sa-mi continui cariera de pilot si aid. In primul rand, am depus o cerere de 
eliberare a unui brevet american de pilot, in baza celui romdnesc, ca sd pot 
imediat sd zbor. Am primit acest act, prin postd, peste cdteva zile. Asa 
functioneazd birocratia pe aid... Am primit Brevetul de Pilot Comer rial nr 
2444090 cu urmdtoarele ratinguri si limitdri. Acest brevet este valabil 
numai insotit de eel romdnesc in baza cdruia a fast emis. Pot sd zbor 
avioane mono si multi-motor, in afard de hidro-avioane. Nu pot safiu pldtit 
pentru transportul de persoane sau marfa si nici pentru operatiuni agro. 
Adicd nu ma pot angaja cu acest brevet, dar pot sd zbor pentru 
antrenament. Trebuia sd ma due cu acest act la o scoala de pilotaj sd iau 
cdteva ore de zbor si sd dau examenul practic si teoretic pentru obtinerea 
ATP-ului american. Cu ATP-ul american ma puteam angaja ca pilot 
oriunde. Dar imi trebuia un statut in aceastd tard. Nimeni nu angajeaza 
turisti. Mdcar un permis de muncd temporar, desi cu acela nu as fi gdsit 
mai nimic de zburat. Trebuia eel putin faimosul Green Card, adicd 
rezidenta permanentd, iar pentru companiile mari aeriene trebuia sd am 
cetdtenia. Asta mi-a tdiat mult din elan, dar nu m-a descurajat. Amicul pilot 
mi-a explicat cd el a inceput-o mai de jos, dar era american si a fast mai 
simplu pentru el. De fapt era "part time pilot" si mai avea altd meserie 
pdnd cumula destule ore pentru ca sd fie angajat "full time " de cdtre o 
companie mica regionald sau de marfa si am aflat cd dstia plateau tare 
putin la inceput. A fast deosebit de amabil si mi-a dot manualele lui de 
scoala sd ma pregdtesc pentru partea teoreticd a examenului. Inspectorul 
imi explicase cd se recunoaste experienta de zbor anterioard, dar numai 
dupd ce acumulez ceva experienta americand. Era foarte complicat si urma 
sd dureze mult timp. Eu m-am hotdrdt sd rdmdn in SUA si sa-mi incerc 
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norocul, iar sotia a hotdrit sa se intoarcd in tara, la meseria bund pe care o 
avea si care urma sa se privatizeze si sa fie aproape de pdrinti, de care nu 
se putea rape usor. Mie pdrintii mi-au dat intotdeauna libertate deplind si 
m-au indemnat sa ma due unde mi-e bine si sa nu iau decizii legate sou 
influentate de ei. Mi-a fast mai usor sa iau hotdrdrea de a rdmdne intr-o 
tara strdind. Asa ne-a despdrtit viata, fdrd sa fi vrut asta. Am ales drumuri 
diferite in viata si suntem amdndoi bine acolo unde si cu cine suntem. Dupd 
intoarcerea in tara, fosta mea sotie mi-afdeut lichidarea la TAROM printr- 
un prieten si fast coleg si mi-a trimis prin cursele de New York toate actele, 
cartea de muncd incheiatd la zi, carnetul de zbor incheiat la zi, chiar si 
banii pe masina vdndutd, care mi-au prins tare bine atunci. Rdmdsesem in 
America cu 300 de Dolari datorie dupd plecarea ei si cu cdteva lucruri 
personale care inedpuserd intr-o valizd. Am luat viata de la inceput la 38 de 
ani. Dupd mai multe aventuri aldturi de prietenul meu din copildrie si dupd 
o tentativd nereusitd de a ma apropia de aviatie, aldturi de un alt bun 
prieten si fast coleg taromist, m-am mutat la prietena la care am fdcut 
revelionul si care era proaspdt divortatd de sotul care se hotdrdse sa se 
intoarcd definitiv in tara. Ne-am edsdtorit si mi-am fdcut actele si suntem si 
azi impreund. Dar toate astea au durat cdtiva ani. Ani in care am incercat 
de toate, ca orice emigrant care trebuie sa supravietuiascd. Cel mai 
important este ca am gdsit si aid prieteni buni si asta mi-a fdcut viata mai 
usoard si pldcutd. Si eu si actuala sotie venim din familii mici, fiind singuri 
la parinti si am mai si rdmas amdndoi orfani. Ne-am pierdut pe rand 
pdrintii si nu mai avem practic pe nimeni apropiat ca familie. Pentru mine 
prietenii mi-au fast intotdeauna familia, si prietenii ti-i alegi, pe cdnd 
familia ti-e data. Am avut noroc de prieteni buni in viata si asta m-a ajutat 
pe doud continente. In primii ani de emigrant si cat a mai zburat TAROM-ul 
la New York, am stat in contact permanent cu fostii colegi si prieteni. Ne 
vedeam la hotelul Edison sou veneau acasd la mine in Manhattan. De cum 
am aflat care-i filiera de intrat la zbor am povestit la toti cei interesati. Am 
inceput sa primesc telefoane de la multi fasti colegi care doreau cdte un 
ATP american ca sa se poatd angaja pe la companii prin lumea mare. La un 
moment dat eram asa de multi pe aid si de toate meseriile ca puteam 
deschide o companie... Ne intdlneam prin magazinele romdnesti. Nu de 
putine ori am auzit: ce fad cdpitane pe aid ? Am cdldtorit intotdeauna cu 
TAROM-ul cdnd am plecat in concediu si am avut pldcerea sa zbor in 
cabina echipajului pe toate avioanele noi din dotare, venite dupd plecarea 
mea. Am intdlnit echipaje si prin aeroporturi, prin locurile de martingald de 
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pe vremuri. Din pdcate, in ultima vreme aud tot mai rar nume si vdd tot mai 
rar fete cunoscute cdnd zbor. Suntem generatia noud de pensionari. Am 
ajuns la vdrsta cdnd ne depdndm amintirile. In 1994 am obtinut rezidenta 
permanentd si aflasem deja tot ce era de aflat despre aviatie. In utimii ani 
ddduserd faliment companii mari: Eastern si Pan Am, altele dddeau pilotii 
afard, Continental si United, si erau mii de piloti americani cu experientd 
bogatd pe avioanele din dotare care-si cdutau de lucru. Iar la nivel de 
incepdtor zborul era nepldcut, pe drumuri tot timpul si plata atdt de mica 
incdt trebuia sd mai ai o meserie ca sd poti trdi. Doar 1% din pilotii 
americani au "seniority" si due viata pe care am dus-o eu pdnd la plecare si 
doar despre acestia vorbeste lumea. Din pdcate nimeni nu vorbeste despre 
cei care incep cariera. A trebuit sd se prdbuseascd avioane si sd moard 
lume nevinovatd ca sd se afle, in sfdrsit, ca pilotii de la avioanele mici de 
commuter zboard mult si pe bani putini si ca sunt obositi si neantrenati. 
Cdnd am aflat si digerat toate aceste informatii aveam 42 de ani si am 
renuntat definitiv la cariera in aviatie. Trebuia sd incep o cariera noud. Cu 
ajutorul prietenilor am fast pus pe o directie noud. Aveam de ales intre 
medicind si computere. Cele doud domenii in plin avdnt si unde erau job-uri 
bune. De computer nici nu putea fi vorba. Generatia mea a fast tinutd 
departe de ele, chiar si masinile de copiat si de scris ne erau interzise. Iar 
pe aici si copiii de grddinitd erau computeristi. Am ales medicina cu multele 
meserii bune pe langd cele de doctori si surori. Cu educatia si experienta 
mea, cea mai bund optiune a fast un curs intensiv de un an de Tehnologie de 
Medicind Nucleard. Dar trebuia sd am un Bachelor's Degree ca sd fiu 
admis la acest curs post universitar. Diploma mea militard de ofiter de 
aviatie nici nu pomeneste de asa ceva. Noroc ca americanii au vdzut multi 
emigranti din tdrile comuniste si stiau despre ce era vorba. A trebuit sd dau 
un test de cunostinte generale care sd dovedeascd ca aveam educatia la 
nivelul cerut. Aici m-a salvat ceea ce am invdtat in liceu. Am trecut testul, 
mi s-au echivalat studiile si am inceput cursul. Nu a fast usor. Dimineata 
practica in spital, seara cursuri teoretice, examene peste examene, limba 
noud, terminologie noud si costul de peste 10.000 de Dolari, de care a 
trebuit sd ma imprumut la banca. Spre mdndria mea am terminat primul din 
clasd cu diploma de merit si am fast angajat, dinainte sd absolv, la spitalul 
la care am fdcut practica. Primul meu salariu a fast mai mare decdt al unui 
pilot, cu o investitie de patru ori mai mica. Stiu asta pentru ca dintre cei 
multi veniti aici din TAROM doar unul s-a tinut o vreme de zbor, bunul meu 
prieten si coleg aldturi de care am trecut prin multe impreund. Dar asta-i 
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povestea lui si sper s-o scrie el, caci are multe de povestit, a fast si este un 
adevdrat pionier (american). Mi-am schimbat locul de muncd de trei ori in 
noua mea carierd si in felul acesta mi-a crescut salariul dublu fata de cat 
ar fi crescut dacd stdteam in acelasi loc... Am lucrat in spitale mari si 
afiliate cu universitdti faimoase. Acum, cdnd ma pregdtesc de pensie si aici, 
sunt angajat la NewYork-Presbyterian care este spitalul numdrul 1 in New 
York si numdrul 6 in America, este afiliat cu Cornell si Columbia 
Universities si sper sdfie ultimul loc de muncd din viata. Am fast avansat pe 
pozitia de supervisor cu un salariu mai mare decdt am visat vreodatd. 
Lucrez in halat alb intr-un laborator cu aer conditional, am mai multe 
computere la indemdnd, am de la inceput vacantd 4 sdptdmdni pe an, 
sdrbdtorile nationale si weeked-urile libere, 12 zile de boald pe an, plan de 
pensie, lucrez de Luni pdnd Vineri de la 9 la 5 si dorm in patul meu in 
fiecare noapte. Spun toate acestea pentru cd aici beneficiile sunt la fel de 
importante ca salariile si le am pe toate. Sotia este profesoard si are salariu 
si beneficii la fel de bune. Ne-am lasat furati de viata si n-am apucat sd 
avem copii, incd. Dar am cdldtorit mult si mi-am satisfdcut din plin aceastd 
pasiune mai veche. Locuim intr-un apartament frumos in NewYork, in 
Manhattan, intr-o zona selectd numitd Sutton Place si mi se pare o evolutie 
fireascd dupd kilometrul zero din Bucuresti si centrul Brasovului. Am 
prieteni multi si buni si ne petrecem timpul liber impreund la ski, inot, 
spectacole, grdtare, sprituri si in cdldtorii. Orasul acesta oferd tot ce-si 
poate omul dori si visa in materie de distractii si activitdti. In fiecare an 
vizitdm, cu sotia, cdte o tard si am un malddr de casete video si poze din 
care acum fac filme pe DVD sd ma uit la ele cdnd n-o sd mai pot cdldtori. 
Mi-am fdcut o colectie mare cu toatd muzica din tineretea zbuciumatd si o 
ascultdm si dansdm pe ea la toate petrecerile. Cam astea sunt hobby-urile si 
preocupdrile mele actuale. Si se pare cd m-a prins si muza scrisului acum. 
Am fast binecuvdntat in prima parte a vietii cu un hobby din care am fdcut 
profesie, iar acum am o profesie care-mi permite satisfacerea hobby-urilor, 
asa am fast mereu fericit. Cdnd compar viata pe care o am acum cu cea pe 
care poate asfi avut-o dacd as fi fdcut si aici meseria de pilot, nu regret nici 
o clipd alegerea fdcutd. Cdnd compar viata de aici cu viata pe care, poate, 
as fi avut-o dacd nu plecam din tard, nu am nici un regret, incd. Regret 
doar cd nu pot, deocamdatd, sd fiu si eu prezent la intdlnirile cu fostii 
colegi, cdnd se schimbd ora, si la intdlnirile mari cu toatd Promotia, dar 
vine in curdnd si vremea aceea. 
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Asta-i povestea trecerii mele prin aviatie si prin viatd, pdna in prezent, in 
anul 2009. Pe curind, Yoji. " 




SURCEL I. VASILE 

"M-am ndscut in Bucuresti, la 04 septembrie 
1951. Primele studii le-am fdcut tot aid. Lafel si liceul, 
pe care l-am absolvit in anul 1970. In toamnd am plecat 
la armatd, unde am bdtut pas de defilare timp de un an si 
patru luni. In anul 1972 am fast admis in Scoala 
Superioard de Aeronauticd Civild, pe scurt: S.S.A.C. 
Dar, spre deosebire de majoritatea colegilor, nu am 
venit mdnat de vreo dragoste fdrd margini pentru 
aviatie. Povestea cu "tdndrul care a visat sd umble prin cer, frate bun cu 
norii, etc, etc... nu a prea functional in cazul meu". Am venit acolo doar 
pentru cd Scoala asta mi s-a pdrut o aventurd extraordinard, pe care nu 
trebuia sd o ratez. Si, pdna la urmd, n-am ratat-o. Si chiar cd a meritat. 
Primul meu instructor de zbor a fast loan Nemeth, care mi-a pus in mdnd 
mama Zlin-ului 526-F. In anul trei am trecut la armatd... Dar, pdna la 
sfdrsit, m-am considerat tot coleg cu voi. Am zburat... a fast frumos. Acolo, 
la S.S.A.C. am avut parte de cdtiva profesori exceptionali. Oameni cu totul 
deosebiti pe care nu i-am uitat niciodatd. Cum sd-l uiti pe colonelul Ene 
Anghel, dascdlul perfect care, spre deosebire de ceilalti, nu a ridicat 
niciodatd glasul la elevii pe care-i considera niste discipoli si nu doar niste 
ndrozi, buni doar sd fie prinsi cu mdta in sac? Vi-l amintiti si voi? Desigur! 
In acele vremuri era considerat asul necontestat al navigatiei aeriene. Ori 
colonelul Doljanu care, dupd ce umplea tabla de formule matematice 
imbdrligate, concluziona, probabil ca doar pentru el insusi: "Iacdtd deci 
entalpia... ". Sau nea ' Fdnicd Bordeianu, eel de la care am invdtat cdte ceva 
despre subtila stiintd a meteorologiei. Dar cdpitanul Dorunga, cu lectiile lui 
sistematizate pe paragrafe notate cu litere arabe, romane si litere asezate 
intr-o ordine pe care doar el o mai tinea minte? Si cdti altii? Sasu, de 
aeronauticd, Juncu, cu filosofia lui cu tot, ori locotenentul major Pertea, 
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care se chinuia sa ne invete cdte ceva despre psihologia aeronauticd. 
Pentru mine sunt incd niste personaje vii, de pared m-as fi intdlnit cu ei 
chiar ieri. In plus, acolo, printre voi, elevi-piloti ai vremelnicei S.S.A.C, am 
cdpdtat convingerea cd fac parte dintr-o casta privilegiatd. Convingere 
care, de atunci incoace, nu m-a mai pdrdsit niciodatd. Tot acolo am cdpdtat 
ideea de camaraderie, un soi special de legdturd interumand pe care, si in 
ziua de azi, o consider cu mult peste nivelul unei simple prietenii 
conjuncturale. Poate cd acum, la ultima intdlnire cu voi (din 28 martie 
2009) nu v-am mai recunoscut pe multi dintre voi... Normal, nu ne-am vdzut 
de 35 de ani. O viatd de om! Dar gesturile, limbajul, verbal si non-verbal, 
pe care le-ati pus in miscare fiecare dintre voi, m-au trimis imediat inapoi, 
in vremuri pe care le credeam estompate de trecerea vremii. Si atunci v-am 
recunoscut aproape pe toti, fiecare cu porecla lui, cu intdmpldri pe care 
acum, poate chiar si voi le-ati uitat. Si cu poantele specifice, expresia unui 
umor aparte: uneori cazon, alteori subtil, dar intotdeauna spectaculos. Am 
absolvit Scoala in anul 1975, cu gradul de locotenent si am fast repartizat 
la unitatea de aviatie militard de la Alexeni. De ce m-am dus la armatd? Nu 
stiu. Poate pentru cd m-am lasat "fermecat" de povestile colonelului Ene... 
Ce-i drept, chiar si pe atunci stiam cd el ne vorbeste despre o altd armatd, 
cea din perioada interbelicd. Din pdcate, cea din zilele noastre nu mai era 
decdt o palidd imagine a celeilalte. Am inteles-o pe propria mea piele, in 
momentul in care am fast obligat sa ma subordonez unor colonel care 
aveau la activ doar patru-cinci clase, maximum sase. N-a mers, nu am fast 
din lumea lor, iar ei nu aveau cum sa fie lumea mea. Imbecili care se 
umflau in pene cdnd ma acuzau plini de ifose: "Bdi locotenente, bd... nu e 
bine, bd. Nu e bine pentru cd tu citesti... Cites ti cdrti, bd, si asta nu face 
bine la armatd, bd!" Dupd tot soiul de intdmpldri, mai mult sau mai putin 
dramatice, am plecat in rezervd, in august 1979. Totusi, armata nu a fast un 
timp pierdut chiar degeaba: m-a invdtat sa lucrez cu oamenii. Iar asta mi-a 
fast totdeauna de folos. Intre '79 si '89 am fast subinginer. Am fdcut de 
toatel Timp de doi ani am fast sef de santier, undeva in Urziceni. Iar 
oamenii mei chiar au muncit. Apoi, am venit in Bucuresti. Iar dupd 1981 am 
dobdndit cea mai bund dintre meseriile acelor vremuri: am devenit 
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specialist in "frecat menta ". Si am indeplinit cea mai misto functie posibild 
pe atunci: am fast asistent la construirea socialismului. Adicd, am plimbat 
hartii de colo pdnd colo. Sau altfel spus, n-am prea dat in brand muncind. 
In schimb, le-am luat banii. Si nu au fast chiar putini. Apoi, a venit 
Rdzmerita din Decembrie 1989. Desi am avut o pregdtire militard destul de 
solidd, spre rusinea mea, am pus botu ' si, pdnd in noaptea de 24 decembrie 
1989, chiar am crezut cd Revolutia este de adevaratelea. Am bdndndit prin 
oras, prin locurile unde s-a tras ca la rdzboi, dar am scdpat neatins. 
Probabil cd existd si un Dumnezeu al ndrozilor naivi. Un Dumnezeu frate 
bun cu eel care m-aferit si de bdtele minerilor, in iunie 1990. Anul urmdtor, 
in aprilie 1991, am intrat in presd. Mai intdi am fast tehnoredactor la o 
revistd editatd de Academia Romdnd. Iar in iunie 1992 m-am transferat la 
"Evenimentul zilei". Mai intdi ca secretar de redactie, iar dupd iunie 1997, 
ca redactor. Din 2004 m-am transferat la "Jurnalul National", unde sunt si 
acum (in anul 2009). Din 1997 pdnd prin 2007 am fast ziarist de 
investigatii. M-am ocupat cu de toate: dezvdluiri privitoare la afaceri 
derulate pe muchia legii, si uneori mult dincolo de ea. Am scris despre 
Revolutie, dar si despre serviciile secrete ori despre problemele justitiei. 
Atdt cat m-a dus mintea si condeiul, am incercat sd fac muncd de 
"vidanjor" al societatii asteia putrede pdnd in mdduva ei cea mai addncd. 
De un an incoace m-am cam retras si am fdcut mai ales presd cultural- 
stiintifica. Dar de asta sunt eel mai mdndru, si acum consider ca articolele 
scrise de atunci incoace sunt cele care ma reprezintd cu adevdrat. ...Initial, 
am avut de gdnd sd scriu despre povesti din Scoala Superioard de 
Aeronauticd Civild, despre intdmpldri mdrunte pe care probabil cd voi le- 
ati si uitat. Dar nu am s-ofac. De atunci, au trecut 35 de ani, iar toate acele 
intdmpldri au devenit istorie. Istoria fiecdruia dintre noi. O istorie atdt de 
indepdrtatd incdt acum pare mai curdnd un soi de mitologie subiectiva in 
cuprinsul cdreia fiecare dintre noi ne regdsim exact in locul care credem cd 
ni se cuvine. Si ni se cuvine pe bund dreptate! Eram tineri, eram frumosi si 
aveam in fata un destin pe care urma sd-l implinim. De atunci si pdnd 
acum, o parte dintre noi au plecat sd zboare in escadrilele lui Dumnezeu. 
Voi ati zburat peste tot, aid si prin lume. Va admir, dar nu vd invidiez. 
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Drumul meu a fast diferit de al vostru. Nu a fast nici mai bun, dar nici mai 
rdu. Am fast, pur si simplu, altul. Acum, dupd atdta amar de vreme, vreau 
sd vd spun cd md simt incd onorat cd v-am avut colegi. Iar in rarele clipe de 
sldbiciune reald, cdnd md simt vulnerabil in fata vietii, md intorc cu mintea, 
cu multd pldcere, la vremurile de demult cdnd, aldturi de voi, am fast unul 
dintre elevii de suflet ai S.S.A.C.-ului. " 

TANASE I. ANDREI 




"M-am nascut la data de 2 octombrie 
1953 in municipiul Bucuresti. 



40* 1 



Studii relevante: 

• Scoala de ofiteri de aviatie "Aurel 
Vlaicu" 

• Academia de studii economice - 
Bucuresti 



Alte cursuri: 



• Accidents Investigation Course - UK-Cranfield College of 
Aeronautics 

• CRM Course - SAS Flight Academy 

• Safety Oversight Course - ICAO 

• SMS Course - ICAO 
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• Systemic Occurrence Analysis Course 
Pozitii de management de-a lungul carierei: 

• Head Flight Safety, Security & Environment - la Compania 
TAROM 

• Chief Navigator - Compania TAROM 

• Quality Manager - Operations - Compania BLUE AIR 

• Safety Manager - Compania BLUE AIR 

Tipuri de aeronave zburate: 

• Boeing-737-300/800 

• BAC 1-11 

• Boeing-707 

• AN-24 

• Altele 

...Ceremonie de casatorie la bordul 
aeronavei 

Total ore de zbor: 

• 16.000 ore, din care 7.500 in functia 
de comandant 






UDRESCU P. GHEORGHE CONSTANTIN 

"M-am nascut la data de 12.01.1953 in localitatea 
Satu-Mare, judeful Satu-Mare 
Studii: : 

§coala generald, clasele I-VII, in localitatea Cefa, judejul 
Bihor (1959-1966);clasa a VHI-a, in Oradea la §coala 
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generald nr.4 (1966-1967) 

Liceul l-am urmat in Oradea - Liceul nr.2 (1967-1971) 

Intre anii 1971-1972 am fast angajat la S.M.A Cefa , judetul Bihor, pe post 

de contabil principal. 

In anul 1972 am intrat la Scoala Superioard de Aeronauticd Civild 

(S.S.A.C), inprimul anfiind in grupa instructorului ROHATIN , pe avionul 

ZLIN 526F, avdnd ca si colegi de grupa pe UNGUR VICTOR, SZOCSKA 

WAN, FURCOI OVIDIU, STOIAN FLORIAN, IACOB COSTEL, NICOLAE 

SAVA. 

Anul II - tot ZLIN 526 F, avdnd ca si colegi de grupa pe MARIN STEFAN, 

NICOLAE SAVA, IACOB COSTEL, SZOCSKA WAN. 

Anul III - am zburatpe AN - 2, avdnd ca instructor pe maiorul 

TEODODESCU GHEORGHE, iar colegi in grupa pe: CHIBICI MIHAI, 

DRAGOMIR DORIN, GEORGESCU MARIN, MARIN STEFAN, NICOLAE 

SAVA, POPA GHEORGHE. 

Dupd absolvire am fast repartizat la aviatia sportivd. Din toamna 
anului 1975 pdnd in primdvara anului 1976 impreund cu colegii repartizati 
in aviatia sportivd, la aerodromul Ghimbav - Brasov, am copletat orele de 
zbor la avioanele de tip IAR 818 si ZLIN 726. In vara anului 1976 am fast 
instalat ca pilot remorcher la aeroclubul Traian Vuia din ARAD. Am fdcut 
trecerea pe avionul PZL -104 WILGA, pe care am devenit si instructor de 
zbor. In cadrul aeroclubului din Arad am zburat si pe planoare - din 1977 
si motoplanoare, devenind instructor si pilot de recepiie pe motoplanoare.In 
perioada 1976-1980 am fast loctiitor al comandantului Aeroclubului din 
Arad, iar din 1980 pdnd in 1982 comandant al aceluiasi aeroclub. Am 
realizat aproximativ 1.200 de ore de zbor pe avioanele PZL-104 si ZLIN 
726 sipeste 700 de ore de zbor pe planoare si motoplanoare. In anii 1980 si 
1981 am fdcut si zboruri de performanfa pe planoare in distanfa de 100 si 
200 km in dubld si simpld comandd.In vara anului 1982 am avut un 
accident de zbor, in programul de instrucfie cu motoplanorul, cu elev la 
bord, drept urmare, am fast oprit de la zbor. Considerdnd mdsura abuzivd 
si analiza accidentului incorectd sub presiunea partidului si a serviciului de 
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securitate, am hotdrdt retragerea din activitatea aeronauticd. Astfel cd in 
primdvara anului 1983 m-am transferat la o unitate de transporturi 
forestiere din Arad, unde mi-am desfdsurat activitatea ca subinginer pdnd 
in anul 1992, in cadrul serviciului tehnic. 

In iunie 1992, la solicitarea Secretarului de Stat din cadrul 
Ministerului Transporturilor, am fast numit Director General al 
Aeroportului International Arad. Pdnd in anul 2002 mi-am pdstrat aceastd 
calitate, incercdnd sd modernizez aeroportul Arad, sd dezvolt traficul extern 
pe acest aeroport si deasemenea sd particip activ la restructurdrile din 
aviafia civild, datorate perioadei de tranzifie in care ne a/lam. 



S.l. IMOPOrrLLlRAIISAl 
fltfMOIMK VHtSTMUII 
<.lllOltl.il I L lilt liS( I 




Mi-am adus aportul la realizarea zonei 
libere CURTICI- ARAD, la realizarea terminalului 
CARGO- AEROPORT ARAD pe fonduri PHARE 
(pentru prima data in Romania). Deasemenea am 
fdcut parte din colectivul de inipativd pentru 
infiiniarea ASOCIATIEI AEROPORTURILOR 
DIN ROMANIA, fiind ales vicepresedinte al 
acesteia. In anul 2002 am pdrdsit Aeroportul, fiind 
schimbat pe criterii politice, eu nefiind inrolat politic. Din 2002 pdnd in 
2004 mi-am desfdsurat activitatea ca inspector sef in cadrul Companiei de 
Transport Public Arad. Din 2004 am fast numit Director al Serviciului 
Judefean de Metrologie Legald, unde imi desfdsor si in prezent 
activitatea(2009). " 
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VARTOLOMEI V. MIRCEA GHEORGHE 

"In primul an de Scoala, mai exact in 
vara anului 1973, am zburat avionul Zlin-526F, 
pe aerodromul Boboc, cu instructorul de zbor 
Nicolescu Constantin si am adunat 19 ore 15 
minute cu 122 aterizdri. In anul doi de Scoala, 
anul 1984 am zburat tot avionul Zlin-526F, pe 
aerodromul Focsani, cu instructorul Cosereanu Ion si am adunat 28 ore 08 
minute cu 155 aterizdri si tot atunci am iesit la simpld comandd. In anul trei 
de Scoala, in 1975, pe aerodromul Focsani, am zburat avionul AN -2 cu 
instructorul It Petre Emil si am adunat 29 ore 11 minute, cu 98 
aterizdri. Total activitate de zbor in Scoala: 75 ore 34 minute cu 375 
aterizdri. Dupd terminarea Scolii de Aviatie Militard "Aurel Vlaicu ", am 
fast repartizat la Aeroclubul Central Romdn(ACR) si, in prima fazd, am 
continuat, in perioada toamna 1975 - vara 1976, zborul la Aeroclubul 
Brasov "Mircea Zorileanu", impreund cu o parte a colegilor mei de 
Promotie, avdnd calitatea oarecum ciudatd de elev si absolvent, mai exact, 
la Aeroclubul Brasov, de fapt, eram intr-o pregdtire de acumulare de pdnd 
la 150 ore de zbor pentru a putea obtine brevetul de pilot profesionist civil. 
Atmosfera era asemdndtoare cu cea din Scoala Militard, in sensul cd 
activitatea sportivd era, si este defapt, o Scoala de zbor cu specific civil.Tot 
aid am intdlnit primele contradictii in ceea ce priveste statutul meu de 
absolvent de Scoala Militard, singura Scoala de aviatie din Romania 
acelor vremuri, recunoscutd oficial, si ceilalti piloti civili din aviatia 
sportivd care erau cu brevet de pilot profesionist obtinut fdrd a parcurge o 
Scoala ca in cazul Promotiei noastre... Cel mai izbitor contrast a fast 
diferenta mare de ore de zbor acumulatd, spre exemplu, eu am adunat 75 
ore de zbor in trei ani de Scoala Militard si pilotii de la aviatia sportivd 
realizau acelasi numdr de ore de zbor intr-o luna. In anul 1976 am fast 
repartizat la Aeroclubul "Maramures " din Baia Mare unde activitatea de 
baza era zborul fdrd motor - planorismul - apoi, putin mai tdrziu, s-a 
infiintat si activitatea de parasutism. Aeroclubul avea in dotare un avion 
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multifunctional, care avea capabilitatea sd tracteze planoare si sd lanseze 
parasutisti, este vorba de avionul PZL-104 Wilga. In anul 1976 am obtinut 
Brevetul de aptitudine si licentd de pilot profesionist NR 671 / 20.08.1976. 
Am fast bine primit in acest colectiv, care era mai in vdrstd comparativ cu 
mine, si nu erau cu pregdtire militard de aviatie, nici ca piloti, dar nici ca 
mecanici. Am tinut foarte mult la statutul meu de pilot absolvent al Scolii 
Militare si, fiind singurul cu o asemenea diploma la vremea respectivd, m- 
am simtit bine in piele mea, fdrd sd pun pe nimeni intr-o pozitie de 
inferioritate pe aceastd temd. M-am integrat bine la Aeroclubul Baia Mare, 
cat si in Aviatia Sportiva, in general, am prins o perioadd bund pentru 
aviatie in general si am zburat mult, lucru ce a dus la acumulare de 
experientd de zbor, atdt de necesard pentru a putea stdpdni zborul. Am 
invdtat repede sd zbor si cu planorul, lucru ce a dus la diver sificarea 
activitdtii mele profesionale, lucru benefic si din punct de vedere pecuniar. 
Se cdstiga mult mai bine ca pilot planorist sau parasutist decdt ca pilot pe 
avion cu motor. Acest lucru a fast si rdmdne un paradox pentru mine... 
Aeroclubul, la venirea mea, era nou infiintat, pe vechea locatie a fostului 
Aviasan, era o atmosferd foarte bund intre colegi, ca la orice inceput de 
activitate, s-a zburat mult, si ma refer aid, mult pentru aviatia sportiva 
comparativ cu alte aerocluburi din tard. Din punct de vedere social, si 
oarecum material, m-am realizat repede, am remit s-o angajez pe sotia mea 
Marina Doina in invdtdmdnt, ca profesoard de biologie, am obtinut un 
apartament cu doud camere in centrul orasului. Prin structura mea, am 
inceput sd ma afirm tot mai mult ca pilot profesionist, am tinut mult la 
aceastd calitate si mi-am subordonat comportamentul de zbor conceptului 
de profesionist, adicd pentru mine nu era o prioritate sd dovedesc curaj 
nesdbuit prin evolutii de genul: sd tree in zbor pe sub un pod si asa mai 
departe, si tot prin structura mea am inceput sd rezolv tot mai multe 
probleme legate de aeroclub. Afirm ca am remit sd schimb aspectul 
acestuia in bine, iar al infrastructurii destul de repede. Asa se intdmpld in 
fiecare colectiv, unii au menirea de persone care rezolvd probleme de tot 
felul legate de colectivul de care apartin... Aceste schimbdri am remit sd le 
fac si in vremuri bune, dar si in vremuri mai putin bune pentru aviatia 
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sportivd, si pot spune cd aceastd preocupare, la modul perseverent si cu 
rezultate, a cdntdrit mult in supravietuirea aeroclubului. As face o remarcd: 
cdnd am fast elev in Scoala militard si apoi pilot incepdtor, niciodatd nu mi- 
am pus intrebarea: cine si cum a remit sd rezolve o anumitd problemd: 
clddire, hangar, teren de zbor, locuri in care eu imi desfdsuram activitatea, 
avdnd un sentiment cd aceste lucruri imi stau la dispozitie de drept... In 23 
mai 1977 s-a ndscut fetita mea Veronica Andreea si, impreund cu sotia 
mea, ne-am simtit bine in Baia Mare, in conditiile materiale, sociale, 
politice de atunci. In 1979 devin instructor de zbor pe avionul PZL-104, 
fapt care pe acea vreme mi s-a pdrut deosebit de important. Acest tip de 
avion mi s-a potrivit cu structura mea si pot sd afirm fdrd sd fiu acuzat de 
lipsd de modestie cd l-am stdpdnit bine, si astfel am intrat in cercul de 
frunte al celor care zburau acest tip de avion, fac referire in primul rand la 
colegii mei de Promotie care au rdmas pe tot parcursul activitdtii 
profesionale la aviatia sportivd. In cursul anului 1979 obtin Brevetul de 
aptitudine si licentd de pilot planorist profesionist NR 76 / 10.01.1980. In 
decembrie 1979 sunt numit comandantul Aeroclubului "Maramures" din 
Baia Mare, imi amintesc ce bine m-am simtit in aceastd posturd, fiind, 
poate, eel mai tdndr comandant de aeroclub din Promotia mea, si de 
atunci a apdrut o schimbare, poate apreciatd de unii ca fiind bund, de altii 
poate cd nu tocmai... Functia are avantaje si dezavantaje, m-as opri la 
primele. Mi-am luat in serios acest rol, am impus profesionalism, 
seriozitate, am zburat tot mai mult - precizez cd nu a fast cazul la mine 
cum se mai intdmpld cdte odatd cu avansarea in functie, adicd eel avansat 
le stie dintr-odatd pe toate, face treceri pe mai multe tipuri de avioane, 
numai de dragul de a avea un palmares ieftin de ardtat neinitiatilor etc. Eu 
am fdcut parte din acea categorie de piloti care zburau cat de mult posibil 
si aproape oricdnd. Consider cd am fast suficient de autodidact si am remit 
sd fac rost de manuale romdnesti si strdine de aviatie si am fast destul de 
bine documentat pentru vremurile cdnd nu era internet... In 1980 fac 
trecerea pe avionul IAR-824 si in felul acesta am remit sd mai mdresc 
dotarea Aeroclubului Baia Mare cu incd un avion nou. Cu regret pot sd 
spun cd acest tip de avion romdnesc a avut parte de o etichetare proastd de 
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catre acei "lucrdtori " din aviatie care de multe ori form.au o anumitd 
opinie, care intr-un fel devenea semioficiala, incepdnd cu iesirea pe poarta 
fabricii de avioane de la Ghimbav. Nu am fast de acord cu aceasta 
etichetare, eu am fast multumit de el, cu conditia sd nu-i ceri mat mult 
decdt pentru ce a fast gdndit si fabricat. Aproximativ dupd 500 ore de zbor 
a fast tras pe dreapta. Au zburat foarte putini piloti acest tip de avion. In 
1981 devin instructor pe motoplanorul romdnesc din familia IAR, tot in 
acelasi an sunt numit comandantul detasamentului de zbor fara motor din 
cadrul Aeroclubului Central Roman. Tot in 1981 fac cunostintd cu zborul in 
curenti ondulatori - undd, o experientd noud si deosebitd, ocazie cu care 
am constatat cat de rezistent este avionul in rotori, dar si pilotul, adicd 
subsemnatul! Tot in anul 1981 am inceput cursul pentru avionul BN-2. In 
functia de comandant de detasament am stat putin, nu mi-a fast dragd 
aceasta functie, nu a fast pe structura mea, la care as adduga si faptul cd 
am prins o conjuncturd care ma obliga sd ma lupt cu persoane in loc sdfac 
strategii specifice detasamentului potrivite cu vremuri mai noi, asa cd am 
renuntat, ceva ma atrdgea inapoi la Baia Mare, nu stiu ce, poate 
comoditatea pe care ti-o oferd locurile unde te-ai afirmat, te-ai realizat, 
poate altceva, greu de precizat. Activitatea de zbor era strdns legatd de 
criza economicd-politicd din Romania. Pdnd in 1987 s-a zburat mult, mai 
ales ales cd pe timp de vara erau organizate tabere de pregdtire a 
tineretului pentru apdrarea patriei, dotarea aeroclubului a crescut de zece 
ori comparativ cu anul sosirii mele in aviatia sportivd, spre exemplificare, 
aveam in dotare 3 avioane, 33 planoare, lautomosor, 1 turn de 
parasutare nou si modern cu ascensor in interior, 2 hangare, 2 autobuze, 
masini, piloti noi cu Scoala militard, mecanici cu Scoala militard etc. Am 
prins momente cdnd zburam cu doud avioane, mai exact, eram singurul 
pilot si, ca sd nu pierd vremea cu alimentarea avionului, pe cdnd terminam 
benzina la avionul cu care zburam, un alt avion era alimentat si incdlzit 
pentru a continua zborul. Statutul de singurul pilot a avut pentru mine, 
pentru mult timp, un mare avantaj. Pot sd afirm cd pdnd la venirea crizei, in 
fiecare an, inainte de examenul de licentd, erau convocdri foarte bine 
organizate, de pregdtire teoreticd si, evident, ca localizare, in diverse 
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statiuni. Aceste pregdtiri erau serioase si erau cazuri cdnd examenele de 
licentd trebuiau date din nou datoritd netrecerii examenelor. Dupd crizd si 
dupd revolutie examanele au alunecat in derizoriu, la fel si vizita medicaid 
anuald. Dupd 1987 s-a zburat rusinos de putin, avantajul meu era cd am 
apucat sd acumulez mult zbor si, in aceste conditii, cu zboruri mai putine, 
am rdmas "in mdnd". Interesant cum se schimbd conceptiile, dupd cum 
sunt vremurile. S-a zburat din ce in ce mai putin, legislatia se schimba in 
ceva cu multe dedesubturi, smecherii, nu s-au mai fdcut dotdri cu 
aeronave, parasute, iar baremul anual de zbor, brusc, s-a redus la 
jumatate. Dupd revolutie, dupd ani de grea cumpdnd cu privire la soarta 
aviatiei sportive, din nou s-a cunoscut o inflorire, dar la alte dimensiuni, la 
alt mod decdt in perioada de pdna la 1987, sifac o observatie foarte grea, 
chiar dureroasd: pdna la Revolutie erau asa de multi sportivi la zbor cd 
abia apucau sd facd un zbor pe zi, iar dupd revolutie numdrul lor a scdzut 
foarte mult, chiar dacd zborul a rdmas in continuare gratis. Acest aspect 
aratd cu certitudine ce schimbdri au apdrut dupd Revolutie, zborul, visul 
tuturor generatiilor dinainte de Revolutie, acum nu mai era decdt o 
oarecare curiozitate... In 1982 devin pilot de receptie si control pe avionul 
PZL-104. Activitatea de la aviatia sportivd avea foarte mult in comun cu 
activitatea din Scoala Militard, sdli de cursuri, zborul in dubld comandd, 
zborul in simpld comandd, conducdtorul de zbor, brevetarea, pregdtirea 
preliminard, pregdtirea nemijlocita etc. Mi-a pldcut munca de instructor, 
cu timpul mi-am dat seama cd am imprumutat cdte ceva din felul de 
comportament fata de elevi de la instructorii nostri din Scoala Militard. 
Cam aceleasi expresii, exprimare, abordare, comportament. Pe undeva este 
si firesc avdnd aceeasi activitate. Cd veni vorba de instructorii nostri din 
Scoala Militard, imi aduc aminte destul de rar de ei, probabil distanta in 
timp si spatiu este o explicatie, activitatea zilnicd te tine mai mult in prezent 
si mai putin in trecut... Cert este cd acum, cd a trecut ceva vreme, de la 
fostii nostri instructori, afirm cd imi aduc aminte cu stimd de ei, au avut si 
ei conditii grele de lucru, multe restrictii etc. Chiar revederea cu fostii 
colegi imi face pldcere, chiar dacd la vremea respectivd poate nu aveam 
afinitatea exprimatd , eu si ei ne-am mai schimbat, arfi o mare greseald sd 
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vezi in fostii tdi colegi doar acele aspecte legate de viatd, de scoala, de 
naivitdti, imperfectiuni. Imi face pldcere sd cred cd, cu totii, am evoluat si, 
am convingerea, cd cei mai multi au intrat in aviatie pe mijloace proprii si 
au avansat tot pe mijloace proprii, si mai am curajul sd afirm cd, atunci 
cdnd ne mai intdlnim, ne face chiar pldcere sd ne vedem asa cum eram noi 
in trecut, ca piloti-elevi la S.S.A.C. - Scoala Militard. Azi vremurile s-au 
schimbat in ceea ce priveste admiterea in Scoala, si, respectiv, evolutia 
ulterioard. Revenind in aviatia sportivd, pot spune cd am parcurs toate 
etapele plecdnd de jos in sus, calificdrile ca si profesionist, si as enumera 
remorcaje del, 2, 3 planoare simultan, lansdri de parasutisti din toate 
tipurile de avioane dotate in acest scop, aterizdri in terenuri neomologate 
alese din aer pentru depandri de planoare si nu numai, zborul in undd, 
zborul acrobatic, zborul instrumental invdtat bine pe cont propriu si 
aplicat, tot bine, pe cont propriu. La inceput, in carnetul de zbor aveam 
scris o licentd pentru un anumit tip de aeronavd, dupd care era scris: 
"poate zbura toate tipurile de aeronave din dotare " Faptul cd am zburat 
pe mai multe tipuri de aeronave din dotare la modul curent si frecvent imi 
da convingerea cd este posibil sd zbori sigur si pe mai multe tipuri de 
aeronave si, oarecum, sd combatem acea teorie care sustinea cd doar 
zburdnd un singur tip de aeronavd poti zbura sigur. In 1990 sunt schimbat 
din functia de comandant aeroclub, asa s-au ardtat atunci vremurile, nu 
comentez, toti avem in viatd si momente bune si momente mai putin bune. 
Nu schimbarea a fast problema, ci modul in care s-a fdcut, adevdrul este 
cd aceastd functie este cdte odatd ingratd. Apoi, la scurt timp sunt numit 
din nou comandant de aeroclub, si nu la interventia fostilor colegi de 
Promotie cum poate arfi fast de asteptat, dupd care am hotdrdt cd, pentru 
vremurile de atunci, nu merita sd detin aceastd functie si am renuntat, 
ocupdndu-md mai mult de meseria de pilot. In 1993 fac trecerea pe avionul 
AN-2, lucru bine venit, deoarece am avut sentimentul cd sunt plafonat 
profesional si era nevoie si de ceva nou. In 1993 devin pilot receptie si 
control pentru planor - motoplanor. In 1994 sunt numit, mai exact am luat 
concursul, pentru functia de comandant de aeroclub tot la Baia Mare, in 
conditii de vrenuri noi, si cdnd spun vremuri noi ma refer la altd notiune de 
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disciplind, muncd, cdstiguri bdnesti, altfel de legislatie care guverna 
societatea, si pot sd afirm cd m-am adaptat bine la vremurile noi, dar nu 
suficient de bine la capitolul interes personal, determinat de structura mea . 
In decursul anilor am participat la activitdti de zbor si in strdindtate: 
Polonia, Turcia, Ungaria, am participat la diverse meetinguri de aviatie. In 
activitatea mea profesionald de zbor nu am avut parte de accidente, am 
avut o pand de motor in rulaj la decolare, fdrd consecinte asupra mea sau 
a avionului, in rest pot sd-i multumesc Bunului Dumnezeu cd m-a ferit de 
necazuri. Arfi lipsit de corectitudine sd nu amintesc cd, intr-o activitate de 
pilot profesionist, sd nu fi trecut prin multe intdmpldri, cum or fi, pe scurt: 
trecerea frontierei statului cu stiintd, fdrd stiinta mea, un parasutist a 
rdmas agdtat de avion la momentul pdrdsirii avionului, consum excesiv de 
benzind si, apoi, am luat decizia sd aterizez in teren ales din aer aproape de 
destinatie, zbor in conditii meteo grele, din unele m-am intors, in altele am 
trecut, givraj sever, intr-un zbor de transport deasupra norilor, remorcdnd 
planor, am rdmas fdrd radio si fdrd ADF, zona de asteptare aproape de 
limita carburantului sd scap de ceata care m-a surprins, am fdcut un zbor 
in conditii foarte rele de vizibilitate si o apropiere dirijatd radar, cdnd am 
vdzut pista chiar in momentul in care eram hotdrdt sd ratez, cdci altimetrul 
nu mai ardta nimic, remorcajul de planor genera, in situatii mai grele, 
probleme, dat find faptul cd planoristii nu zburau fdrd vizibilitate si altele. 
In decembrie 2000, dupd 25 ani de activitate de pilot fdrd oprire de la zbor 
si dupd ce am adunat peste 6000 ore de zbor, ceea ce pentru aviatia 
sportivd este mult, am devenit pensionar. Am lasat dupd mine un aeroclub 
bine dotat si cu acte in reguld cu privire la terenul de zbor, lucru deosebit 
de important in vremurile cu revendicdri masive de tot felul, a rdmas un 
pare de aeronave care poate asigura o activitate bund, pe mdsura 
vremurilor, si as mai aminti cd n-am lasat dupd mine datorii de nici- unfel. 
Mi-am dorit intr-un mod realist sd nu am morti si, cat am fast pe functie, s-a 
remit acest lucru. Ma bucur pentru aceastd reusitd, atunci vedeam acest 
lucru ca pe ceva legat de functie, meserie, azi o vdd la dimensiuni mult mai 
mari si mai importante. Dupd pensionare am avut tot felul de activitdti 
ocazionale, m-am ocupat si de mine, in sensul cd am continuat sdfac sport, 
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amintesc: alergdri, natatie, ciclism si schi. Am remit destul de des sd md 
due in strdindtate vara si iarna, unde am remit sd leg prietenii, si 
deplasarea ofac evident cu masina, deoarece granita europeand estefoarte 
aproape. Din 2005 lucrez in cadrul primdriei Baia Mare, am avansat in 
functie si mi-a prins bine activitatea si colectivitatea, m-am integrat repede 
si am remit sd depdsesc acea conceptie conform cdreia trebuie sd ai doar 
un singur loc de muncd toatd viata... Pot sd afirm cd in timpul de dupd 
pensionare am remit sd invdt limba germand, scris - vorbit la nivel de 
incepdtor, am invdtat calculatorul si am certificat, am parcurs pe noua 
mea ocupatie de sef protectia muncii toate nivelurile de pregdtire, azi am 
ajuns specialist si evaluator. Viata de familie este implinitd, sotia mea, cu 
care am fast in relatii deosebit de bune tot timpul, si ca sotie de pilot, a 
avut si ea, intr-unfel, o parte, zic eu, importantd pentru meseria mea, a fast 
un "copilot" de nddejde, si la bine si la greu, incd mai lucreazd ca 
profesoard de biologie, iar fiica mea, care s-a intors in Baia Mare, este 
medic specialist oftalmolog la spitalul de urgente Baia Mare si are si un 
cabinet pivat de oftalmologie. Reusim des sd iesim impreund la 
cumpdrdturi, la un local sau in strdindtate. Avem un apartament frumos in 
centrul orasului, pe bulevardul Unirii nr 9. Am activitate politicd in cadrul 
organizatiei municipale PNL, nu am ajuns un ales, dar este bine si asa, 
colegi noi de profesii diferite cu care sunt in relatii bune. Baia 
Mare/11.03.2009" 
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VASILE GHE. ADRIAN 




28 August 1951, Brdila 

Sc. Gen nr 20 Brdila, 1958-1966. 

Liceulnr5 " PANAIT CERNA "Brdila, 1966-1972. 

SCOALA SUPERIOARA DE AERONAUTIC! CIVILA, 1972-1975. 

- anul I: Zlin-526F, instr. Rusu Dorin 

- anul 11: Zlin-526F, instr. Rddufd D. 

- anul III: AN- 2, instr. Cdnfa Alexandru 

Avioane : elev ZLIN 526F, elev IL-14, cdtAN-2, instr AN -24, cdtB-707, cdt 
B-737. 
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Ore de zbor total: 15.250, astfel: 

Zlin-526F = 52 ore, 

IL-14 = 51 ore, 

AN-2 = 413 ore, 

AN-24 = 5.392 ore, 

B-707 = 3962 ore, 

B-737 = 5380 ore. 

Fdrd evenimente deosebite. 

Deschis linii: pentru Tarom, 1990 : Timisoara - Chicago ( B- 

pentru Blueair, 2005: Baneasa - Beauvais ( B-737 ). 

Contracte in Africa si Orientul Apropiat. 
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VARLAN DORU 

"M-am ndscut la 27 iulie 1950 in 
localitatea PLESCOI, comuna BERCA, judetul 
Buzdu. Am urmat Scoala primard (clasele I - V) la 
PLESCOI, respectiv (clasele V - VIII) la BUZAU 
(Scoala generala nr.8), iar Liceul teoretic la (azi) 
! Colegiul „B.P.Hasdeu" - Buzdu. Dupd absolvirea 

I fl I liceului am dat examen la Politehnicd (facultatea 

de Automaticd) unde ... nu am intrat. In consecintd, drept „rdsplatd", 
pdrintii mei m-au trimis intr-un scurt concediu la mare! Urmdtoarele cdteva 
luni, pdnd am fast luat la „oaste" (U.M. ol656 - transmisiuni, Bucuresti), 
am lucrat muncitor necalificat pe un santier de blocuri. Ulterior am aflat 
despre S.S.A.C, unde am dat examen si am fast admis. Am absolvit Scoala 
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de ofiteri de aviatie „A.Vlaicu" in anul 1975. Am fast repartizat la 
Aerobaza Utilitard Galati - Tulucesti, impreund cu alti patru colegi de 
Promotie; aid am zburat avionul AN — 2 timp de aproape un an, pdnd 
cdnd, in urma unui examen, am fast promovat la TAROM. Am fdcut, 
succesiv, trecerea pe avionul bimotor IL - 14 (pentru instruire in zbor 
IFR), apoi pe AN - 24, timp de aproape un an (1977) la CIPA. Am zburat 
avionul AN - 24 aproape doi ani, dupd care, dupd alt examen, am fast 
trecut pe avionul Boeing - 707. In timp ce zburam avionul Boeing - 707, am 
fast oprit de la zbor (de cdtre „ organele statului " care, probabil, credeau 
cd intentionez sd „fug" din tard, ceea ce nu mi-a trecut niciodata prin 
cap...(dar, ulterior, vdzdnd mizeria in care se tot afundd Tara mea, 
mi-a pdrut rdu cd nu am fdcut-o!). M-am „luptat" pret de vreun an de 
zile, pe toate cdile, sd revin la zbor, dar fdrd succes. In consecintd, mi-am 
luat de la Ministerul Muncii documentul de echivalare profesionald (inginer 
aero/auto/nave/meteo...), si am lucrat, pe rand la: ITA-CIUTMR 
(Bucuresti), in cadrul Biroului de Proiectare), la OGA (Buzdu), unde am 
fast Seful Bazei de productie industriald si reparatii, la IJPPS (Buzdu), unde 
am fast Seful Bazei de transporturi. Pe cdnd lucram la IJPPS Buzdu, m-am 
intdlnit in mod surprizdtor (?!?) cufastul meu instructor de zbor IONESCU 
GHEORGHE, care a aflat cu emotie „traseul" meu de la aviatie la 
inginerie ... Acesta mi-a pus multe intrebdri, pentru a afla cine mai 
„ conduce" aviatia civild, cu gdndul de a identifica o solutie; dupd cdteva 
zile m - a informat cd a obtinut o audientd la Seful D.Av.C. ... unde am mers 
impreund! Dupd aceastd audientd, c-am dupd o sdptdmdnd, am fast 
„reintegrat" rapid la TAROM (la ... Dispeceratul de zbor, pentru a ma 
„ reinstrui " timp de un an). Am acceptat cu stoicism toata aceastd poveste, 
astfel cd, dupa incd un an, deplin "integrat" (in 1985) am revenit la zbor 
(AN - 24), unde am fast copilot, respectiv comandant. 

Cea mai inaltd calificare: pilot de linie, brevet ATPL No.518. 
A venit anul 1989, cu toate evenimentele ulterioare. Pot aminti, printre 
altele, cd, impreund cu amicul nostru ROBANESCU IULIAN, am editat 
revista de aviatie (prima publicatie de aeronauticd, din Romania, dupd 
1989) FLAPS-UP, respectiv revista de informatie si culturd TEMPO. In 
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acest context mediatic am aflat despre existenta IFALPA(International 
Federation of Air Line Pilots Associations), cu care am intrat in dialog, 
respectiv am obtinut o invitatie la Conferinta IFALPA de la Berlin 
(Germania). Ulterior, impreund cu alti cdtiva piloti de linie am organizat / 
infiintat RO-ALPA, unde am fast, pe rand: vice-presedinte, presedinte, 
director IFALPA (pentru Romania), membru in IFALPA HUPER (Human 
Performance) Committee [in acest context: participdri la 21 de conferinte 
si meetinguri aeronautice Internationale (la Brighton, Londra, Budapesta, 
Amsterdam, Atena, Bali/Indonezia, Hong Kong, Singapore, Bucuresti, 
Johannesburg, San Francisco/NASA Ames Research Base), respectiv, am 
elaborate si prezentat diverse lucrdri (exemplu: Hurry-up Syndrome)] . Ca 
urmare a experientei acumulate in aviatie, la un moment dat am fast 
„vdnat" si recrutat pentru Compania regionald DAC AIR (unde am fast 
pilot si Director de zbor). Dupd trecerea acestei companii in „adormire" 
(...pentru ca, din cdte stiu eu, nu s-a desfiintat! ), am lucrat o perioadd 
pentru propria firma (S.C. Superb Impex S.R.L.), apoi, ultimii trei ani pdnd 
la pensionare (care s-a "produs " la 1 august 2004), la Academia Romdnd 
de Aviatie. 

Calificari / aeronave zburate : Zlin-526F, An-2, IL-14, An-24, Boeing-707, 
Dash- 8 

Alte calificari: auditor intern de calitate 
Activitatea ca pilot a insemnat: aproximativ 5.000 ore de zbor 
Locuri de muncd (in ordine cronologicd): 

- Baza de ateliere si transporturi : localitatea Vifordta, judetul Ddmbovita, 
muncitor 

- Intreprinderea de aviatie utilitard : Aerobaza Galati - Tulucesti, pilot An- 
2 

- Compania Tarom : pilot An-24, Boeing-707 

- MICM-CIUTMR, Bucuresti : inginer auto (implementare proiecte 
specifice) 

- OGA, Buzdu : inginer(seful bazei de productie industriald si reparatii 
(automobile, utilaje de constructii etc.) 

- IJPPS, Buzdu : inginer (seful departamentului transporturi ) 

- Compania Tarom : dispecer, ulterior pilot An-24 

- Compania Dae Air : director operatiuni zbor, pilot 

- Aviafia Utilitard, Bucuresti : director operatiuni zbor 

- Academia Romand de Aviatie : expert calitate, sef departament instruire 
sol 
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Hobbies : house interior/exterior design, comunicare, business 

administration 

Limbi strdine /nivelul : engleza/ comunicare curentd, franceza/citit accesibil 




PROMOTIA 1975 

Fotografii din anii de §coala 
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2.1.Fotografii de la intalnirile de dupa absolvire 
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